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Was ist Minitrix?

Minitrix ist eine Modelleisenbahn im Mafstab 1:160. Das
bedeutet, dass die Lokomotiven, Waggons Hauser usw.
160-mal kleiner sind als die Wirklichkeit. Eine mit Minitix
gebaute und vorbildgetreu gestaltete Modelleisen-

HO-Anlage im
MaBstab 1:25

Rechts: N-An- e
lage mit glei- N-Anlage im
chem Gleisplan MaBstab 1:25
wie oben

bahn ldsst sich, wie das Schaubild oben zeigt, vor-
teilhaft in einer Regalvitrine présentieren.

Gegeniiber der mafstiblich doppelt so grofsen
HO-Modelleisenbahn erschliefen sich dem N-
Bahner mit einer Minitrix-Modelleisenbahn einige
Vorteile. Eine gleichartig gestaltete N-Modellbahn
benotigt rechnerisch nur etwa den vierten Teil,
wegen der unterschiedlichen Gleisgeometrien nur ungefihr
30 % des Platzes einer HO-Eisenbahn. Wird mit Minitrix
die gleiche Fliche bebaut wie mit einer HO-Modelleisen-
bahn, kénnen gegeniiber HO viermal so viel Gleise verlegt
werden. Die abgebildeten Gleisplane machen die Vorzige
der Spurweite N deutlich.

Ziige konen mit doppelt so viel Waggons gefahren wer-
den wie in der Baugrofle HO. Statt eines Eilzugs in HO kann
dann ein ICE in N fahren. Ein Giiterzug beschrinket sich
nicht auf z.B. zehn Waggons, sondern es kdnnen zwanzig
an die Lok gehangen werden.

Veredelte Schienenprofile und Radreifen der Loko-
motiven, Strom leitende Herzstiicke der Weichen sowie
eine ausgetiiftelte Stromabnahme der Loks sorgen fiir
Betriebssicherheit. Damit auch lange Ziige gefahren wer-
den konnen, sind viele der Lokomotiven mit Metall-
gehdusen und Haftreifen ausgeriistet.

Vorwort

Zum Ratgeber

Neben dem Minitrix-Gleissystem . werden auch Startsets
mit ihren Erweiterungsmoglichkeiten und betriebsintensi-
ven Gleisplanen prasentiert. Zum besseren Verstindnis des
Vorbilds werden Bahnhofstypen, Zuggattungen, Epochen
usw. vorgestellt. Bau- und Basteltipps rund um die Modell-
eisenbahn helfen beim Einstieg in das interessante und
kreative Hobby. Das Thema Elektrik ist auch nicht ausge-
klammert, geht es hier doch um die elektrische
Modelleisenbahn.

Ideen und Anreiz zum Bau einer Modelleisenbahn bieten
die vielen Gleispldne fiir die unterschiedlichsten Platz-
verhaltnisse und Betriebswiinsche. Zusatzliches Schman-
kerl sind die Schaubilder, die teils dbweichend von den
Gleisplanen Alternativen in der Gestaltung zeigen.
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Kreativitdt auf kleinstem Raum

Die Grofsziigigkeit auf kleinem Raum erweitert die Wahl
der Themen: eine idyllische Nebenbahn in wechselvoller
Gebirgslandschaft, eine verkehrsreiche Hauptstrecke durch
belebte Stadt- und Industriegebiete, eine Schnellstrecke
iiber Briicken und Viadukte, umfangreiche Gleisanlagen
in Bahnhofen, Giiterterminals und Bahnbetriebswerken —
mit Minitrix konnen Sie alles auf Ihrer Anlage umsetzen.
Mit sechs Kurvenradien, Flexgleis, normalen oder schlan-
ken Weichen und Kreuzungen bietet das Minitrix-Gleis-
system ideale Voraussetzungen.

Die kleinen Kurvenradien sind fiir beengte Platzverhalt-
nisse ideal um auch auf kleinen Flichen z.B. von der
GrofSe eines Esszimmertisches eine Anlage aufbauen zu
konnen. Dazu passend gibt es kurze normale Weichen mit
dem Abzweigradius des kleinsten Radius R1 und auch
Bogenweichen.

14901 Flexibles Gleis

l< 730 mm >| = 7 x 14904

Wer ein bisschen mehr Platz hat und Wert auf Vorbild-
treue legt, ist mit den 15°-Weichen und den zugehorenden
Kreuzungen und Kreuzungsweichen sehr gut bedient. Zu-
sammen mit den mittleren Kurvenradien R3 und R4 sowie
den grofle R5 und Ré6 lassen sich vorbildgerechte Gleisan-
lagen entwerfen und bauen. Die Anlagenentwiirfe ab Seite
28 dienen als Anregung oder Beispiele zum Nachbauen.
Um bei der Planung und beim Anlagenbau maglichst frei-
zligig zu sein, bietet das Minitrix-Gleissystem eine Vielfalt
fertiger Standard-Gleisstiicke. Mit ihrer Hilfe konnen be-
quem betriebsintensive Gleisanlagen und WeichenstrafSe
zusammengesteckt werden, ohne dass nicht zu schlieffende
Liicken entstehen. Alternativ gibt es noch das Variogleis,
das mit wenigen Handgriffen eingepasst werden kann. Mit
dem flexiblen Gleis lassen sich geschwungene Gleisanlagen
bauen oder spezielle Kurvenradien verlegen.

T

14902 Gerades Gleis

l<312,6 mm >l = 3 x 14904

14904 Gerades Gleis
< 104,2 mm >|

14905 Gerades Gleis
l< 76,3 mm >|

14906 Gerades Gileis

l< 54,2 mm >|
LR
n 14907 Gerades Gleis
m:!nn# l< 50,0 mm >|
14909 Gerades Gleis

l< 33,6 mm >|

14908 Gerades Gleis
l< 27,9 mm >|

14903 Gerades Gleis
l< 17,2 mm >l

—
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14999 Ubergangsgleis
Ubergangsgleis zur
Verbindung mit dem
Arnold*-Gleissystem.

< 59,0 mm >|

=

*ARNOLD ist eine Marke der LIMA S.R.1., ltalien.

Minitrix-Gleise haben Vollprofil-Schienen aus rostfreier
Spezial-Legierung. Zusammen mit dem vorbildgerechten
Profil-Querschnitt gewahrleistet dies untibertroffene
Kontaktsicherheit zwischen Rad und Schiene!

H 9mm H e -~

¥ | “!_] |

-'_-—.HI 21

|‘ 16mm i 'l l
{—R—— A=)

14975 Das Minitrix-Vario-Gleis:

Wenn der geplante Gleis-
verlauf trotz der vielen
Méglichkeiten des Minitrix-
Gleissortiments mal nicht
aufgehen will.

Es ist auf jede Lange
zwischen 86,5 und 120 mm
einstellbar.

Gleissystem



R6-15°

14918 Gebogenes Gleis
R5-15°
Kreis = 24 Gleise

R1 R2 R3 R4 RS R6

> = > = > -
33,6 mm 33,6 mm 33,6 mm
14927 Gebogenes Gleis
R 4 -15°
Kreis = 24 Gleise
R4 362,6 mm
14917 Gebogenes Gleis
R 3-15°
Kreis = 24 Gleise R3 329,0 mm
14922 Gebogenes Gleis
R 2-30°
=—_ 8 Kreis = 12 Gleise
e — ﬁl'['l 4
v R2 2282 mm

14912 Gebogenes Gleis
R1-30°
Kreis = 12 Gleise

R 2-24°
Kreis = 15 Gleise

14914 Gebogenes Gleis
R1-24°
Kreis = 15 Gleise

14916 Gebogenes Gleis
R1-6°

5 Gleise = 14912

4 Gleise = 14914

Gleissystem

Kreis = 24 Gleise

14928 Gebogenes Gleis

R6 526,2 mm

R5 492,6 mm

Wir méchten, dass Sie auch in

engen Kurven zweigleisig fahren kdnnen.
AusschlieBlich darum bieten wir lhnen 19
verschiedene Gleise, 6 Gleisradien und
ein Vario-Gleis, wenn der geplante Gleis-
verlauf trotz der vielen Méglichkeiten mal
nicht aufgehen will. Da haben Sie alle
Mdglichkeiten des Streckenbaues. Und
damit Sie sich — auch bei individueller
Streckenplanung - nicht ,verfahren®, bie-
ten wir Ihnen gut durchdachte Planungs-
mittel. In denen finden Sie auch allerhand
Mdoglichkeiten, an die Sie vielleicht vorher
gar nicht gedacht haben.

14924 Gebogenes Gleis

14926 Gebogenes Gleis
R2-6°

5 Gleise = 14922

4 Gleise = 14924

[



15°-Weichen fiir schlanke WeichenstraBen

Besonders schlanke WeichenstraBen erhélt man durch Verwendung 3
der 15°-Weichen und der 15°-Kreuzungen. Dieser wesentlich kleinere 27 X
Abzweigwinkel als bei den Kombiweichen (30° bzw. 24°) macht eine -m 06 06 .

Weichenstrae noch vorbildgetreuer, erfordert allerdings auch mehr Platz

hinsichtlich der Langenausdehnung. s mm
3 o7 '
(150 J i

33,6 mm

Y
[ 15 T
el T Y
o5 [ T g WL
iz 2 g ] A

52,1 mm
-ma 8 o7 T X Y
el iy b= oo ol o g
3 Y S 33'imm A mslll 06 06 , 06 06 S

Die 15°-Kreuzung

ist so konstruiert, dass die beiden sich kreuzenden Gleise elektrisch voll-
sténdig voneinander getrennt sind. Diese Kreuzung kann deshalb beliebig
eingesetzt werden, auch bei Schleifenstrecken und bei sich kreuzenden
Strecken mit getrennten Stromkreisen.

Sicherheit durch Stopp-Weichen-Funktion

Die Stopp-Weichen haben einen Schalter, der nur das Gleis unter Strom
setzt, auf das die Weiche eingestellt ist. Das verhindert falsche Zugfahrten
und ZusammenstéBe. Diese Funktion wird durch das Herausnehmen
kleiner Drahtbriicken aktiviert. Belasst man diese Briicken in der Weiche,
“ so ist sie als normale Durchfahrweiche geschaltet.

14973 Kreuzung - 15°
< 129,8 mm >|

14960 Elektromagnetische Doppel-
Kreuzungsweiche - 15°

Gerades Gleis < 129,8 mm >|
Bogengleis = R 4 —15° + 2 x 14903.
Abnehmbarer Antrieb mit Mechanik f(ir

Weichenlaterne und Endabschaltung. 33.6{mi
B
=¥ =
14958 Kreuzung - 30°
l< 104,2 mm >| 14954 Links-Weiche
Die Lange entspricht einem
geraden Minitrix-Gleis 14904.
14955 Rechts-Weiche
Weichen - 15°

Far besonders schlanke WeichenstraB3en.
Gerades Gleis I< 112,6 mm >|
Bogenradius = R4 —15° + 1 x 14903
Stopp-Weichen-Funktion wahhweise.
Elektroantrieb ist nachristbar.

[ & ] MINITRIX Gleissystem




15°-Weichen mit polarisiertem

Herzstiick
06 0o [T

06 06

21

A
s

27

ol ©

Weichen - 15°

mit polarisiertem Herzstlick
Gerades Gleis |< 112,6 mm >/
Bogenradius = R 4 -15° + 1 x 14903
Stopp-Weichen-Funktion wahlweise.
Elektroantrieb ist nachristbar.

14935 Elektromagnetischer Antrieb
fiir Rechts-Weiche
(Unterflur-Einbau links)

Gleissystem

33,6 mm

\
A

33,6 mm

Y
A

52,1 mm

Das Herzstiick dieser Weichen
besteht aus Metall und wird iiber
einen eingebauten Schalter standig
mit Energie versorgt, d. h. sténdige
Stromfihrung, die automa-

tisch mit der jeweiligen
Weichenstellung

umgepolt wird.

14939 Rechts-Weiche

Vielseitigkeit durch
abnehmbaren Antrieb

Die elektromagnetischen Antriebe
der Weichen kénnen abgenommen
und an die jeweils andere Weiche
des Paares umgekehrt wieder
angesteckt werden. Sie liegen
dann tiefer, lassen sich so in die
Grundplatte versenken und mit
Schotter tarnen.

Ob mit oder ohne Elektroantrieb:
Minitrix-Weichen konnen stets auch
von Hand betétigt werden.

Elektromagnetische
Weichenantriebe
Zur Umristung von Minitrix-Hand-

14934 Elektromagnetischer Antrieb weichen. Einfach ansteckbar, mit
fir Links-Weiche Endabschaltung und Mechanik fur
(Unterflur-Einbau rechts) Weichenlaterne.

MINITRIX [ @& ]



24°-Weichen fiir beengte Platzverhéltnisse

Minitrix-Kombiweichen 30°/24°

. V2 33!3 mm - Y
040 24° ; gwﬂh
52,1 mm b A
N I 2 ©
3 & —
. _‘===.

104,2 mm

Der enge Parallelgleisabstand 33,6 mm
ergibt sich auch, wenn zwei Kombiweichen mit ihren
24°-Bogen aneinander gesteckt werden.

Auf diese Weise erhélt man eine elegante Gleisver-
bindung zwischen zwei Gleisen, die nicht viel Platz
erfordert.

Weichen - 30°/24°

Gerades Gleis 1< 104,2 mm >|
Bogenradius = R 1 - 24° bzw. mit
aufgestecktem 6°-Gleis = R 1 - 30°.
e Stopp-Weichen-Funktion wahlweise.
14953 Rechts-Weiche Elektromagnetischer Antrieb kann
nachtréglich angebaut werden.

Elektromagnetische Doppel-Kreuzungsweiche - 30°

A
104,2 mm
r
LB ]
14968 Elektromagnetische 14958 Kreuzung - 30°
Doppel-Kreuzungsweiche - 30° < 104,2 mm >|
Gerades Gleis |< 104,2 mm >| Die L&nge entspricht einem
Bogengleis = R 1 - 30°. geraden Minitrix-Gleis 14904,

Abnehmbarer Antrieb mit Mechanik flr
Weichenlaterne und Endabschaltung.

[ w ] MINITRIX Gleissystem



Minitrix-Bogenweichen sparen Platz

Minitrix-Bogenweichen sparen Platz, weil der Bogen einer WeichenstraBe Y
bereits in den Kreisbogen verlegt werden kann. 1 27 -1 27 2
Der Bahnhof kann deshalb entweder kleiner gehalten werden oder — was R A 27 2;
natUrlich immer vorteilhafter ist - die Bahnhofsgleise kénnen ohne zusétz- ol c D
lichen Platzbedarf verlangert werden. Dadurch kénnen wiederum langere S IS 7
Zlge auf der Modellbahn-Anlage verkehren bzw. auf diesen Bahnhofs- ©
gleisen Platz finden. N &3

‘6’36 o o

R4 = 362,6 mm R4 = 362,6 mm i

14983 Rechts-Weiche

Bogenweichen R3/R4

Die Bogenweiche R3/R4 ist unter den gleichen
Gesichtspunkten wie die Bogenweiche R1/R2 entwickelt
worden, nur dass sie eben auf die Radien R3 und R4
abgestimmt ist und dass ein Bogenwinkel von 30° in
Rechnung gesetzt werden kann.

Die Gleisflihrung ist also wesentlich schlanker. Trotzdem
ist jedoch der Platzbedarf auch fir kleinere Anlagen
noch nicht zu groB.

Bogenweichen
fur die Radien 1 und 2
Weichenbogen entspricht 42°. 14981 Links-Weiche
Stopp-Weichen-Funktion wahlweise.
Elektroantrieb ist nachrlistbar. Bogenweichen
fiir die Radien 3 und 4
Weichenbogen entspricht 30°.
Stopp-Weichen-Funktion
wahlweise. Elektroantrieb
ist nachrlstbar.

R4

Bogenweichen R1/R2
Die Bogenweiche R1/R2 ist speziell an die
Bogengleise dieser beiden Radien angepasst,

d. h., der innere Bogen der Weiche entspricht
dem Radius 1, der duBere dem Radius 2. Es
handelt sich jedoch in beiden Fallen um einen
Bogen spezieller Formgebung, um diese Weichen

14956 Links-Weiche /
an G MM

o

=
=
©
8
moglichst vielseitig einsetzen zu kdnnen. y| 26
Y 8 8 06
S 07 05
. 26
107 888 24
el A
24"—["‘“24 El ¢ 729,
‘1" 24 A W g = 0
b <% X <2
P G ] e 3
g P = o
£ = 2 90
g‘ .
; 90° 90° :
'33,6 mm 3?9‘5
il Go
Q” Ty,
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it f@"mﬁa

=
x| 14986 Trenngleis gebogen 14990 Gerades Gleis
R 2-24° I< 104,2 mm >| mit Funkentstdrung

S Trennstellen in beiden Schienen

X > h\ "1 ‘_. AL L AL BB E I .
66600 Minitrix-Gleisplanschablone = LY M = m

Mit dieser Schablone kénnen im MaB-

stab 1:5 Gleisbilder entworfen und

gezeichnet werden. Diese Schablone

ist unentbehrlich fiir alle, die Gleis- R2
plane selbst entwerfen wollen.

Mit ausfuhrlicher Anleitung!

il
u
1L

R1
14984 Trenngleis gebogen 14982 Trenngleis gerade
R1-24° l< 50,0 mm >
Trennstellen in beiden Schienen Trennstelle in einer Schiene
14972 Anschlussgleis R1 - 30°
mit Funkentstérung. Als erstes
Anschlussgleis flr jeden Stromkreis
(= Fahrpult) erforderlich. Anschluss-
klemmen abnehmbar.
Minitrix-Anschlussklemmen und -kontakte
ermdglichen den begquemen Anschluss der Fahr-
stromzuleitungen (z. B. bei Signal-Trennstrecken,
Abschaltgleisen, Blocksicherungen usw.) an jeder
beliebigen Stelle der Gleisanlage, sogar mitten in
komplizierten WeichenstraBen.
66519 66520 14979 Kontaktgleis 66523 66539 Isolier-
Anschlussklemme Schienenverbinder Zur zuggesteuerten Auslésung Anschlusskontakt Schienenverbinder
1-polig 2-polig mit Doppeldraht von Automatik-Funktionen, 1-polig, Fur Trennstellen
fur Fahrstromanschluss. Kontaktsicherheit durch Doppel- wird zwischen Gleis- |  zwischen
Beim biegsamen Gleis kontakt-System. Schaltvorgang schuh und Schiene zwei Gleisen.
14901 als mechanische wird nur durch mindestens zwei geschoben. Wird gegen
Gleisstlick-Verbindung elektrisch miteinander verbundene Metallverbinder
geeignet. Metallréder ausgeldst, nicht ausgetauscht.
durch einzelne Rader bzw. 6 Stlck/Pack
Kunststoffrader.
l< 50 mm >l (entspr. 14907).

[ 2] MINITRIX Gleissystem



66741 Weichenlaterne links

14974 Eingleisvorrichtung
Zum Wiedereingleisen entgleister
Fahrzeuge wahrend der Fahrt.

< 104,2 mm >l

66525 Schienen-
Verbinder

(Metall) Vor allem
zum Verbinden
der flexiblen Gleise
14901 unterei-
nander und mit
anderen Gleisen.
20 Stiick/Pack

—

66528
Gleisklammer
Zur zusétzlichen
kontaktsicheren
Verbindung lose
verlegter Gleise.
40 Stiick/Pack

—

66742 Weichenlaterne rechts

14991 Prellbock
l< 50,0 mm >|
in Profil-Konstruktion

~
gy

66548
Gleisschrauben
Prazisions-Stahl-
schrauben mit ge-
drehtem 1,2-mm-
Holzschraubenge-

winde (7 mm lang).

150 Stick/Pack

14976 Prellbock
l< 50,0 mm >I
in Oldtimer-Ausflihrung

—

66740 Beleuchtungseinrichtung
fir Weichenlaterne

14969 Entkupplungsgleis

Damit kénnen Loks und Wagen ferngesteuert
abgekuppelt werden. Der elektromagnetische
Antrieb wird mit dem grinen Schalter 66595
bzw. 66596 betatigt.

l< 76,3 mm >

_—
=

66537 Gleisnagel
Zur Befestigung
der Gleise auf Holz.
0,8 x 10 mm

Inhalt 50 g/Pack

14980 Kontaktgleis

mit Magnetschalter

Zum Schalten von Signalen, Weichen
usw. Max. Schaltstrom 1 A, Funkti-
onsauslésung erfolgt durch Magnet
66557, |< 50 mm > (entsprechend
Gleis 14907)

—

Gleissystem
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Gleisabstdnde und Langenausgleich

B7 ——.] 06. T 06. T 06. T 06, [3] 37 —.J 06 [ 06 I3[ 06. [ 06.}
3 B— .. G0

Die nebenstehenden Beispiele zeigen mogliche Gleisabstin-
de innerhalb des 15°-Minitrix-Gleissystems bei Verwen-
dung des 15°-Gleisstiicks des Radius R4. Dieses gebogene
Gleisstiick ist der Gegenbogen zu den 15°-Weichen und
Kreuzungsweichen. Je nach Linge des geraden Gleisstiicks
zwischen Weichen und Gegenbogen verdndert sich der Par-
allelgleisabstand.

Damit bei Bedarf die Gleise wieder iiber eine Weiche oder
andere Gleisverbindungen zusammengefiihrt werden kon-
nen, ist ein Langenausgleich mit unterschiedlich langen
geraden Gleisstiicken erforderlich. Je nach Linge des gera-
den Gleises im Abzweig verandert sich der Ausgleich in den
parallel verlaufenden Gleisen. Der Lingenausgleich und die
Linge der Gleisstiicke fur einen bestimmten Parallelgleis-
abstand sind gleich, egal ob der Gegenbogen im abzwei-
genden oder im geradeaus fithrenden Gleis liegt.

Die beiden links abge-
bildeten Bahnhofs-
einfahrten gleichen

sich im ersten Augen-
blick. Jedoch wurden
statt der beiden gebo-
genen Gleisstlicke
14927 zwei Gleisbo-
genstlicke 14918 mit einem gréBe-
ren Radius verwendet, Dadurch
vergréBerte sich der Parallelgleis-
abstand von 33,6 auf 35,6 mm. Im

Bereich der Kreuzungsweiche
muss dann statt des Gleisstlicks
14903 zwischen Kreuzungsweiche

Beispiel von Gleisverbindungen um den doppelten Gleisabstand
von drei parallel liegenden Gleisen mit jeweils 33,6 mm Normab-
stand zu erreichen.

—
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Beispiel einer Gleisausfddelung mit einer Kreuzung und die Zusam-
menflhrung in einer um 30° verschwenkten Weichenstrale.

[ & ] MINITRIX

und Gegenbogen das etwas lange-
re Gleisstiick 14908 eingesetzt
werden.

Gleissystem



Das obere Beispiel zeigt
ein mittig angeordnetes
Uberholgleis in einer
zweigleisigen Strecke
mit zwischen zwei Glel-
sen angeordnetem

WeichenstraBe einer Bahnhofseinfahrt mit unterschiedlichen
Gleisabstdnden. Durch Einfligen von kurzen Gleissticken unter-
schiedlicher Lange kann immer wieder ein Langenausgleich
stattfinden.

Dic angegebenen Mafe fiir die Parallelgleisabstinde oder
auch die erforderlichen Gleisstiicke fiir den Lingenaus-
gleich gelten fiir absolut akkurat verlegte Gleise. Durch
leichte, kaum erkennbare Knicke in den Schienenstéfen
kann sich der Abstand der Gleise ebenso verdndern, wie
durch nicht ganz zusammengesteckte Gleise. Letzteres gilt
auch fiir den Lingenausgleich. Winzige Liicken von z.B.
0,5 mm ergeben nach vier Gleisstoflen schon 2 mm Diffe-
renz.

Die beiden unteren Beispiele zeigen den Aufbau einer Gleisgrup-
pe, wie sie flir Rangier- und Abstell,- aber auch fir verdeckte
Schattenbahnhdfe dienlich ist. Im oberen Beispiel entwickelt sich
die WeichenstraBe durch Aufsteilen der Weichen, im unteren
durch einfaches Aneinanderfligen. Bei etwa gleich langen
Abstellgleisen ist die Gleisgruppe mit den aufgesteilten Weichen
etwas kdirzer.

Bahnsteig. Darunter
eine zweigleisige Ausfé-
delung (ber eine Kreu-
zung und eine DKW.

Zwei im Bogen befindliche Bahnhofseinfahrten mit einer Gleisver-
schwenkung von 60 bzw. 45°. Der duBere Gleisbogen setzt sich
jeweils aus unterschiedlichen gebogenen Gleisstlicken zusam-
men.

5x
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Personenzug mit Giiterbeforderung

Preiswerter Einstieg

Das Startset ,,Epoche 11 ist der preiswerteste und einfachs-
te Einstieg in die Welt der Minitrix-Modelleisenbahn. Das
Set beinhaltet neben einem Zug — bestehend aus einer
Tenderdampflok der BR 89, zwei Personenwaggons und
einem Niederbordwagen - ein Gleisoval mit einem Trans-
formator. Damit kann schon Fahrbetrieb z.B. auf einem
Kichentisch oder einem Schreib-

Beispielanlage

Unabhingig von einem Ausbau in kleinen Schritten sollte
die Anlage auf einer 130 cm x 70 cm grofien Platte fest auf-
gebaut werden. Neben der auf Dauer betriebssicheren
Installation der Gleise ldsst sich auch eine Landschaft mit
den zugehorigen Details einfacher gestalten. Grau sind die
Gleise aus dem Start- und gelb die Gleise aus dem Gleis-
erweiterungsset dargestellt. Zu-
dem sind fir den Bahnhof noch

tisch gemacht werden.

So richtig Spall kommt auf,
wenn zu dem Gleisoval weitere
Gleise zum Rangieren hinzukom-
men. Dazu bietet sich das grofe
Gleisergdnzungsset 14301 an.
Das Gleisoval des Startsets ldsst
sich nun um ein Uberhol- und ein
Ladegleis, wie im Beispiel auf der
nebenstehenden Seite gezeigt, er-

vier weitere gebogene Gleise er-
forderlich.

Die Platte fiir die Beispielan-
lage kann man sich z.B. in einem
Baumarkt zuschneiden lassen. Es
empfichlt sich die Verwendung
einer diinnen Tischlerplatte von
13 bis 16 mm Dicke. Umlau-
fende, mit Spax-Schrauben unter

ginzen. Die Gleise reichen fiir
eine lange Strecke mit einer Uberfithrung.

Die Gleisfigur kann fiir den ersten Betrieb auf einer 130
cm x 70 cm grofsen Tischplatte, z.B. einem Kiichentisch,
aufgebaut werden. Fir die Gleisiiberfithrung ist die
Verwendung von geraden und gebogenen Briickenteilen
aus dem Fachhandel empfehlenswert. Sollten diese fiir den
ersten Aufbau nicht zur Verfiigung stehen, kann die Strecke
mit kleinen Holzkl6tzchen aufgestindert werden.

der Anlagenplatte befestigte
Leisten von 22 mm x 44 mm geben der Anlage Stabilitat
und erméglichen spiter unter der Anlage verlegten Kabeln
Schutz.

Um der Gleisanlage ein moglichst vorbildgerechtes
Aussehen zu geben, sollten die Gleise nicht plan auf einer
aufgeklebten Grasmatte befestigt werden. Korkbettungen
aus den Sortimenten der Zubehorhersteller bieten die rich-
tige Grundlage fir eine solide Gleisverlegung. Fiir die

Startsets und Ausbau



Bedarf

Menge Artikel Art.-Nr.
1 Startset 11469
1 Ergédnzungsset 14301

4 Gleise R1/24° 14914

Mit den nebenstehend aufgefiihrten Sets und Einzelgleisen entstand die Beispielanlage mit
einem verschiungenen Oval in einer landlichen, leicht higeligen Landschaft (MaBstab 1:10).

Gleisiiberfithrung mit einer im Gleisbogen liegenden
Briicke miissen Rampen gebaut werden. Es kénnen fertige,
auch im Bogen zu verlegende Rampen im Fachhandel
erstanden werden. Aus Hartfaserplatten konnen diese auch
selbst angefertigt werden. Kleine, auf Lange geschnittene
Holzleisten dienen dem Aufstindern der Gleistrasse. Die
Gleise sollten mit den Gleisschrauben 66548 befestigt wer-
den.

Gestaltung

Die Beispielanlage zeigt neben einer mdglichen Gleis-
konstellation eine dazu passende Landschaft mit Strafsen,
Gebiuden, Briicken usw. Auf einen Tunnel wurde verzich-
tet um den Zug withrend seiner Fahrt immer sehen zu kon-
nen. Das in der Anlagenmitte hoher liegende Geldnde lasst
sich einfach aus Hartschaumplatten modellieren, die es im
Baumarkt gibt.

Die hinter dem Bahnhofsgebiude zur Briicke ansteigende
Strecke sollte mit einer Stiitzmauer und zur Anlagenmitte
durch einem nach hinten abfallenden Hang gestaltet wer-
den. Die Gebiude orientieren sich an einer ldndlichen Um-
gebung. Es sind Mehrfamilienhiuser, die in der Anlagen-
mitte eine Siedlung andeuten sollen. Anstelle der kleinen
Siedlung kénnen aber auch Bauernhdfe mit Weiden,
Feldern und Ackern die Szenerie gestalten.

Elektrik und Betrieb

Die vorgestellte Beispielanlage erlaubt es, abwechselnd mit
zwei Ziigen zu fahren. Abschaltbare Gleisabschnitte sind
nicht erforderlich. Es miissen lediglich beide Einfahr-
weichen des Bahnhofs auf das Gleis zeigen, in dem der zu
fahrende Zug steht. Der andere Zug ist dank der Stopp-
weichen stromlos. Auch das Ortsgiitergleis ist durch die

Startsets und Ausbau

Weiche stromlos schaltbar. Die Einspeisung des Fahrstroms
erfolgt bei Verwendung des Anschlussgleises 14972 im
Bereich der inneren Steigungsstrecke. Das ist fur die erste
Inbetriebnahme ausreichend, weil nur ein Zug gefahren
werden kann.

Mit dlem Inhalt des groBen  jnhaft Gleiserweiterungsset
Gleisergénzungssets kon- Menge Artikel At -Nr
nen alle Startpackungen 1 Weiche 24° 14951
wie in den Beispielen 7 Bogenweiche 14956
gezeigt, erganzt werden. 7 Bogenweiche 14957
e Weishen kathin 30 Gleis 104,2 mm 14904
nachtraglrch mit den 4 Gleise R1/24° 14914
Elektroantrieben 14934 5 Gloise R2/30° 14922
und 14935 ausgestattet o Glaise R2/6° 14926
Waraen. 1 Prellbock 50 mm 14991

[ = ]



Mit dem Zug zur Raffinerie

Einstieg in den Giiterverkehr der Epoche V

Einen thematisch interessanten Einstieg bietet das Startset
»Raffinerie“. Zur Ausstattung gehért neben dem Giiterzug
und einer Diesellok der

Auf der Beispielanlage sind keine landschaftlichen
Erhebungen vorgesehen; so konnten die Gleise flach auf
verlegt werden. Vorbildgetreuer sieht jedoch die Geis-
verlegung auf einem Bahndamm aus. Im Angebot von z.B.

Faller und Heki gibt es

BR 360 ein Gleisoval mit

Gleisbettungen aus

zwel Bogen- und einer
24°-Standardweiche. Die
Ausstattung mit Gleisen
ist fiir den Aufbau eines

Gleisovals mit einem
Ausweich- und einem
Abstellgleis ausgelegt.

Ein  Entkupplungsgleis

Korkstreifen. Die Gleise
kénnen mit den Gleis-
schrauben 66548 befe-
stigt werden.

Gestaltung

Das Thema ,Raffi-

erlaubt das bequeme ab-

nerie“ der Beispielan-

kuppeln von  Giiter-

lage wurde aus dem

wagen. Diese Gleisan-

lage erlaubt schon ein interessantes Fahr- und Rangierspiel.
Zudem kann z.B. durch weitere Kesselwagen die Be-
triebsvielfalt bunter gestaltet werden.

Beispielanlage

Spatestens wenn der Fahrzeugpark Zuwachs bekommen
hat, sollten die Gleisanlagen mit dem Gleiserginzungsset
14301 ausgebaut werden. Fur die Beispielanlage werden
zudem noch zwei Prellbocke 14991 benotigt. Mit den dann
vorhandenen Gleisen und Weichen kann eine betriebsin-
tensive Rangieranlage aufgebaut werden. Betrieblicher
Mittelpunkt ist ein Erdollager mit einer Umfiillanlage.

Der vorgestellte Vorschlag benétigt eine Fliche von 140
cm x 80 cm und sollte auf einer entsprechend grofien Platte
aufgebaut werden. Tischlerplatten von 13 bzw. 16 mm
Dicke sind dazu sehr gut geeignet. Der Aufbau auf einer
eigenen Platte hat zudem den Vorteil, dass die Landschaft
und die Industrieanlagen fest installiert werden kénnen. So
lasst sich die Modelleisenbahnanlage gestalten, ohne alles
bei einer Betriebspause wieder wegpacken zu miissen.

[ = ]

Startset tUbernommen.
Fir den Einstieg in das Hobby Modelleisenbahn beschriin-
ken wir uns bei der Beispielanlage auf ein Olzwischenlager.
Das kann aber auch eine Fillstation im Bereich einer
Erdolforderung sein. Entsprechende Anlagen findet man in
Norddeutschland. Aus diesem Grund ist die Anlage auch
als Flachlandanlage ausgelegt. Buschhecken bzw. Hecken
aus schlanken Biumen begrenzen die Fliche der Anlage.
Diese wirken auf der flachen Anlage dhnlich wie angedeu-
tete Berge. Hinter den Hecken entziehen sich Ziige kurz-
fristig dem Blick.

Startsets und Ausbau



Das Thema ,Raffinerie” der

I
04 [ 04 !

Startpackung wurde mit
dem Gleiserweiterungsset
ausgebaut. Aus zwei
Richtungen herangefihrte
Anschlussgleise bedienen
ein Olzwischenlager. Die
Anlage kann aber auch als
Fullanlage im Bereich eines
Erdélfeldes, wie sie z.B. in
Norddeutschland zu finden
sind, dienen. Kesselwagen
kénnen zum Befllen und
Entleeren herangef(hrt wer-
den. MalB3stab 1:10

20090

Bedarf
Menge Artikel Art.-Nr.
1 Startset 11469

1 Ergénzungsset 14301
2 Prellbécke 14991

Elektrisches Schalten von Weichen

4 Antriebe 14934
2 Antriebe 14935
7 Schalter 66595

Im Umfeld des Bahnhofs gibt es noch ein Ladegleis, das
aber tiber eine Gleisschleife bedient wird. Am Ladegleis ste-
hen ein Giiterschuppen und eine kleine Seitenrampe. Eine
typische Ansiedlung liegt an der Zufahrtsstraffe zum
Bahnhof. Zudem férdert noch eine kleine Fabrik an einem
weiteren Anschlussgleis die Rangiertatigkeiten.

Elektrik und Betrieb

Alle Weichen besitzen keinen elektromagnetischen Antrieb
fiir eine Fernbedienung iiber Schaltelemente wie dem grii-
nen Doppelfunktionsschalter 66595. Die elektromagneti-
schen Antriebe lassen sich jedoch jederzeit nachriisten. Fiir

einen komfortablen Betrieb riisten Sie die beiden Weichen
in der Anlagenmitte um. Wer es ganz komfortabel mag,
stattet alle Weichen mit elektromagnetischen Antrieben
aus. Fiir die Fernbedienung aller Weichen und Entkuppler
ist die Verwendung von sieben Doppelfunktionsschalter
66595 oder grinen Vierfachdruck-
tastenschaltern 663596 empfehlenswert. Sie konnen auf
einer kleinen Konsole am Anlagenrahmen befestigt wer-
den.

Die Stoppfunktion der Weichen erlaubt das Stromlos-
schalten von Gleisabschnitten. So kann abwechselnd mit
zwel Lokomotiven gefahren werden. Die im Startset ent-
haltene BR 360 kann als Rangierlok eingesetzt werden um
die Anschlussgleise zu bedienen, eine weitere, groflere Lok
bewiltigt den Streckendienst. Um bei Einsatz einer zweiten
Lok im Bahnhof umsetzen zu konnen, sollte das
Streckengleis mit dem gelben Doppelfunktionsschalter
66594 abschaltbar ausgefithrt werden.

alternativ zwel

Startsets und Ausbau



Giiterzug auf langer Strecke

lichen Varianten. Fiir den
Autbau des gezeigten Bei-
spiels werden alle Gleise der

Startpackung wie auch des

B A

Gleiserweiterungssets beno-
tigt. Das Anlagenbeispiel
setzt das Thema der Start-
packung fort.

Giiterzug auf
langer Strecke

So richtig Eisenbahnatmo-
sphire kommt auf, wenn die
kleinen Ziige mit vorbildge-
treuem Gerdusch {iber die
Gleise dampfen. Damit das
akustische  Fahrvergniigen
auch lange dauert, ist die
Giterzug-Startpackung nicht
nur mit einem Gerduschwagen
ausgerustet, sondern verfiigt
auch tiber eine Fahrstrecke mit
tiber 7 m Gesamtlinge.

. B IS e [

Ausbau

Fur den Ausbau der Guterzug-Startpackung kann das
Gleiserganzungsset 14301 verwendet werden. Das links
oben gezeigte Anlagenbeispiel ist nur eine von vielen mog-

Mittelpunkt der Beispiel-
anlage ist die durch eine
hiigelige Landschaft fiihrende Bahnstrecke mit einem klei-
nen Landbahnhof. Die Ziige konnen wihrend ihrer Fahrt
durch die kurvig verlegte Strecke lange beobachtet werden.
Neben einem Uberholgleis sorgt ein Ladegleis mit einem
kleinen Giiterschuppen fiir bescheidene Rangiermanéver.
Bei Einsatz eines weiteren dazugekauften Zuges konnen sie
abwechselnd verkehren. Dabei wartet ein Zug im Bahnhof.
Mit den Stoppweichen kann das entsprechende Gleis
stromlos geschaltet werden.

Kurzanleitung fiir den Anlagenbau

Basis fir die 170 em x 100 cm grofle Anlage sollte eine
Tischlerplatte von 13 mm bis 16 mm Dicke sein. Unter-
geschraubte gehobelte Holzleisten fassen die Platte ein und
verhindern ein Durchbiegen bzw. Verziehen. Zudem steht
einem weiteren Ausbau nichts im Wege. Spdter verlegte
Kabel fiir eine elektrische Weichensteuerung oder beleuch-
tete Gebdude sind durch den Rahmen geschiitzt.

Ein Teil der Strecke verlauft 50 mm {iber dem Niveau der
Anlagenplatte. Die aufgestinderten Trassen kénnen aus §

Startsets und Ausbau



mm dicken Hartfaserplatten oder 6 mm Bedarf Wird das Gliterzug-Startset mit dem
dickem Sperrholz ausgesigt werden. Das  “pjgnge T NI Gleisergénzungsset erweitert, kann eine
Aufstindern der Trasse kann mit zuge- 7 e 77467 Modelleisenbahn mit einer sehr langen
schnittenen Holzleisten erfolgen (siche 7 Ergdnzungsset 14301 Fahrstrecke gebaut werden, Malstab 1:10

Seite 98. Fiir den Gleisanstieg aus der
unteren Ebene in die Steigung koénnen
Rampenelemente aus den Programmen der einschlagigen
Zubehorhersteller verwendet werden. Diese konnen auch
mit einem scharfen Bastelmesser aus Hartschaumplatten
geschnitten werden. Hartschaumplatten sind in verschiede-
nen Dicken in Baumirkten zu bekommen.

Eine vorbildgerechte Gleisverlegung wird bei Verwen-
dung von Korkbettungen erreicht. Das Einschottern der
Gleise erfolgt nach der Gleisverlegung und kann je nach
Wunsch und Bedarf erfolgen. Fiir die Befestigung der
Gleise sind die Gleisschrauben 66548 zu verwenden. Das
Vorbohren erleichtert das Eindrehen der Schrauben in die
Gleistrasse.

Gestaltung

Zum Modellieren der hiigeligen bis bergigen Landschaft
lassen sich die schon zuvor genannten Hartschaumplatten

sehr gut verwenden. Um bei Bedarf an die Tunnelstrecke
herankommen zu kénnen, sollte der dariiber befindliche
Hiigel abnehmbar sein. Biische und Hecken konnen die
Spalten in der Landschaft tarnen. Zu kleinen und grofien
Gruppen zusammengestellte Biume bilden Haine, die tiber
die Anlage verteilt eine weitliufige Landschaft zeigen.

Je nach Geschmack und Vorliebe sollte die Anlage mit
wenigen, aber ausgesuchten Gebduden bebaut werden.
Richtet sich die Wahl der Gebdude (Fachwerk, Klinker)
nach bekannten geografischen Gegebenheiten, wirkt die
fertig gestaltete Anlage harmonisch.

Startsets und Ausbau



Profi-Eigstieg mit zwei Ziigen
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Profi-Einstieg mit den Super-Start-Sets

Egal ob Sie mit dem Super-Start-Set fiir analogen Gleich-
strombetrieb oder mit dem Selectrix-Super-Start-Set ein-
steigen, es ist immer viel Betrieb garantiert. Die Gleis-
anlagen des Start-Sets sind so umfangreich, dass die Ziige
bequem in die Uberholgleise passen. Auferdem stehen
noch zwei Abstellgleise zum Rangieren zur Verfiigung. Fiir
die erste Inbetriebnahme kann das Gleisoval auf einem aus-
gezogenen Kiichen- oder Esszimmertisch aufgebaut wer-
den. Die Tischplatte sollte mindestens 150 cm x 50 c¢m
grofs sein.

Fir den dauerhaften Aufbau empfiehlt es sich, die Gleise
auf einer eigenen Platte zu montieren. Hierzu sind
Tischlerplatten mit einer Dicke von 13 mm bis 16 mm aus
dem Baumarkt, einem Holzmarkt oder vom Schreiner
besonders geeignet. Wird das Super-Start-Set mit dem
groffen Gleis-Erganzungs-Set ausgebaut, ist ein Aufbau auf
einer eigenen Platte hinsichtlich der Betriebssicherheit und
der weiteren Gestaltung der Modelleisenbahn besonders
ratsam.

Beispielanlage

Aus den Gleisen des Super-Start-Sets und des grofien Gleis-
Erginzungs-Sets lassen sich viele unterschiedliche Gleis-
konfigurationen aufbauen. Bei der Beispielanlage wurde
zur Erhohung des Betriebswerts auf eine einfache doppel-
gleisige Streckenfithrung verzichtet. Die Gleisanlage teilt
sich in den zweigleisigen Bahnhof mit zwei Ladegleisen, ein
aufSen herumfiithrendes Streckengleis und ein innen verlau-
fendes Nebengleis mit einem Fabrikanschlussgleis auf.

Dieses Betriebskonzept erlaubt einerseits den Reisezug
nach Plan fahren zu lassen, andererseits mit dem Giiterzug
iiber das Nebengleis den Fabrikanschluss bedienen zu kén-
nen. Die Stoppweichenfunktion erlaubt den wechselweisen
Betrieb der beiden Ziige. Wer es komfortabel mag, kann
die Weichen auch elektrisch steuern. Dazu miissen die
Weichen mit elektromagnetischen Antrieben ausgeriistet
werden. Zum Stellen sind mehrere griine Doppel-
funktionsschalter 66595 bzw. die Vierfach-Variante 66596
(Vierfach-Drucktastenschalter) erforderlich. Der Ausbau
kann schrittweise erfolgen.

Beispiel eines

BIO1 04

Gleisplans beste-
hend aus den
Gleisen der Super-
Start-Sets 11110
und 111089.

MaBstab 1:10

[ 22 ]
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Das Anlagenbei-
spiel, bestehend
aus den Gleisen
des Super-Start-
Sets und des
Gleis-Ergénzungs-
Sets 14301, bringt
viel Fahr- und
Rangierspal. Zu-
sammen mit
Selectrix kénnen
die beiden Ziige
unabhéngig von-
einander gesteuert
werden.

MaBstab 1:10

\ﬂ-m—n—z--z—-m—-
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FahrspaB im Digitalbetrieb Bedarf Der Aufbau ist einfach, da alle Gleise in
mit Selectrix Menge Artikel Art.-Nr. einer Ebene liegen. Informationen iiber
1 Startset 11110 die Verlegung und Befestigung von

Das Selectrix-Super-Start-Set 11109 bein-
haltet zusitzlich zum Super-Start-Set die
Selectrix-Zentrale Central-Control 2000. Die Loko-
motiven sind serienmifsig mit Selectrix-Lokomotiv-
decodern ausgeriistet. Beide Ziige kénnen unabhingig von-
einander im gleichen Fahrstromkreis fahren. In der Praxis
bedeutet das, dass die Loks auf einem Gleis unabhingig
voneinander fahren oder auch abgestellt werden konnen.
Ausfiihrliche Informationen iiber die vielfiltigen Mog-
lichkeiten des Selectrix-Systems finden Sie in den Selectrix-
Handbiichern Teil 1 und Teil 2.

1

Anlagenaufbau

Wie eingangs beschrieben ist eine stabile Platte, die zusitz-
lich mit gehobelten Leisten verstirke ist, eine ideale Basis.

Ergénzungsset 14301

Gleisen finden Sie im Kapitel Gleisver-
legung ab Seite 102.

Die Landschaftsgestaltung konzentriert sich auf der Bei-
spielanlage auf die Nachbildung der Strafen und Griin-
flichen. Die Bahniiberfithrung der StrafSe kann aus Hart-
schaumplatten aus dem Baumarkt modelliert werden.

Ein kleines Empfangsgebiude und ein recht ippiger
Giiterschuppen stellen die Bebauung im Bahnhofsbereich
dar. Ein Bockkran bereichert die Ladestrafle. Den linken
Anlagenteil beherrscht eine Fabrik bestehend aus verschie-
denen Gebiuden. Die wenigen Gebidude tiberladen einer-
seits die Anlage nicht, andererseits schonen sie das Hobby-
budget. Eine Gestaltung mit weiteren Gebduden kann nach
eigenen Ideen erfolgen.

Inhalt Selectrix-Ergédnzungskit Das Selectrix-Er-

Menge Artikel Art.-Nr, génzungskit ist der
1 Central-Control 2000 66800 Ideale Einstieg in diie
1 Trafo komfortable \Welt
2 Selectrix Decoder 66836 der digitalen Mo-
1 Selectrix-Handbuch Teill 69008  dellbahnsteuerung

und eine super
Ergéanzung far die

Startsets und Ausbau

Startsets, deren
Loks flir den Einbau
des Lokdecoders
66836 vorbereitet
sind. Das Ergén-
Zungskit ist ohne
Einschrankung aus-
bauféhig.

[ s ]



Typologie der Modelleisenbahnanlagen

Rechteckanlagen

Die einfachste und auch fiir den Einsteiger praktischste
Anlage ist das Gleisoval auf einem Tisch oder einer Platte.
Damit die Ziige nicht planlos im Kreis verkehren, sollte ein
kleiner Bahnhof mit einem Ladegleis vorhanden sein (A).
Mit entsprechendem Zukauf von Weichen und Gleisen
kénnen die Gleisanlagen des Bahnhofs weiter ausgebaut
werden. Das erhoht den Spiel- und Betriebswert. In
Bahnhofen konnen Ziige einander ausweichen.

Eine ndchster Ausbauschritt wire ein zweiter Bahnhof
auf der Gegengeraden des Bahnhofs (B). Dadurch ergeben

sich weitere interessante, am Vorbild orientierte Betriebs-
moglichkeiten. Entscheidet man sich fiir eine Anlage mit
einer Gleisiiberfithrung, kann die Fahrstrecke, wie die
Abbildung ,C* zeigt, etwa verdoppelt werden. Der Plan
D zeigt eine Variante mit einer weiteren Fahrstrecken-
verlingerung. Je nach Grofle der Anlage kann auch hier ein
zweiter Bahnhof eingeplant werden.

Der Plan LE* ist von ,B abgeleitet und stellt eine am
Vorbild orientierte Situation dar Die Ziige pendeln zwi-
schen zwei Bahnhéfen. In den Bahnhéfen sind dann um-
fangreiche Rangiermanéver erforderlich. Der Plan , F“
stellt eine Streckenverlingerung in einer Ebene, und Plan
»G* eine iiber zwei weitere Ebenen vor.

Die gezeigten Beispiele der Rechteckanlagen lassen sich
mit umfangreicheren Gleisfiguren ausbauen. Jedoch gilt zu
bedenken, dass die grofle Fliche einer Rechteckanlage die
Gestaltung einer weitrdumigen Landschaft begiinstigt, aber
den Bau und die Eingriffmoglichkeiten wegen des weiten
in-die-Anlage-Hineinbeugens erschwert. Eine schéne
Alternative ist eine Rechteckanlage, die von den zwei
Langsseiten zugdnglich ist und fiir den Partnerbetrieb z.B.
mit Vater und Sohn optimale Bedingungen bietet (Anlagen
B, E, F und G).

.
)
=
B
)
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Regalanlagen

Modellbahnanlagen der Spurweite N lassen sich auch
Platzsparend in einem Biicher- bzw. Systemregal unterbrin-
gen. Kennzeichnend fiir diese Anlagen ist deren schmale,
aber lange Grundfliche. Das Beispiel ,H* zeigt eine An-
lage mit einem Endbahnhof und einer Kehrschleife als
Streckenfithrung. Im Plan ,,I“ wurde der Endbahnhofs in
einen Durchgangsbahnhof umgewandelt und die Anlage
mit einer weiteren Kehrschleife ausgestattet. Diese Art
Strecken- bzw. Gleisfithrung wird auch wegen ihrer Form
als ,,Hundeknochen® bezeichnet.

Die Abbildungen ,J* und ,,K* zeigen weitere Beispiele
mit einer Gleisfiihrung nach dem ,Hundeknochen®-

Grundformen von Modelleisenbahnanlagen

Prinzip. Der mittlere Teil kann dabei eine zweigleisige
Hauptstrecke darstellen und beliebig verldngert werden. Im
Plan ,,J“ sind im Bereich der ,doppelgleisigen® Strecken-
fithrung keine Verbindungsweichen eingezeichnet. Die
Gegebenheiten des Betriebs und der Fahrstromeinspeisung
sind denen eines Gleisovals vergleichbar. Der Plan , K*
zeigt die ndchste Ausbaustufe mit einem Bahnhof. Wegen
der Gleisverbindungen zwischen den Richtungsgleisen bil-
den die Gleisriickfithrungen Kehrschleifen! Die elektrische
Ausriistung der Anlage erfordert einige Trennstellen und
zugehorige Fahrstromschalter. Informationen zum Thema
Kehrschleifen finden Sie ab Seite 128,

[ 25 ]



Eine L-férmige

Anlagengrundflidche
N bietet Raum fir weit-

léufige Strecken-
fuhrungen und lange
Bahnhdfe.

ﬁ"‘%

N “
r \4\/

Anlagen um die Ecke

Fiir den Bau einer grofferen Modelleisenbahn N
kann die Anlage um einen seitlichen Schenkel in
der Form eines Winkels aufgebaut werden. Steht

\L

eine weitere Wand oder die Raummitte zur
Verfiigung, kann die L-Anlage um einen weiteren

Anlagenschenkel zu einer U-férmigen Grund-
flache erweitert werden.

Eher etwas fir ein eigenes Hobbyzimmer ist die schon
raumfiillende Kamm-Anlage (N). Von der Basis zeigen An-
lagenschenkel in den Raum. Je nach Gleisanlagen und
Landschaft sind die Schenkel der Anlagen mehr oder weni-
ger tief. Nur von einer Seite zugingliche Anlagenteile soll-
ten nicht tiefer als 80 bis 90 ¢cm sein.

U-férmige Anlagen wer-
den gern als eine ,An-
der-Wand-entlang-
Anlage" konzipiert um
einen vorhandenen
Hobbyraum optimal zu
nutzen. Im Beispiel ,M"
ist nur ein Bahnhof
angedeutet. Flr einen
zweiten wére auch noch
Platz. Kénnen die
Anlagenschenkel bei
vorhandenem Raum
noch verldngert werden,
bietet sich noch mehr
Platz fir Bahnhdfe und
lange Fahrstrecken.

//_.\

— NN

\

\ ” Das Beispiel ,N" zeigt
eine kammférmige An-
lage. Sie entsteht aus der
U-férmigen Anlage durch
Verldngerung des Basis-
teils und Einfigen eines

\ weiteren Anlagenschen-
kels. Im Beispiel nimmt er
idealerweise einen Kopf-
bahnhof auf. Dadurch
kann der Anlagenschen-
kel schmal gehalten wer-
den, weil keine Wende-
schleife eingebaut werden
muss. Die seitlichen An-
lagenschenkel kénnen
ﬂ ' Bahnhéfe oder auch
I lange Streckenfihrungen
aufnehmen.

—_————
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Eine weitere Variation
einer Modulanlage
besteht aus einem
Kehrschleifenmodul,
einem Durchgangs-
bahnhof und einem
Endbahnhof. Das
Beispiel , Q" zeigt
eine U-férmig aufge-
baute Anlage.

Die Anlage ,S" ist eine erweiterte Variante
der Anlage ,R". Die Strecke zum Endbahn-
hof um zwei elegante Bégen verldngert, die
auf zwei Modulen mit schrégen
Kopfplatten liegen.

Der Gitterabstand
betragt fur die
GréBenorientierung
20 cm. Die Gleis-
fihrungen sind nur
beispielhafte
unmaBstébliche
Darstellungen.

Modulanlagen

Nicht nur engagierten Modelleisenbahnern ohne Platz far
eine stindig aufgebaute Modelleisenbahn empfiehlt sich
eine Anlage, die aus kleinen, austauschbaren Modulen auf-
gebaut wird. Form und Gréfse der Module kann beliebig
gewihlt werden. Wichtig ist eine fiir die Uberginge von

Grundformen von Modelleisenbahnanlagen

TRIX

Grundstock flir eine wachsende
Modelleisenbahn aus Modulen
kénnen ein Bahnhof und zwei
Kehrschleifenmodule sein. Der
Bahnhof kann aus einem langen
Modul bestehen, oder aus zwei
kurzen. Die mittige Trennung des
Bahnhofs muss nicht genormt
sein.

In einer weiteren
Ausbaustufe kann
ein Eckmodul fol-
gen, das die
Strecke verldngert.

Um ein T-fdmiges Modul und ein kurzes Streckenmodul
ist die oben gezeigte Anlage ,P" erweitert worden und
zeigt sich mit einem Endbahnhof als kammidrmige
Anlage (Beispiel ,R").

einem zum anderen Modul einzuhaltende Norm um einen
problemlosen und flexiblen Aufbau zu gewihrleisten. Fiir
den eigenem Bedarf daheim kann eine individuelle Norm
gewihlt werden. Mochte man mit Gleichgesinnten Betrieb
machen, ist freilich eine gemeinsame Norm notwendig.

MINITRIX
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Mit der Bahn aufs ,platte Land”

Es muss nicht immer die Eisenbahn im Mittelgebirge sein,
denn eine Eisenbahn auf dem flachen Land hat auch ihre
Reize. Auf dem vorgestellten Anlagenentwurf ldsst sich mit
geringem Aufwand eine weitlaufige Landschaft gestalten,
in die ein schon anspruchsvoller Gleisplan eingebettet ist.
Der Entwurf hat den Vorteile, dass die Gleisanlagen in
einer Ebene ohne Steigungen und Gefille gebaut werden
kénnen. Bis auf kleine Erhebungen und den Verlauf des
Bachtales ist die Landschaft flach. Der handwerkliche An-
spruch ist daher verhiltnismifSig gering und man kommt
schnell zu einer interessanten Modelleisenbahn.

Landschaft

Der Bach teilt mit seinem unter dem Landschaftsniveau lie-
genden Bachbett die Landschaft in zwei Teile. Fiir die
Nachbildung des Bachbetts bietet sich folgende Maglich-
keit: Die Anlagenplatte muss auf einem Rahmen aus Holz-
leisten montiert werden (siche Seite 96ff). Die Lage der
Gleise und des Bachbetts werden von der Zeichnung auf
die Platte Gbertragen. Mit einer Stichsage wird das Bach-
bett auf jeder Seite 2 cm breiter ausgesdgt. Die beiden
Plattenteile werden auf den Rahmen aufgeschraubt. Den
Boden des Bachbetts bildet ein von unten an der Platte
befestigter Streifen Hartfaserplatte.

Die Gestaltung des Bachbetts kann wie auch die der
umliegenden Landschaft mit Gips, Pappmaschee oder dhn-
lichen Materialien erfolgen. Fur die Darstellung des Ge-
wissers bietet der Modellbahnfachhandel Gewisserfolien
und Giefsharze an. Tipps fir die Landschaftsgestaltung fin-
den Sie ab Seite 108.

Betrieb

Fir einen interessanten Fahr- und Rangierbetrieb sorgen
die vielen Anschlussgleise im Bahnhof und das auf freier

melt die Giiterwagen. Hauptsdachlich werden landwirt-
schaftliche Erzeugnisse in gedeckten Giiterwagen transpor-
tiert. Im Schaubild ist der Anschluss alternativ mit einem
Ollager dargestellt, wihrend im Gleisplan eine Fabrik ein-
gezeichnet ist, die Produkte fiir den Haushalt oder die
Industrie fertigt. Die Wahl der Gliterwagen orientiert sich
an den Produkten.

Strecke. Die Rangierarbeiten kénnen von einer V 36 oder Gleisbedarf

einer BR 89.7 tibernommen werden. Sie verteilt oder sam- Menge Artikel A NI
6 312,6 mm 14902
2 17,2 mm 14903
8 104,2 mm 14904
10 54,2 mm 14906
Steckbrief 4 50 mm 14907
Anlagengréie 160 cm x 70 cm 2 27,9 mm 14908
Gleislénge ca. 7,6m 4 R3-15° 14917
Thema eingleisige Nebenbahn 1 R5-15° 14918
Epoche Il bis IV 9 R2-30° 14922
empf. Dampfioks BR 98.3 (Glaskasten), BR 89.7 3 R2-24° 14924
empf. Diesellokomotiven V' 36, V100, V 140 5 R4-15°¢ 14927
empf. Zlge Personenzug, Nahgtiterzug 1 Weiche 15%links 14938
max. Zuglénge 55 cm 6 Weiche 15%rechts 14939
empf. Unterbau Tvp 2 1 DKW 15° 14960
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 1 1 Bogenweiche rechts R1/R2 14957
Stromkreise im Digitalbetrieb 1 4 Prellbock 14991

[ 28 ] MINITRIX Kompaktanlagen



TRIX

Legende

= Empfangsgebaude
Guterschuppen
LadestraBe (im Schaubild mit Getreidesilo)
Kopf-/Seitenrampe

= Lokschuppen

= Fabrik

= Bach

= Baumreihen als Landschaftsteiler

1

(o+] BaN] Key] R6 ] IE-N HEOH HASY I

T
e

[06. [513]
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Eine Modellbahn mit zwei Seiten

Der auf der vorhergehenden Seite vorgestellte Vorschlag
erhilt hier ein zweites Gesicht. Dafiir wurde die Grund-
flache in der Breite und Tiefe um jeweils 10 cm vergrofert,
sodass jetzt die Anlage 160 x 80 ¢m misst. Die Abmes-
sungen halten sich nach der geringfiigigen Vergriéflerung
immer noch in Grenzen.

Die Vergrofserung wurde durch die betriebliche Erwei-
terung um einen zweiten Bahnhof und eine mitten durch
die Anlage laufende Trennkulisse erforderlich. Die Trenn-
kulisse macht das Konzept der Flachlandanlage mit einfa-
chen Mitteln spannender, denn sie unterteilt die Anlage in
zwei betrieblich verschiedene Bereiche. Mit diesen beiden
Mafsnahmen ist die Anlage fir den abwechslungsreichen
Partnerbetrieb aufgewertet worden.

Zwei Stromkreise fiir den Partnerbetrieb

Damit jeder in seinem Bahnhof unabhingig vom Partner
rangieren kann, hat jeder ein Fahrpult. Jeder Fahrstrom-
kreis reicht bis etwa zur Mittelkulisse, sodass auch ausrei-
chend Gleislinge vorhanden ist um mit einem Zug umset-
zen zu kénnen. Damit nun auch Zige verkehren kénnen,
teilt man dem Partner die Geschwindigkeit und die
Richtung mit, damit dieser sein Fahrpult entsprechend ein-
stellen kann. Beim Uberfahren der Trennstelle fihrt der
Zug dann ohne Probleme weiter.

Wegen der Zuginglichkeit der Weichen beider Bahnhéfe
miissen diese nicht sofort mit elektromagnetischen
Antrieben ausgeriistet werden. Sie konnen bei Bedarf spi-
ter nachgeriistet werden. Sollen die Gleisstutzen im Bereich
der DKWs stromlos geschaltet werden kénnen, um dort
Lokomotiven abzustellen, muss der Fahrstrom iiber die
Doppelfunktionsschalter eingespeist werden. Zumindest
das Lokschuppengleis im vorderen Bahnhof und das
gegeniiber der DKW befindliche Hausgleis ist entsprechend
einzurichten um eine Rangierlok oder einen Zug abstellen
zu konnen. Schaltungsbeispiele sind auf Seite 115 abgebil-
det.

Eine Ebene - einfacher Anlagenbau

Da die Anlage thematisch im Flachland angesiedelt ist und
die Gleise in einer Ebene liegen, ist der Aufbau recht ein-
fach. Er kann wie auf der Seite zuvor beschrieben durchge-
fuhrt werden. Alternativ kann, um das tiefer liegende
Bachbett zu modellieren, auf die Holzplatte eine 20 mm
dicke Hartschaumplatte aufgeklebt werden. Das Bachbett
ldsst sich nun leicht in das Geldnde einarbeiten.

Damit die Gleise eine vorbildgerechte Gleisbettung erhal-
ten und sich diese einfach befestigen lassen, kénnen
Korkbettungen entsprechend dem Gleisplan aufgeklebt
werden. Die Befestigung der Gleise erfolgt mit den
Gleisschrauben 66548. Ein vorbildgerechtes Einschottern
der Gleise kann zu einem spiteren Zeitpunkt erfolgen.

[ 80 ]

Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-Nr,
7 312,6 mm 14902
3 17,2 mm 14903
18 104,2 mm 14904
12 54,2 mm 14906
9 50 mm 14907
3 27,9 mm 14908
{5) 33,6 mm 14908
3 R3-15° 14917
2 R5-15° 14918
8 R2-30° 14922
3 R2-24° 14924
2 R2-6° 14926
9 R4-15° 14927
2 R6-15° 14928
1 Weiche 24/rechts 14953
3 Weiche 15%links 14938
9 Weiche 15%rechts 14939
1 Bogenweiche rechts R1/R2 14957
1 Kreuzung 30° 14958
2 Elektro-DKW 15° 14960
74 Prellbock 14991

Die Trennkulisse schwingt sich in einem eleganten Bogen
durch die Anlage um eine dynamische Anlagentrennung zu
bekommen. Eine Héhe der Mittelkulisse von 40 bis 50 cm
reicht aus. Als Material eignet sich eine 3,5 mm dicke
Hartfaserplatte oder Ahnliches. Sie kann in eigener Regie
mit einem Himmelhintergrund bemalt werden. Alternativ
kann auch eine Hintergrundtapete der Zubehorhersteller
von beiden Seiten auftapeziert werden.

Die Befestigung erfolge mithilfe kurzer 20 x 20 mm
grofser Holzleistenabschnitte. Diese werden beidseitig ent-
lang der aufgezeichneten Kulissenlinie aufgeleimt. Als
Abstandshalter dienen kleine Abschnitte der Kulissen-
platte. Nach Abbinden des Leims kann die Kulisse in die
Spalten der Holzleisten gesteckt werden. Die geschwunge-
ne Kulissenfithrung verhindert ein Kippeln der Kulisse und
stabilisiert sie.

Kompaktanlagen



Mafstab 1:10

Betriebliches

Die Umfang der Gleisanlagen der beiden Bahnhofe ist eher
bescheiden. Der neu hinzu gekommene Bahnhof zeigt zwar
ebenfalls lindlichen Charakter, jedoch priagen Industrie-
anschliisse das Gesicht dieser Anlagenhilfte. Ein
Fabrikgebdude mit Heizhaus, z.B. eine Weberei und
Firberei, macht den Einsatz von gedeckten Giiterwagen
erforderlich. Fiir das Heizhaus miissen gelegentlich Kohle-
oder Kesselwagen mit Heizol herangefithrt werden. Eine
Schotterverladeanlage sorgt fiir weitere Rangiertitigkeiten.
Leere Selbstentladewagen miissen herangefithrt und bela-
dene abgeholt werden.

Gedeckte Giiterwagen haben den Vorteil, dass man die
Art der Ladung nicht erkennen kann. Auf der einen Seite
werden sie mit Textilien beladen, und verwandeln ihre
Ladung quasi beim Umrunden der Kulisse in Stiickgut oder
landwirtschaftliche Produkte, die umgeschlagen werden
missen. Da nicht alle Giiterwagen in jedem Bahnhof be-
oder entladen werden miissen, kdnnen auch einige weiter-
gefahren werden.

Da der betriebliche Schwerpunkt auf dem Giiterverkehr
liegt, reicht es, wenn nur ein kurzer Personenzug verkehrt.
Es liegt aber bei jedem selbst, einen weiteren Personenzug
z.B. als Triebwagen einzusetzen. Kreuzungsbahnhof sollte
der dreigleisige sein.

Kompaktanlagen
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Legende

= Empfangsgebdude

= Glterschuppen

= LadestraBe

= Kopf-/Seitenrampe

= Lokschuppen

= Fabrik

= Schotterwerk

= Bach

O] 0| N| D] O] K] WM =

= Mittelkulisse

10 = Bdume verdecken die Kulissenenden

Steckbrief
AnlagengréBe 160 cm x 80 cm
Gleisldnge ca. 12,6 m
Thema eingleisige Nebenbahn
Epoche Il bis V

empf. Dampfioks BR 98.3 (Glaskasten), BR 89.7, BR 54

empf. DiesellokomotivenV 36, V' 100, V 140, V 160, MaK

empf. Zuge je nach Epoche Personenzug, Nahglterzug

max. Zugldnge 40 bis 60 cm
empf. Unterbau Typ 1 oder Typ 2
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2
- werden per Z-Schaltung 2 Stromkreisen zugeordnet

Stromkreise im Digitalbetrieb il

[ ai
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Rangierbetrieb in der Kehrschleife

Anstatt die Ziige nur im Kreis zu fahren, bietet der unten
gezeigte Vorschlag eine in einer Kehrschleife gelegene An-
schlussstrecke. Neben den Rangiermanévern bei der
Bedienung der Anschlussgleise bietet die diagonale Strecke
die Moglichkeit Zige zu wenden. Die an der vorderen bzw.
hinteren Anlagenkante gelegenen Bahnhife haben eher den
Charakter von Ubergabestellen. Sie verfiigen jedoch iiber
einen Bahnsteig, damit die Reisenden der gelegentlich ver-
kehrenden Personenziige ein- bzw. aussteigen kénnen. Der
zweigleisige Bahnhof bietet nur ein Wetterschutzhduschen.
Wird die Anlagentiefe von 75 auf 80 c¢cm vergrofert, ldasst
sich noch ein schnuckeliges Empfangsgebiude unterbrin-
gen.

Der Fahrzeugeinsatz beschriankt sich auf den schon be-
schriebenen Personenzug sowie zwei Lokomotiven fiir den
Giiterverkehr. Der Einsatz der Guterwagen richtet sich
nach den gewihlten Industriebetrieben an den Anschluss-
gleisen. Eine Ladestrafse mit einem Bockkran bietet den
Einsatz unterschiedlich beladener offener Giiterwagen und
somit abwechslungsreiche Giiterziige.

Auch diese Flachlandanlage ldsst sich einfach bauen.
Mehrstackige Industriegebiude und Baumreihen als Land-
schaftstrenner sorgen fiir eine ansprechende Gestaltung.

Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-Nr.
11 312,6 mm 14902
4 17,2 mm 14903
15 104,2 mm 14904
6 54,2 mm 14906
4 50 mm 14907
8 27,9 mm 14908
8 33,6 mm 14909
2 R1-6° 14916
4 R3-15° 14917
0 R5-15° 14918
12 R2-30° 14922
4 R2-24° 14924
3 R2-6° 14926
16 R4-15° 14927
1 R4-15° 14928
4 Weiche 15%links 14938
4 Weiche 15%rechts 14939
2 Bogenweiche rechts R1/R2 14957
1 Bogenweiche links R3/R4 14981
1 Bogenweiche rechts R3/R4 14983
) Entkupplungsgleis 14969
2 Prellbock 14991

-

Steckbrief

AnlagengréBe 180 cm x 75 cm
Gleislénge ca. 13m
Thema Eingleisige Strecke mit Industrieanschliissen
Epoche Il bis IV
empf. Lokomotiven V 36, V 60, MaK
empf. Zlge

Personenzug, Nah- und Ubergabegtiterziige
max. Zuglénge 50 em
empf. Unterbau Typ 2
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2
Stromkreise im Digitalbetrieb 1

[ 82 ]

Im Selectrix-Betrieb wird der Kehrschleifenstromkreis (gelbe
Gleise) tiber das Kehrschleifenmodul angeschlossen! Dann kann
die Kehrschleife problemlos von allen Seiten ohne Kurzschluss
befahren werden. MaBstab 1:10

= Industriegeldnde (Bliromaschinenfabrik)
= LadestraBe mit Lagerhdusern

Legende
1 = Empfangsgebdude
2 = Glterschuppen
3 = Lokschuppen
4 = Schrankenposten
5
6

Kompaktanlagen
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Nebenbahn mit Industrieanschluss

Bei diesem Entwurf geht es zwar auch hauptsachlich um Gleisbedarf
Giiterverkehr, jedoch zweigt von einem Ubergabebahnhof Menge Artikel AN
eine Stichstrecke ab, die in einem umfangreicheren 75 312.6 mm 74900
Industriekomplex miindet. Dieser verfiigt iiber Lade- und ) 77.2 mm 74903
Abstellgleise. Ein Umsetzgleis ist ebenfalls eingebaut. Die 13 704.2 mm 74904
Industriegebiude teilen die Anlage optisch in zwei Hilfen, 5 76.3 mm 74905
wobei die hintere von der Industrie dominiert wird. 3 54.2 mm 74906
Die vordere Hilfte beherbergt den Ubergabebahnhof, 7 Fa 74907
von denen zwei Gleise dem Industrieanschluss dienen, die ) 27.9mm 74908
beiden anderen dem normalen Schienenverkehr mit 5 R3-15° 14917
Personen- und kurzen Giiterziigen fur Stiickgut u.d. Das 5 R5.15° 14918
Empfangsgebiude liegt etwas abseits und verleiht dem ) R5-30° 14952
Bahnhof eine gewisse Spannung. Fast am anderen Ende ist 0 Ro-04° 74954
eine kleine Ortsgiiteranlage mit kleinem Giiterschuppen 7 Fo6° 14926
und Freiladegleis angeordnet. Weil die Anlage von zwei 79 F4-15° 14957
Mitspielern betrieben werden kann, sind auch zwei 7 F6-15° 74928
Fahrstromkreise eingeplant. 7 Weiche 155/links 74938
7 Weiche 15%rechts 14939
1 Bogenweiche links R1/R2 14956
1 Elektro-DKW 15° 14960
5 Prellbock 14991
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MafBstab 1:10 Steckbn'ef
AnlagengréBe 180 cm x 75 cm
Gleisldnge ca. 14 m
Legende Thema Eingleisige Nebenbahn mit Industrieanschluss
1 = Empfangsgebéude Epoche Il bis 1V
2 = Ortsgliterschuppen empf. Lokomotiven  BR 89.7, BR 52, V 36, V 60, MaK
3 = Guterschuppen mit Kopf-/Seitenrampe empf. Zlge )
4 = Mobelfabrik Personenzug, Nah- und Ubergabegtiterziige
5 = Schiosserei max. Zugldnge 50 bis 70 cm
6 = Zylinderschleiferei empf. Unterbau Typ 2
7 = Kiz-Teile-Handel Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2
8 = Weberei Stromkreise im Digitalbetrieb i
Kompaktanlagen [ 98 ]



Nebenbahn im Kompaktformat

Eine lange Fahrstrecke ldsst sich auch bei kleiner Grund-
fliche verwirklichen. Dazu wird die Bahnstrecke in einer
verschlungenen Acht verlegt, gerade so wie man einen
Gummiring doppelt nimmt. Die Gleisanlage liegt also in
zwel Etagen. Somit wird eine bergige Landschaft fiir die
Gestaltung erforderlich und bringt Dynamik in die kleine
Modelleisenbahnanlage.

Auf der kleinen Anlage ldsst sich auch durch eine kunst-
volle Fahrstreckenverlingerung keine doppelgleisige
Hauptstrecke unterbringen. Aber auch die kleine romanti-
sche Nebenbahn hat ihre Reize. Mittelpunkt ist ein kleiner
Landbahnhof. Damit man nicht versucht, ein ganzes Dorf
auf der kleinen Fliche unterzubringen, verlegt man es in
Gedanken auflerhalb der Anlage. Unsere kleine Beispiel-
anlage verfuigt lediglich tiber eine DorfstrafSe, die von weni-
gen Gebauden eingesdumt wird.

Vor dem Empfangsgebdude des Bahnhofs gibt es einen
kleinen Vorplatz mit einer Bushaltestelle. Der Vorplatz
wird auf der einen Seite durch einen kleinen Giiter-
schuppen begrenzt. Damit sind wir schon bei den Gleis-
anlagen des Bahnhofs. Er verfiigt lediglich iiber zwei
Gleise, die eine Zugkreuzung erlauben. Der Hausbahnsteig
und der einseitige Mittelbahnsteig erlauben den Reisenden
das Ein- und Aussteigen.

Drei Gleisanschliisse laden zum Rangieren ein. Eins fiihrt
zu einem Lagerschuppen, ein weiteres zu einem Ladegleis,
an dem auch der Getreidesilo eines Landhandels steht. Das
dritte Gleis fithrt zu dem obligatorischen Lokschuppen fiir
die ortliche Rangierlok. Wer auf sie verzichten kann, weil
beim Vorbild die Rangierfahrten von der Zuglok
durchgefithrt wurden, kann ein weiteres Ladegleis
mit Kopf-/Seitenrampe gestalten oder einen mittel-
standischen Industriebetrieb ansiedeln.

Prinzipiell kann man die Anlage auf einer
Holzplatte aufbauen. Jedoch ist ein leichter Rahmen
(Typ 3, Seite 96 ff) zu empfehlen. Diinnes Sperrholz
oder Hartfaserplatte mit einer Verstirkung ist aus-
reichend fur die Gleistrasse. Gleiches gilt fiir die
Grundplatte des Bahnhofsgelindes.

Die Elekerik der Anlage erstreckt sich auf das An-
schliefen des Fahrpults. Die Weichen liegen in greif-
barer Nihe und benétigen nicht unbedingt elektro-
magnetische Weichenantriebe. Zwei Einfahrsignale
mit Signalhalteabschnitten kénnen bei Betrieb mit
zwei Ziigen den Spielwert erhéhen.

[ 34 ] MINITRIX

A Mafstab 1:10

Legende

1 = Empfangsgebdude

2 = Glterschuppen

3 = Lokschuppen

4 = LadestraBe mit Getreidesilo

5 = Lagerschuppen

6 = Gdrtnerei

7 = Kirche

Kompaktanlagen
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Steckbrief
AnlagengréBe 100 cm x 70 cm
Gleislénge ca. 6,5 m
Thema eingleisige Nebenbahn
Epoche Il bis IV

empf. Dampfloks BR 89.7, BR 54, BR 58,

empf. Diesellokomotiven VvV 36, V60, V100, V 140

empf. Zuge Personenzug, Nahglterzug

Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-Nr.
1 312,6 mm 14902
8, 17,2 mm 14903
8 104,2 mm 14904
3 54,2 mm 14906
2 50 mm 14907
1 27,9 mm 14908
5 33,6 mm 14909
2 R1-30° 14912
2 R1-24° 14914
2 R5-15° 14918
10 R2-30° 14922
5 R2-24° 14924
8 R2-6° 14926
10 R4-15° 14927
1 Weiche 15%rechts 14939
Z Weiche 24%/links 14951
1 Bogenweiche links R1/R2 14956
1 Bogenweiche rechts R1/R2 14957
3 Prellbock 14991
Kompaktanlagen

max. Zugldnge 55 cm
empf. Unterbau Typ 2 oder Typ 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 1
Stromkreise im Digitalbetrieb 1
MINITRIX [ 35



Lange Strecke auf kleiner Fldche

Ein Bahnhof mit vielen Anschlussgleisen sorgt fiir regen
Rangierbetrieb. Lange Fahrstrecken und ein unterirdischer
Abstellbahnhof (Schattenbahnhof) sorgen fiir abwechs-
lungsreichen Fahrbetrieb. Der gezeigte Gleisplan ist fiir den
Einsatz von zwei Zigen ausgelegt. Ein dritter kann im
Bahnhof stehen, jedoch den Schattenbahnhof nicht durch-
fahren, weil hier die beiden anderen Ziige stehen. Fihrt der
dritte Zug in Richtung Schattenbahnhof, muss ein dort ste-
hender Zug den Schattenbahnhof mit gleicher Fahrt-
richtung wie der andere verlassen.

Die Giitergleise des Bahnhofs und der Lokschuppen kén-
nen an einem zweiten Fahrpult, z.B. dem aus einer Start-
packung, angeschlossen werden. Dann kann unabhingig
vom Fahrbetrieb auf der Strecke rangiert werden.

Die Auswahl der Gebidude orientiert sich an einer nicht
allzu dicht bebauten Umgebung einer Kleinstadt. Die Stadt

Gleisbedarf

Menge Artikel Art.-Nr.
9 312,6 mm 14902
7 17,2 mm 14903
15 104,2 mm 14904
8 64,2 mm 14906
2 50 mm 14907
2 27,9 mm 14908
2 33,6 mm 14909
35 R3-15° 14917
4 R5-15° 14918
8 R2-30° 14922
24 R4-15° 14927
2 R4-15° 14928
6 Weiche 15%links 14938
6 Weiche 15°%rechts 14939
5 Prellbock 14991

QERmRORE L e s

selbst ist nicht dargestellt um die Modelleisenbahn nicht zu
iiberladen. Es gilt der Wahlspruch, dass weniger meistens
mehr ist. Gleiches gilt fur die Vegetation. Es wurde bewus-
st auf die Darstellung von Wald verzichtet und Biume nur
buschartig gruppiert.

Mafstab 1:10
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Legende

MaBstab 1:10

= Empfangsgebédude

= Glterschuppen

= Schrankenposten

= Lokschuppen

= Genossenschaftliches Lagerhaus (z.B. BayWa)

= Sdgewerk

= Lagerschuppen

Q| | 3| O K| W] M| =

= Dreiseitenhof

Kompaktanlagen

Steckbrief
AnlagengréfBe 165 cm x 80 cm
Gleislédnge ca. 14 m
Thema eingleisige Nebenbahn
Epoche Il bis IV
empf. Dampfloks BR 89.7, BR 54, BR 58,
empf. Diesellokomotiven V36, V100, V 140
empf. Zlge Personenzug, Nahglterzug
max. Zuglange 70 cm
empf. Unterbau Tvp 2 oder Typ 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 1-2
Stromkreise im Digitalbetrieb )

MINITRIX [ a7



Die Spitzkehre im
Klappschrank

Das Konzept der Anlage liegt in einem Spitzkehrenbahn-
hof, in den zwei Strecken einmiinden. Die beiden Strecken
bilden aber nur eine Kehrschleife. Ein ausfahrender Zug }
kehrt also iiber das andere Gleis wieder zuriick. Dabei pEi e
durchfihrt der Zug einen verdeckten dreigleisigen Es
Schattenbahnhof und einen dariiber befindlichen
Zwischenbahnhof. Dieses Konzept erlaubt einen abwech- I 5 e AR
lungsreichen Betrieb fiir den Modellbahner-Single wie auch o ey
beim Partnerbetrieb. ' _
Ein reibungsloser Betrieb ist mit zwei Fahrpulten ge- S
wihrleistet: eins fiir den Spitzkehrenbahnhof und das e
andere fiir die Kehrschleifenstrecke. Ziige, die in den Spitz-
kehrenbahnhof einfahren sollen, bleiben am Einfahrsignal
stehen und konnen erst nach Freischalten der Einfahrt iiber 5 C
das Fahrpult des Spitzkehrenbahnhofs in den Bahnhof Faoeatrony
gefahren werden. Lok
Wird die Anlage, wie im Schaubild gezeigt, aus einem
Schrank herausgeklappt und ist dann von den beiden
Langsseiten zugdnglich, kénnen die Weichen der sichtbaren
Bahnhofe von Hand gestellt werden. Die Weichen des
Schattenbahnhofs sollten tiber die Weichenantriebe elek-
trisch fernbedienbar sein. Uber die Stoppfunktion der
Weichen konnen alle drei Gleise fiir beide Richtungen
genutzt werden. Betriebssicherer ist es jedoch, das mittlere o
als Durchfahrgleis zu nutzen und die beiden anderen nur in
jeweils einer Richtung zu befahren. Der Schattenbahnhof
ist auf Seite 48 abgebildet.

Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-Nr.

22 312,6 mm 14902

8 17,2 mm 14903 >, T e ——T T
56 104,2 mm 74904 N [ Ew ame e
2 76,3 mm 14905 : 5

14 54,2 mm 14906

5 50 mm 14907

6 27,9 mm 14908

10 33,6 mm 14909

23 R3-15° 14917

) R5-15° 14918

12 R2-30° 14922

0 R2-24° 14924 R
2 R4-15° 14927 S g

5 R4-15° 74928 S ==

11 Weiche 15%links 14938 | ity —

12 Weiche 15°%rechts 14939 : *‘In.,‘.;_..g___w —

1 Kreuzung 30° 14958 T L

1 E[ektro-DKW 150 14960 o1l 04 | 04 | 06 .ﬁ-!h—.‘-—ﬂﬂ_-lﬂ_kit-_-‘—‘_:l:a_——

T i 0T~ 3
” o BT V] [ 1 [ ST v ey P S e B

1 Bogenweiche links R3/R4 14981 — =<3 1 7 —

3 Bogenweiche rechts R3/R4 14983
6 Prellbock 14991

[ 38 ] MINITRIX Kompaktanlagen
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TRIX

Legende
= Empfangsgebédude
= Stlckgut
Lokschuppen
Wasserturm
Gliterschuppen
= Kopf-/Seitenrampe
= Maschinenfabrik
= Stellwerk
= Schrankenposten

1
2
3
4
5
6
i
8
9

Nicht einsehbare Gleisanlagen auf Seite 48.

Kompaktanlagen

Steckbrief

AnlagengréBe 220 cm x 105 cm
Gleisldnge ca. 28m
Thema Eingleisige Nebenbahn
Epoche Il bis IV
empf. Dampfloks BR 89.7, BR 54, BR 58, BR 85
empf. Dieselloks V 36, V 100, V 140, V 160, V 200
empf. Zlge Eil- und Nahverkehrszlige
Nah- und Ubergabegtiterziige

max. Zugldnge Personenziige bis 60 cm
Gliterztige bis 80 cm

empf. Unterbau Typ 3 oder Typ 4
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2
Stromkreise im Digitalbetrieb 2

MINITRIX joma ]



Kohle und Basalt

Dieser Anlagenvorschlag orientiert sich an eine konkreten
Nebenbahn in Nordhessen, die gleichfalls dem Transport
von Kohle und wie auch Basalt diente. Dargestellt sind der
Endbahnhof Grofalmerode-West und der Zwischenbahn-
hof Epterode. Die Gleisanlagen der Bahnhéfe sind in ihrer

[ 40 ] MINITRIX

Der Gleisplan teilt sich in ein Gleisoval mit dem unEerexi
Bahnhof auf und eine Strecke, die zu einem in einer
Kehrschleife liegenden Schattenbahnhof fiihrt. Der dritte
Streckenast fithrt von einem verdeckten Abzweig zu dem
oben liegenden Endbahnhof.

Kompaktanlagen



Kompaktanlagen

TRIX

Steckbrief
AnlagengréBe 200 cm x 130 cm
Gleislénge ca. 42 m
Thema eingleisige Nebenbahn
Epoche Il bis Il
empf, Dampfloks BR 58, BR 85, BR 89.7
empf. Diesellokomotiven V 36, V 100, V 140, V 160
empf. Zuge Personen-, Nahgliter-, Kohlenzlige
max. Zuglange 60 cm
empf. Unterbau Tvp 4
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 3

Stromkreise im Digitalbetrieb 1

MINITRIX e ]



Beide Bahnhofe verfiigen tiber Ladeanlagen fiir Kohle
bzw. Basalt. Umfangreiche Gleisanlagen dienen dem Stiick-
gutverkehr und erlauben umfangreichen Rangierbetrieb.
Nur der obere Bahnhof verfiigt iiber ein kleines Bw mit
zweigleisigem Lokschuppen. Fiir Rangieraufgaben muss im
unteren Bahnhof die Streckenlok herhalten.

Fiir einen reibungslosen Verkehr ist es empfehlenswert,
drei Fahrstromkreise, jeweils einer fiir die zuvor beschrie-
bene Streckeneinteilung, einzuplanen. Fiir den digitalen
Betrieb mit Selectrix reicht ein Fahrstromkreis. Lediglich

Gleisbedarf

Menge Artikel Art.-Nr.
2 Flexgleis 14901
33 312,6 mm 14902
16 17,2 mm 14903
59 104,2 mm 14904
3 76,3 mm 14905
14 54,2 mm 14906
10 50 mm 14907
4 27,9 mm 14908
7 33,6 mm 14909
26 R3-15° 14917
13 R5-15° 14918
20 R2-30° 14922
if: R2-6° 14926
37 R4-15° 14927
5) R4-15° 14928
13 Weiche 15%links 14938
16 Weiche 15%rechts 14939
1 Kreuzung 30° 14958
2 Elektro-DKW 14960
1 Kreuzung 15° 14973
2 Bogenweiche links R3/R4 14981
10 Prellbock 14991

[ 4 ]

Mittlere Ebene mit Abzweigungen in Richtung
Schattenbahnhof (D) und zum Endbahnhof (B)

Alle Gleispléne im
MafBstab 1:10

Legende
= Empfangsgebéude
= Glterschuppen
= LadestralBe
= Steliwerk
Verladeanlagen flir Kohle bzw. Basalt
Porzellanmanufaktur
Schlosserei der Zechenanlage
Verwaltung der Zechen
Lokschuppen

i

Il

Q| N|D|O| AWM=
Il

die Kehrschleife muss iiber ein Kehrschleifenmodul mit
Fahrstrom versorgt werden. Im Gleichstrombetrieb sind
die Beispielschaltungen auf Seite 126/127 zu anzuwenden.

Der Anlagenentwurf ist auf die Bedienung durch zwei
Modellbahner zugeschnitten. Jedoch ist die Bedienung iiber
einen einzelnen Modellbahner bei bescheidenem Neben-
bahnbetrieb auch kein Problem. Eine Automatisierung
beschrankt sich auf die Befahrung des in einer Kehrschleife
liegenden Schattenbahnhofs. Die beiden Stumpfgleise kin-
nen Triebwagen und -ziige aufnehmen.

Beispielhaft ist diese Anlage staubsicher in einem
Schrank untergebracht. Aus diesem wird sie fiir die
Betriebszeit in das Zimmer hineingeschwenke.

Kompaktanlagen
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Untere Ebene mit Schattenbahnhof

Kompaktanlagen MINITRIX [ 4 ]



Rund um den Bahnhof Altenahr

Der nebenstehende Anlagenvorschlag basiert auf einer
Vorbildsituation im Ahrtal mit dem typischen Altenahrer
Tunnel. Der Gleisplan, ein einfaches Gleisoval, wird durch
das Ahrtal geteilt. Der angrenzende Hoéhenzug verdeckt
den dreigleisigen Schattenbahnhof. Das Ahrtal beherrscht
die Anlage wie ein Raumteiler. Auf der einen Seite ist das
Bahnhofsgelinde, die Anschlussgleise mit den Indu-
striebetrieben, auf der anderen der landschaftlich geprigte
Teil.

Der Modellbahnhof Altenahr soll eine Art Trennbahnhof
darstellen. Zwei Strecken fithren iiber zwei Briicken auf
den Hohenzug zu und durchqueren ihn wie die entspre-
chende Vorbildsituation mit zwei Tunnelréhren. Die
Strecken miinden direkt in den Schattenbahnhof. Dieser
sollte entweder durch abnehmbare Gelindeteile oder durch
Klappen im Anlagenrahmen zuginglich sein. Die Gleis-
anschlisse fiir den Giiterverkehr erstrecken sich auf ein
Anschlussgleis im Bahnhof sowie zwei weitere Anschliefler,
die nur tber die Strecke zu erreichen sind. Diese Option
gibt dem Betrieb eine zusitzliche Wiirze.

Der Aufbau des Anlagenvorschlags gestaltet sich einfach,
da die Gleise nur auf einer Ebene liegen. Die Gestaltung des
tiefen Ahrrals mache allerdings einen etwa 10 cm hohen
Anlagenrahmen nach Typ 3 (siehe ab Seite 96) erforderlich.

Legende
= Empfangsgebédude
= Guterschuppen
= Stellwerk
= Zweigleisiger Lokschuppen
= Galvanisierbetrieb
Bliromaschinenfabrikation
Werkstatt
Fluss
Verdeckte Abstellgleise unter dem Bergriicken

-

no

(o] oc] BaN] N ] RG]} RN OV
1l

Steckbrief
Anlagengrofie 260 cm x 70 cm
Gleislénge ca. 17m
Thema Eingleisige Nebenbahn nach Vorbildsituation
Epoche I bis IV

empf. Dampfioks BR 03, BR 58, BR 85, BR 89.7

empf. Dieselloks V 36, V 100, V 160, V 200.0

empf. Zuge Eil- und Personenzug, Nahglterzug
max. Zuglédnge 55 bis 70 cm
empf. Unterbau Typ 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 7
Stromkreise im Digitalbetrieb 1

MapBstab 1:10

[ 4 ]
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Kompaktanlagen

Menge Artikel Art.-Nr.
1 Flexgleis 730 mm 14901
16 312,6 mm 14902
8 17,2 mm 14903
19 104,2 mm 14904
18 54,2 mm 14906
4 50 mm 14907
5 27,9 mm 14908
2 33,6 mm 14909
2 R1-30° 14912
1 R1-6° 14916
7 R3-15° 14917
6 R5-15° 14918
10 R2-30° 14922
2 R2-6° 14926
13 R4-15° 14927
2 R4-15° 14928
7 Weiche 15%links 14938
8 Weiche 15%rechts 14939
1 Weiche 24 %/links 14951
1 Kreuzung 30° 14958
1 Elektro-DKW 15° 14960
1 Bogenweiche links R3/R4 14981
5 Prellbock 14991

[ 5 ]



Die Spitzkehre im
Klappschrank

Das Konzepr der Anlage liegt in einem Spitzkehrenbahn-
hof, in den zwei Strecken einmiinden. Die beiden Strecken
bilden aber nur eine Kehrschleife. Ein ausfahrender Zug
kehrt also {iber das andere Gleis wieder zuriick. Dabei
durchfihrt der Zug einen wverdeckren dreigleisigen
Schattenbahnhof und einen dariiber befindlichen
Zwischenbahnhof. Dieses Konzept erlaubt einen abwech-
lungsreichen Betrieh fiir den Modellbahner-Single wie auch
beim Partnerbetrieb.

Ein reibungsloser Betrieb ist mit zwei Fahrpulten ge-
wihrleistet: eins fiir den Spitzkehrenbahnhof und das
andere fiir die Kehrschleifenstrecke. Ziige, die in den Spitz-
kehrenbahnhof einfahren sollen, bleiben am Einfahrsignal
stehen und kénnen erst nach Freischalten der Emfahrt iiber
das Fahrpult des Spitzkehrenbahnhofs in den Bahnhof
gefahren werden.

Wird die Anlage, wic im Schaubild gezeigt, aus einem
Schrank herausgeklappt und ist dann von den beiden
Liangsseiten zuginglich, konnen die Weichen der sichtbaren
Bahnhéfe von Hand gestellt werden. Die Weichen des
Schattenbahnhofs sollten tiber die Weichenantriebe elek-
trisch fernbedienbar sein. Uber die Stoppfunktion der
Weichen konnen alle drei Gleise fir beide Richtungen
genutzt werden. Betriebssicherer ist es jedoch, das mittlere
als Durchfahrgleis zu nurzen und die beiden anderen nur in
jeweils einer Richtung zu befahren. Der Schattenbahnhof
ist auf Seite 48 abgebilder.

Gleisbedarf

Menge Artikel Art.-INF,
22 3126 mm 14902
8 17,2 mm 14803
56 104,2 mm 14804
2 76,3 mm 145905
14 54.2 mm 14906
¥ 50 mm 14807
(5 27,9 mm 14508
10 33,6 mm 14908
23 R3-15° 149717
5 R5-15° 149718
12 R2-30° 14822
0 Re2-24° 14924
27 FR4-15% 14927
5 R4-15° 14928
11 Weiche 15%links 14938
12 Weiche 15%rechts 14939

1 Kratzung 50° 14958
1 Elektro-DKW 15° 14860
i Bogenweiche links R3/A4 14981
3 Bogenweiche rechis R3/R4 14983
i} Frelibock 149917

[ 38 ] MINITRIX
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TRIX

mé-#ff Legende
) = Empfangsgebéude

Stickgut

Lokschuppen

Wasseriurm

= Giferschuppen

6 = Kopf-/Seilenrampe

7 = Maschinenfabrik

8 = Sielwerk

9 = Schrankenposten

1
2
3
4
]

Mafistab 1:10

MNicht einsehbare Glelsanlagen auf Seite 48.

Steckbrief

Anfagengréle 220 cm x 105 cm
Gleisidnge ca. 28m
Thema Eingleisige Nebenbahn
Epoche I bis IV
empf. Dampfioks BR 85.7, BR 54, BR 58, BR 85
empf. Digselioks \Vag V100,V 140, V 160, V 200
empl. Zige Eil- und Nehverkehrszdge
Nah- und Ubergabegiterziige

max. Zugldnge Personenzige bis 60 em
Giiterziige bis 80 cm

empl, Unterbau Tvo 3 oder Tvp 4
Stromkreise im Gleichstrambetrieb 2
Stromkreise im Digitaibetrieb 2

Kompaktanlagen MINITRIX [ 30 ]



o
-Lage?' ins' Modell '-iibéﬁ{ﬁfnmen Wi
verhiltnissen und betrieblichen Maglichkeis ] :
Dieser Anlagenvorschlag orientiert sich an eine konkreten  Der Gleisplan rteilt sich in ein Gleisoval mit dem unteren’
Nebenbahn in Nordhessen, die gleichfalls dem Transport  Bahnhof auf und eine Strecke, die zu einem in einer
von Kohle und wie auch Basalr diente. Dargestellt sind der  Kehrschleife liegenden Schartenbahnhof fithrr, Der dritte
Endbahnhof GroBalmerode-West und der Zwischenbahn-  Streckenast fithrt von einem verdeckten Abzweig zu dem
hof Epterode. Die Gleisanlagen der Bahnhofe sind in ihrer  oben liegenden Endbahnhof.

[ 40 ] MINITRIX Kompaktanlagen

Kohle und Basalt




TRIX

Steckbrief
- Anlagengrife 200 cm x 130 em
' Glevslénge ca. 42m
Thema gingleisige Nebenbahn
Epoche i bis it
empl, Dampficks BR 58, BR 85, BR 89.7
aempl. Dieseffokomotiven Vas V100 V140, V 160
empl. Zlige Personen-, Nahgiter-, Kohlenzige
max, Zugldnge G0 cm
empf, Unterbau Tvp 4
Stromkreise im Gleichsfrombetrieb g

Stromkreise im Digitalbetriab 1

Kompaktanlagen MINITRIX [ &



Beide Bahnhofe verfugen iber Ladeanlagen fir Kohle
baw. Basalt. Umfangreiche Gleisanlagen dienen dem Stiick-
gutverkehr und erlauben umfangreichen Rangierberrieh.
Nur der obere Bahnhof verfiigt iiber ein kleines Bw mit
zweigleisigem Lokschuppen. Fiir Rangieraufgaben muss im
unteren Bahnhof die Streckenlok herhalten.

Fiir einen reibungslosen Verkehr ist es empfehlenswert,
drei Fahrstromkreise, jeweils einer fiir die zuvor beschrie-
bene Streckeneinteilung, einzuplanen. Fiir den digitalen
Betrieb mit Selectrix reicht ein Fahrstromkreis. Lediglich

Gleisbedarf

Menge Artiical Art.-Ir.
2 Flaxgleis 14901
33 312,6 mm 14902
16 17.2 mm 14903
59 104,2 mm 14504
3 76,3 mm 14805
14 54,2 mm 14906
10 50 mm 14907
| 27,9 mm 14808
7 33.6 mm 14809
26 R3-15° 14817
13 R5-15° 14918
20 A2-30° 14822
1 Rz-6° 14825
a7 R4-15° 14927
7] R4-15° 14928
13 Weiche 15Minks 14938
16 Weiche 15%rechts 14939
1 Kreuzung 30° 14958
2 Elektro-DKW 14960
1 Kreuzung 15° 14973
2 Bogenwefche links R3/R4 14987
70 Preltbock 140407

MINITRIX

[ 2]

Mittlere Ebene mit Abzweigungen in Richtung
Schattenbahnhof (D) und zum Endbahnhof (B)

Alfe Gleisplane im
Mafstab 1:10
Legende

1 = Emplangsgebdude

2 = Gilterschuppen

3 = Ladestrafie

4 = Steflwerk

§ = Verladeanlagen fir Kohle bzw. Basalt

G = Porzefanmanufakiur

7 = Schiosserel der Zechenaniage

8 = Verwallung der Zechen

9 = Lokschuppen

die Kehrschleife muss iiber ein Kehrschleifenmodul mit
Fahrstrom versorgt werden. Im Gleichstrombetrieh sind
die Beispielschaltungen auf Seite 1267127 zu anzuwenden.

Der Anlagenentwurf ist auf die Bedienung durch zwei
Modellbahner zugeschnitten. Jedoch ist die Bedienung iiber
cinen einzelnen Modellbahner bei bescheidenem Neben-
bahnbetriecb auch kein Problem. Eine Automatisierung
beschriinkt sich auf die Befahrung des in einer Kehrschleife
liegenden Schartenbahnhofs. Die beiden Stumpfgleise kin-
nen Triebwagen und -ziige aufnehmen.

Beispielhaft ist diesc Anlage staubsicher in einem
Schrank untergelbracht, Aus diesem wird sie fiir die
Betriebszeit in das Zimmer hineingeschwenkt.

Kompaktanlagen



Lintere Ebene mit Schattenbahnhof
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Rund um den Bahnhof Altenahr

Der nebenstehende Anlagenvorschlag basiert auf einer
Vorbildsitnation im Ahrtal mit dem typischen Altenahrer
Tunnel. Der Gleisplan, ein einfaches Gleisoval, wird durch
das Ahrtal geteilt. Der angrenzende Hohenzug verdeckr
den dreigleisigen Schattenbahnhof. Das Ahrtal beherrsche
die Anlage wie ein Raumeeiler. Auf der einen Seite ist das
Bahnhofsgelinde, die Anschlussgleise mit den Indu-
striebetrieben, auf der anderen der landschaftlich gepriigte
Teil.

Der Modellbahnhof Altenahr soll eine Art Trennbahnhof
darstellen. Zwei Strecken fithren {ber zwei Briicken auf
den Hihenzug zu und durchqueren ihn wie die entspre-
chende Vorbildsituation mit zwer Tunnelrdhren. Die
Strecken miinden direkt in den Schattenbahnhof. Dieser
sollte entweder durch abnehmbare Geliindeteile oder durch
Klappen im Anlagenrahmen zuganglich sein. Die Gleis-
anschliisse fiir den Guterverkehr erstrecken sich auf ein
Anschlussgleis im Bahnhaof sowie zwei weitere AnschlieRer,
die nur uber die Strecke zu erreichen sind. Diese Oprion
gibt dem Betrieb cine zusitzliche Wiirze.

Der Aufbau des Anlagenvorschlags gestaltet sich einfach,
da die Gleise nur auf einer Ebene liegen, Die Gestaltung des
ticfen Ahrrals machr allerdings einen etwa 10 cm hohen
Anlagenrahmen nach Typ 3 (siche ab Seite 96) erforderlich.

Legende
= Emplangsgebdude
= Giterschuppen
= Staliwerk
= Sweiglsisiger Lokschuppen
= Galvanisterbetriab
= Buromaschinenfabrikation
= Werkstait
= Fluss
Verdeckio Abstellgleise unter dem Bergriicken

) GO o =

O 0o~ | n

Mafstaby 1:10

MINITRIX
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Steckbrief

Anlagengralie 260 em x 70 cm

Gleisidnge ca. 17m

Thema Eingleisige Nebenbahn nach Vorbildsituation

Epoche I bis I/

empf. Dampfloks BR 03, BR 58, BR 85, BR 89.7
empi. Dieselioks V38 V100, V160, V2000
empl, Zige Ei- und Personenzug, Nahgliterzug
max. Zugldnge 85 bis 70 em
empf. Unterbau Tvp 3
Sitromkreise im Gleichsirombetriab 1
Stromkrefse im Digitalbetrieb ¥

Kompaktanlagen



Gleisbedarf

Kompaktanlagen

Menge Artikel Art.-Nr,
1 Flexgledis 730 mm 14901
6 312,68 mm 14902
8 17,2 mm 14903
19 104,2 mm 14904
18 54,2 mm 14906
4 50 mm 14807
5 27,8 mm 14908
2 33,6 mm 14909
2 Ri-30° 14912
1 A1-6° 14816
7 R3-15° 14977
(3] R5-15° 14918
] R2-30° 14922
2 Re-6° 14928
13 R4-15% 14527
2 R4-15° 14928
i Weiche 15%inks 14938
8 Weiche 15%rechts 14939
] Waiche 24°inks 14951
] Kreuzung 30° 148958
T Elekiro-DKW 15° 14960
i Bogenweiche links R3/R4 14981
5 Prellbock 14991

MINITRIX



Eingleisig: Haupt- und Nebenbahn

Erst auf den zweiten Blick ist zu erkennen, dass sich der
Gleisplan aus zwei Gleisovalen in unterschiedlichen
Ebenen zusammensetzt. Der Ubergang von einem zum
anderen findet aufSerhalb der Bahnhéfe im Bereich eines
doppelten Gleiswechsels statt, der durch eine Blockstelle
gesichert ist. Fiir den Modellbahnbetrieb bedeutet es, dass
auf zwei Strecken unabhingig voneinander gefahren wer-
den kann. Ziige konnen aber auch von einer auf die ande-
re Strecke tiberwechseln.

Die durch den oberen Bahnhof fithrende Strecke soll eine
eingleisige Hauptbahn darstellen, auf der Eilziige verkeh-
ren. Eine grofle Fabrik mit Anschluss- und Rangiergleisen
sowie die ubliche Ortsgiiteranlage sorgt fiir Giiterverkehr
und den notwendigen Rangierbetrieb. Die untere Strecke
ist eine eingleisige Nebenbahn, auf der gelegentlich ein

Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-Nr.
29 312,6 mm 14902
8 17,2 mm 14903
22 104,2 mm 14904
20 54,2 mm 14906
3 50 mm 14907
5 27,9 mm 14908
8 33,6 mm 714909
34 R3-15° 14917
3 R5-15° 14918
9 R2-30° 14922
S0 il e Bummelzug verkehrt und an und ab ein kleiner Ubergabe-
6 R4-15° 14928 . 5 .. i
: ; glterzug die Ortsgiiteranlage bedient. Manchmal durch-
5 Weiche 15%links 14938 = . .
= Ve T fahrt auch ein umgeleiteter Zug von der Hauptstrecke den
oeng UL kleinen Bahnhot der Nebenbahn. Die Bummelziige kénnen
1 Prellbock 1499171

betriebsmaflig zwischen den Bahnhéfen pendeln.
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TRIX

Mafstab 1:10

Verdeckte Gleise

orange unterlegt Steckbrief
AnlagengréBe 280 cm x 90 cm
Gleisldnge ca. 25m
Thema Eingleisige Haupt- und Nebenbahn
Epoche Il bis IV
empf. Dampfloks BR 562, BR 54, BR 58, BR 89.7
empf. Diesellokomotiven V' 36, V100, V 160
empf. Zuge Eil- und Nahverkehrsziige, Nahgtiterzug
max. Zuglange 120 cm
empf. Unterbau Typ 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2
Stromkreise im Digitalbetrieb 1

Kompaktanlagen MINITRIX [ = ]



Rund statt eckig: Die ,.Kreisbahn”

Etwas vertickt ist die Idee dieser kreisrunden Modell-
eisenbahn. Einerseits ist sie sicherlich ein Hingucker z.B.
auf einem runden Esszimmertisch. Andererseits bietet sie
eine Menge Betriebsmoglichkeiten und Kreativitic bei der
Gestaltung. Der Vorschlag soll nur als Idee verstanden
werden um weitere tolle runde Anlagen zu ent-
wickeln und zu bauen.

Im Prinzip ist der Gleisplan nichts weiter als ein
in sich verdrehtes Oval, das wie eine Achterbahn
auf den unvoreingenommenen Betrachter
wirkt, Ausgestattet mit einem Bahnhof und
einem kleinen Industrieanschluss sowie einem
weiteren Anschliefler auf freier Strecke und
einem Haltepunkt, bietet diese Modelleisen-
bahn romantische Nebenbahnatmosphire fiir
einen entspannenden Fahrbetrieb.

Da alle Weichen im Auflenbereich liegen, sind
nicht unbedingt elektrische Weichenantriebe
zum Fernbedienen der Weichen erforderlich.
Auch bei der grofifen Eisenbahn wurden die
Weichen der Sekundirbahnen, wie sie auch zur
Landerbahnzeit genannt wurden, von Hand gestellt.

MaBstab 1:10

Steckbrief B
AnlagengréBe Durchmesser 110 cm A
Gleisiange ca. 0m QQ:IE%
Thema eingleisige Nebenbahn B
Epoche Il bis IV
empf. Dampfloks BR 89.3, BR 89.7, BR 54 Legende
empf. Diesellokomotiven V' 36, V100, V 140 1 = Empfangsgebdude
empf. Zlige Personenzug, Nahg(terzug 2 = Guterschuppen
max. Zugldange 70 cm 3 = Schotterwerk
empf. Unterbau Typ 3 4 = Sdgewerk
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 1 5 = Burg
Stromkreise im Digitalbetrieb 1 6 = Haltepunkt
Verdeckte G]eisan]agen von Seite 38/39 bildet. Es sind nur die verdeckten Gleise in ihrer richtigen

Position dargestellt.
Aus Platzgrinden sind die verdeckten Gleisanlagen der
Anlage ,,Spitzkehrenbahnhof mit Kehrschleife hier abge-
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Fiir den Fahrbetrieb reicht der Fahrtrafo einer Start-
packung vollkommen aus, da doch nur mit einem Zug
gefahren werden kann.

Die offene Rahmenbauweise ist bei der Rundanlage eher
eine Sache von Schreinern und Tischlern. Dem Modell-
bahner empfiehlt sich in diesem Fall die Verwendung einer
16 mm dicken Tischlerplatte, die kreisrund ausgesidgt wird.
Die Gleistrassen werden, wie ab Seite 98 zum Thema
Unterbau geschildert, auf der Platte aufgestandert. Der
schmiickende umlaufende Landschaftsabschluss entsteht
einfach aus 4 mm dicker Hartfaserplatte, die dem
Landschaftsverlauf angepasst wird. Im Bereich der
Tunnelstrecken sollte die Landschaft wie ein Hut abnehm-
bar gestaltet sein um notfalls liegen gebliebene Ziige eva-
kuieren zu konnen.

Kompaktanlagen

Gleisbedarf

Menge Artikel Art.-Nr.
2 17,2 mm 14903
6 104,2 mm 14904
1 54,2 mm 14906
2 33,6 mm 14909
4 R3-15° 14917
26 R2-30° 14922
10 R4-15° 14927
19 R4-15° 14928
1 Weiche 15%rechts 14939

3 Bogenweiche links R3/R4 14981

2 Bogenweiche rechts R3/R4 14983

4

Prellbock 14991
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Stichbahn mit Anschluss

Der betriebliche Mittelpunkt der nebenstehenden Anlage
ist eine eingleisige Stichbahn. Sie beginnt im Anschluss-
bahnhof einer Nebenbahn und schlingelt sich in vielen
Windungen der Berg hinauf zu einem Endbahnhof. Der
Ubergang von Ziigen auf die Stichbahn ist nicht vorgese-
hen. Jede Bahnstrecke hat ihren eigenen Lokomotivpark.

Zwischen Anschluss- und Endbahnhof pendelt eine
Personenzuggarnitur. Hin und wieder nimmt der Personen-
zug auch einen Kurswagen mit, den ein Reisebiiro fiir
Sommerfrischler gechartert hat. Der Giiterverkehr wird aus
kurzen Ziigen gebildet. Giiterwagen wechseln dabei von
der Neben- auf die Stichbahn. Der angenommenermaflen
geringe Zugverkehr erlaubt das Rangieren mit einer Lok
der Stichbahn um die Giiterwagen ihrer Bestimmung zuzu-
fithren. Die Stichbahn verfiigt in beiden Bahnhéfen iiber
einen Lokschuppen, wobei der zweigleisige im An-
schlussbahnhof auch eine kleine Werkstatt beherbergt.

Fiir den Betrieb auf der Stichbahn sind kriftige Loko-
motiven wie die BR 85 oder die V 100 vorzusehen. Werden
nur drei bis vier Waggons beférdert, reichen auch eine
BR 89.7 oder eine V 36. Sie konnen auch die anfallenden
Rangieraufgaben tbernehmen. Auf der unteren Strecke
konnen auch Loks wie die BR 03, 41 oder 52 eingesetzt
werden, da sie mit zunehmender Verdieselung auch auf
Nebenbahnen zu sehen waren.

Im Gleisplan ist nur fiir die Nebenbahn ein Schatten-
bahnhof vorgesehen. Oberhalb davon kann der Stichbahn
zwischen den Tunnelportalen B-B ein verdecktes Aus-
weichgleis spendiert werden. Das liegt zwar in einer
Steigung, die aber nur 2 % betrigt (2 cm Héhengewinn bei
1 m Streckenlinge)

Die Modelleisenbahn ist fiir die Unterbringung in einem

K l Fe i b oder fi Die Strecke C-C liegt (Uber dem Schattenbahn-
Schrank ausgelegt, aus der sie fir den Betrieb oder fiir Fosf unick obepieilchy B BB

Basteltdtigkeiten herausgeklappt wird. Die Lage der
Bahnhofe erlaubt einen Partnerbetrieb. Zwei Fahrstrom-

kreise und zwei Fahrpulte sind fir den reibungslosen
Verkehr erforderlich.
Steckbrief

AnlagengréiBe 235 x 130 cm
Gleisldnge ca. 37 m
Thema eingleisige Nebenbahn und Stichbahn
Epoche Il bis IV
empf. Dampfloks BR 89.7, BR 54, BR 58, BR 41, BR 52
empf. Dieselloks V' 36, V 100, V' 140, V 160, V 200
empf. Zlige Personenzug, Nahglterzug
max. Zuglénge 80 bis 95 cm
empf. Unterbau Tvp 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2
Stromkreise im Digitalbetrieb 1

[ @ ] MINITRIX Kompaktanlagen



TRIX

Legende
1 = Empfangsgebédude
2 = Glterschuppen
3 = Lokschuppen
4 = Lagerhalle
5 = Kopf-/Seitenrampe
6 = Schlosserei und
Landmaschinenhande/
7 = Molkerei
8 = LadestraBe
9 = Mittelkulisse
—:‘.'1-“
MaBstab 1:10
Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-Nr.
2 730 mm 14901
33 312,6 mm 14902
16 17,2 mm 14903
59 104,2 mm 14904
\3) 76,3 mm 14905
14 54,2 mm 14906
9 50 mm 14907
4 27,9 mm 14908
7 33,6 mm 14909
26 R3-15° 14917
13 R5-15° 14918
20 R2-30° 14922
1 R2-6° 14926
37 R4-15° 14927
{5} R4-15° 14928
13 Weiche 15%links 14938
16 Weiche 15%rechts 14939
1 Kreuzung 30° 14958
1 Elektro-DKW 15° 14960
8 Prellbock 14991

Kompaktanlagen MINITRIX [ 50 ]



Die Hundeknochenbahn

Etwas seltsam mutet die Uberschrift zu der nebenstehenden
Modelleisenbahnanlage an. Die Bezeichnung wird aus der
Art der Streckenfithrung abgeleitet. Die zweigleisige
Strecke ist eigentlich ein langes Gleisoval, in dem die Ziige
nur in eine Richtung fahren. Nun wird das Oval zusam-
mengedriickt, bis es aussieht wie ein Hundeknochen. Die
dicken Enden des Knochens sind die Kehrschleifen und das
Stiick dazwischen die zweigleisige Eisenbahnstrecke. Und
in der Mitte der Strecke ist ein Bahnhof eingebaut.
Vergleichen Sie zu diesem Thema auch die Abbildungen der
Seite 23.

Diese Art der Streckenfiithrung hat den Vorteil, dass jeder
Zug in beiden Richtungen z.B. durch den Bahnhof fihrt. So
benotigt man nur einen D-Zug bzw. Intercity oder z.B.
einen Kesselwagenzug anstatt zwei, um richtungsorientier-
ten Zugbetrieb zu gestalten. Es reduziert sich die Zahl vor-
handener gleicher Ziige. Es konnen entweder Gleise im
Schattenbahnhof eingespart oder mehr verschiedene Zug-
gattungen eingesetzt werden.

Einerseits bietet die Gleisanlage Gelegenheit, Zuggattun-
gen jeglicher Art im Blockbetrieb iiber die Anlage fahren zu
lassen, andererseits bietet der Bahnhof auch geniigend
Anschlussgleise und sogar ein kleines Bw fiir Rangierbe-

Steckbrief
AnlagengréBe 240 x 110 cm
Gleisldnge ca. 32m
Thema zZwelgleisige Hauptstrecke
Epoche Il bis IV

empf. Dampfloks
empf. Diesellokomotiven
empf. Elektrolokomotiven
empf. moderne Elloks
empf. Zlge

BR 03, BR 18, BR 44, BR 52, BR 58
V 36, V 100, V 160, V 200
E52 E75,.E44

E 10, BR 151, BR 152, Taurus
Reise- und Gliterziige

max. Zugldnge 90 bis 100 cm
empf. Unterbau Tvp 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 3-4
Stromkreise im Digitalbetrieb 2

trieb. Die Art der Streckengestaltung erlaubt es, nur einen
Nahgiiter- oder Ubergabegiiterzug einzusetzen, da er mal
aus der einen und mal aus der anderen Richtung kommt.
So konnen jedes Mal Giiterwagen abgezogen und andere
wieder angehangen werden. Ein stetes Verteilen und
Sammeln von Giiterwagen ist gewihrleistet.

Zwischendurch eilen hochwertige Reiseziige wie der
Orientexpress oder der Rheingold durch den Bahnhof,
Eilztige halten kurz, um Fahrgisten das Ein- und
Aussteigen zu ermoglichen. Da der Bahnhof nur einen
Zwischenbahnhof darstellt, ist er nicht als Lokwechsel-
bahnhof ausgestattet. Das Bw hilt nur eine Reservelok
bereit und bietet sonst nur der Rangierlok Unterschlupf;
bei lingeren Betriebspausen oder wenn eine kleinere
Reparatur fillig ist.

M B

MaBstab 1:10
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TRIX

Legende
= Empfangsgebéude
= Stellwerk
= LadestralBe
= Glterschuppen
= Bw
= Lager
= Expressgutschuppen
= Freiladebereich mit Bockkran
= Dreiseitenhof

Ol | N O AN —

MaBstab 1:10

Im Bahnhof sind Gleiswechsel in den Einfahrten einge- Gleisbedarf
plant um freiziigig rangieren zu konnen. Die Gleisverbin-  “penge Artikel At -IN-
dungen sorgen jedoch wegen der unterschiedlichen Fahr- 7 Flexgleis 730 mm 74907
strompolung bei verbindender Weichenstellung einen 29 312,6 mm 14902
Kurzschluss. Daher sollten die vom Bahnhof ausgehenden 13 17.2 mm 14903
Strecken jeweils ein eigenes Fahrpult bekommen. Es be- 38 104,2 mm 74904
steht jedoch auch die Maglichkeit, beide Strecken gemein- 17 54,2 mm 14906
sam mit einem Fahrpult mit Fahrstrom zu versorgen. P 50 mm 14907

Der Bahnhof sollte mit seinen Nebengleisen in drei Fahr- 3 27,9 mm 14908
strombereiche unterteilt werden, um einen freiziigigen 3 33,6 mm 14909
Betrieb zu erméglichen. Bei Betrieb mit Selectrix werden 70 R1-30° 74912
die jeweiligen Kehrschleifenstrecken tiber jeweils ein Kehr- 39 R3-15° 14917
schleifenmodul mit Fahrstrom versorgt. Die Kehrschlei- 7 R5-15° 14918
fenmodule wiederum beziehen gemeinsam aus einem o7 R2-30° 14900
Power-Pack den erforderlichen Fahrstrom. Der Bahnhof 7 Ro-04° 14924
wird an der Central-Control 2000 angeschlossen. 5 Ro-6° 14926

47 R4-15° 14927
8 Weiche 15%links 14938

13 Weiche 15%rechts 14939
2 Bogenweiche links R3/R4 14981
2 Bogenweiche rechts R3/R4 14983
8 Prellbock 14991
1 Kastenprellbock 14976

Kompaktanlagen mit zweigleisiger Strecke MINITRIX [ 53 ]



Erweiterter Vorschlag

Das gezeigte Schaubild zeigt fast die gleiche Anlage wie auf
der vorhergehenden Doppelseite. Allerdings wurde die
Anlage von 240 cm Linge auf 300 cm vergroflert. Das
kommt den Bahnhofsgleisen und damit groferen
Zuglingen zugute. Die obere Kehrschleife der nach links
aus dem Bahnhof fihrenden Strecke wurde um einen
Haltepunkt erweitert. Die vor dem Haltepunkt abzweigen-
de Strecke ist das Riickfithrungsgleis der Hundeknochen-
Kehrschleife. Das Riickfithrungsgleis kann in beiden
Richtungen durchfahren werden. Wartende Reisende kon-
nen daher auf Ziige in beiden Fahrtrichtungen warten. Im
Haltepunkt halten natiirlich nur Ziige des Nah- oder
Regionalverkehrs.
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Kompaktanlagen mit zweigleisiger Strecke

TRIX

Auf eine eingleisige Nebenbahn wurde verzichtet um die
Modelleisenbahn nicht zu iiberladen. Es bleibt jedoch
jedem Modelleisenbahner selbst iiberlassen, eine kleine
Stichbahn — vielleicht auf ein kleines seitliches Anlagen-
segment — unterzubringen. Grofziigig wurde auch die
Ortsgiiteranlage geplant. Platz fiir ein Abstellgleis bietet
sich links neben dem Freiladegleis.

Das Schaubild zeigt den Anlagenvorschlag ohne Ober-
leitung, also fiir den Dampf- und Dieselbetrieb. Liebhaber
von Elloks kénnen die Strecken auch Elektrifizieren. Das
Anschlussgleis in der rechten Anlage muss wegen des
Bockkrans davon ausgespart bleiben.

MINITRIX [ s5 ]



Gleisbedarf

Kompaktanlagen mit zweigleisiger Strecke

Menge Artikel Art.-Nr.
108 312,6 mm 14902
28 17,2 mm 14903
82 104,2 mm 14904
63 54,2 mm 14906
12 50 mm 14907
10 27,9 mm 14908
9 33,6 mm 14909
1 R1-30° 14912
1 R1-6° 14916
50 R3-15° 14917 Steckbrief
42 R5-15° 14918 Anlagengréie 420 cm x 120 cm
15 R2-30° 14922 Gleislénge ca. 80 m
6 R2-6° 14926 Thema Hauptstrecke und Nebenbahn
60 R4-15° 14927 Epoche Il bis V
28 R4-15° 14928 empf. Dampfloks BR 03, BR 42, BR 44, BR 52
25 Weiche 15%links 14938 empf. Diesel- und Elloks ohne Einschrénkung
25 Weiche 15%rechts 14939 empf. Zlige Reise- und Gliterzug
3 Elektro-DKW 15° 14960 max. Zugldnge 130 cm
2 Bogenweiche links R3/R4 14981 empf. Unterbau Typ 3
2 Bogenweiche rechts R3/R4 14983 Stromkreise im Gleichstrombetrieb 3 bis 4
15 Prellbock 14991 Stromkreise im Digitalbetrieb 2
56 ] MINITRIX



Zweigleisige Hauptstrecke mit abzweigender Nebenbahn
ist wohl das beliebteste Anlagenthema der Modelleisen-
bahner. Es bietet sowohl die Moglichkeit auf der Haupt-
strecke mondine Ziige wie den Rheingold oder lange
Kohle- oder Erzziige mit den klassischen Hauptbahn-
lokomotiven der BR 18 oder 44 fahren zu lassen, wie auch
den romantischen Nebenbahnbetrieb. Um das Thema in
der Baugrofle HO mit halbwegs langen Ziigen zu verwirk-
lichen, braucht man schon einen Hobbyraum von 8 bis 10
m Linge. Mit Minitrix kommt man mit einem Platz aus,
der in HO nur eine Nebenbahn zulasst.

Kompaktanlagen mit zweigleisiger Strecke

TRIX

Der gezeigte Anlagenentwurf passt in einen Raum, der
eine 4,2 m lange Wand besitzen muss. Allerdings sollte die
Anlage nicht direkt an der Wand stehen, da sie mit 1,2 m
Tiefe nicht mehr den Zugriff von der Vorderseite gewihr-
leistet. Daher ist es ratsam, einen 50 bis 60 cm breiten
Servicegang hinter der Anlage frei zu lassen. Der linke An-
lagenteil sollte auch etwas von der Wand abstehen, damit
ein Modellbahnkollege den Endbahnhof der Nebenbahn
bedienen kann.

Blickfang der Anlage ist der grofle Bahnhof mit An-
schlussgleisen fiir das Postamt, dem im Hintergrund
befindlichen Giiterbahnhof und einem Fabrikanschluss.
Die Hauptstrecke ist als zweigleisiges Oval ausgefiihrt und
miindet unter dem Bahnhofsgeldnde in einen mehrgleisigen
Schattenbahnhof. Dessen Gleise nehmen entweder jeweils
einen langen oder zwei kurze Ziige hintereinander auf. Die
Nebenbahn ist als Stichbahn ausgefiihrt. Nebenbahnziige
pendeln zwischen dessen Endbahnhof und den An-
schlussgleisen im Hauptbahnhof.

[ e ]



Wegen der Anlagentiefe ist es ratsam, hinter der Anlage einen
schmalen Arbeits- und Bediengang zu lassen.

Abweichender Maf3stab fir beide Gleispléne: 1:11

[ s8] MINITRIX Kompaktanlagen mit zweigleisiger Strecke



Der Bereich des Gliterbahnhofs kann zwischen den
Streckengleisen und Rangiergleisen noch um Abstellgleise
erweitert werden.

Abweichender MaBstab flr beide Gleispldne: 1:11

ik

Legende

= Empfangsgebéude

= Stellwerk

= Lokschuppen

= Gterschuppen fir Fracht- und Expressgut

= Postamt

= Bliromdbelfabrik

= Spedition

= Empfangsgebéude und Glterschuppen der Nebenbahn
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= Wallfahrtskirche

Kompaktanlagen mit zweigleisiger Strecke
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Vier Module fiir eine Anlage

Eine recht unbekanntes, aber trotzdem interessantes und
daher bemerkenswertes Anlagenkonzept ist das einer teil-
baren Anlage bestehend aus Modulen und Segmenten mit
jeweils eigener Hintergrundkulisse. Prinzipiell spielt die
Anordnung der Module keine Rolle, besonders dann, wenn
jedes Modul wie ein Bithnenbild mit eigener Hintergrund-
kulisse aufgebaur ist. Beim Bau der Module ist darauf zu
achten, dass die Gleisiiberginge immer den gleichen
Abstand von der Vorderkante der Module besitzen. Hier ist
entweder eine eigene Normung auszutiifteln oder die eines
Modellbahnvereins zu iibernchemen. Letzteres ist dann
erforderlich, wenn man mit Gleichgesinnten die Module zu
einem groffen Anlagenarrangement zusammenbauen
maochte. Nur dann lassen sie sich gegeneinander austau-
schen.

Vorteile

Kehren wir zum nebenstehenden Entwurf zuriick. Er setzt
sich aus vier handlichen Modulen zusammen. Die
quer stehenden Kehrmodule haben das Grund-
maf$ 80 x 40 cm, die Zwischenmodule 120
x 40 cm. Daraus ergibt sich eine Ge-
samtanlage von 200 x 80 cm. Fiir den
Anfang kann man die beiden Kehr-
module bauen, die aneinandergesetzt
zumindest einen Kreisverkehr erlauben.
Jedes Modul kann nun fir sich gestal-
tet werden. Fur die Erweiterung miis-
sen zwei Zwischenmodule mit den
erforderlichen Gleisen gebaut werden.
Wahrend man ein Modul gestaltet,
kann das andere ohne eine Gestaltung
nur als Verbindungsstiick mit einem
Schattenbahnhof dienen. Der Modellbahnbe-
trieb ist auf alle Fille schon mal gewihrleistet.

Gefillt einem ein Teilstiick der Modelleisenbahn
nicht mehr, muss nicht die komplette Anlage neu gebaut
werden, sondern nur das entsprechende Modul. Anderer-
seits kann mit dem Bau weiterer Anlagenteilstiicke die
Modelleisenbahn nach und nach ausgebaut werden. Sie ist
zu jedem Zeitpunkt mobil und kann iberall aufgebaut
werden.

Wihrend der Betriebspausen lassen sich die Module in
einem Regal verstauen. Die Kulissen erleichtern es, die
Modelllandschaft ohne Beschadigung mit Folien gegen
Staub zu schiitzen. Staub macht die Modelllandschaft auf
Dauer unansehnlich und wirkt sich stérend auf die
Betriebssicherheit aus.

Gestaltung mit viel Kreativitét

Da jedes der Module eine eigene Hintergrundkulisse hat,
kann auch jedes Modul anders gestaltet werden. Scheut
man sich davor, auf einer kompakten und durchgehenden

[ 6o ] MINITRIX Modulanlagen



Modulanlagen

Module und Segmente

Ein Anlagenteil wird dann als Modul bezeichnet,
wenn es an andere mit gleichen Anschliissen
(Modulkopfplatten) angeschlossen werden kann.
Dabei spielen der oder die Gleisiibergidnge und die
justierenden Passbuchsen und -zapfen eine wichtige
Rolle. Diese miissen genormt sein. Die Norm kann
eine eigene, die eines Modellbahnvereins oder die
einer Interessengemeinschaft sein.

Segmente sind ebenfalls Anlagenteilstiicke, die
jedoch nicht genormte Uberginge haben und nur
mit einem Gegenstiick zusammenpassen. Segmente
koénnen auf einer Seite aber auch einen genormten
Moduliibergang aufweisen. Das kommt héufig bei
Bahnhofen vor, deren Einfahrt einen Moduliiber-
gang hat und die Bahnhofsmittelteile tiber Segment-
iiberginge verfiigen.

MINITRIX [ s




Anlage ein Teilstiick im Winterkleid zu gestalten, ist das bei
der vorgestellten Konzept kein Problem. Theoretisch konn-
te jedes der vier Anlagenteile einer Jahreszeit gewidmet
sein. Andererseits kann auch ein Teil im Flachland spielen,
wihrend ein anderes im Mittelgebirge angesiedelt ist. Ein
Modul orientiert sich an hessischen Gegebenheiten mit
Fachwerkhdusern, wihrend ein anderes typische Merk-
male Oberbayerns oder des Allgaus wiedergibt. Die
Gestaltung einer Stadtlandschaft ist ebenso machbar wie
die eines Industriegebietes oder eines Hafens.

Es bieten sich also eine Fille von Maoglichkeiten, die
Modul fiir Modul in kleinen handlichen Anlagenteil-
stiicken verwirklicht werden konnen. Das Beispiel-
arrangement setzt sich aus vier Modulen zusammen, die
eine Nebenbahn in einer Mittelgebirgslandschaft zeigt. Die
Kehrmodule zeigen unterschiedliche Landschaftsaus-
schnitte. Wahrend eines mit einer Burg und einem
Fachwerkbauernhaus gestaltet ist, iberquert auf dem ande-
ren die Bahnlinie in einer weiten Kurve einen Wildbach,
der sich durch ein Tal schlangelt, mit zwei unterschiedli-
chen Briicken.

Ein Zwischenmodul hat als zentrales Thema einen Land-
bahnhof mit einem Anschlussgleis. Dieses fithrt zu einem
Holzverladeplatz, der auf einem Kehrmodul angeordnet
ist. Diese Situation schrianke allerdings die freiziigige
Austauschbarkeit ein. Fiir den reinen Fahrbetrieb spielt die
Anordnung keine Rolle. Mochte man allerdings den
Holzverladeplatz nutzen, geht es nur, wenn das Bahnhofs-
modul mit dem Anschlussgleis an das Kehrmodul an-
schliefSst. Auf ein Mini-Bw wurde verzichtet, da in diesen
kleinen Bahnhofen die Rangieraufgaben von den
Streckenloks iibernommen werden. Unabhiangig davon
kann der Bahnhof um eine Lokremise fiir eine Rangierlok
erweitert werden.

Gemeinsamer Gleisbedarf der vier Module

Menge Artikel Art.-Nr.
4 312,6 mm 14902
4 17,2 mm 14903
9 104,2 mm 14904
3 76,3 mm 14905
5 54,2 mm 14906
4 50 mm 14907
3 27,9 mm 14908
2 33,6 mm 714909
2 R5-15° 14918
8 R2-30° 14922
12 R4-15° 14927
8 R4-15° 14928
4 Weiche 15%links 14938
4 Weiche 15%rechts 14939
1 Elektro-DKW 15° 14960
2, Prellbock 14991
[ e ] MINITRIX

Legende
= Empfangsgebéude
= Wartehalle
= Glterschuppen
= Freiladegleis
= Holzverladeplatz
= Burg
Bauernhaus
Wetterschutzhduschen
Kehrmodul mit Wildbach (Bilder des gebauten Moduls
auf der folgenden Doppelseit
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Die ,,Gegengerade® zum Landbahnhof bildet ein kleiner
Zwischenbahnhof um das Kreuzen von Ziigen zu ermégli-
chen. Er ist nur mit zwei Schiittbahnsteigen und einem
Wetterschutzhduschen fiir die Reisenden ausgestattet. Statt
dieses Zwischenbahnhofs kann natiirlich auch nur eine
freie Strecke, vielleicht unterbrochen durch einen kleinen
Haltepunkt, dargestellt werden.

In den kleinen 1:20-Zeichnungen auf der nebenstehen-
den Seite unten sind zwei Zwischenstadien dargestellt. Bei
beiden ist ein Modul noch nicht gestaltet, sondern aus
betrieblichen Griinden eingesetzt. Die Gestaltung kann
spater erfolgen, oder aber auch nur als ungestaltetes
Jokermodul fiirr den weiteren Ausbau dienlich sein.

Bei diesem einfachen Vorschlag reicht ein Fahrtrafo mit
einem Stromkreis aus. Man kann aber auch die Gleisan-
lagen der einzelnen Module iiber Schalter zwei Fahrpulten
wahlweise zuordnen.

Modulanlagen



MafBstab 1:10
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Minianlage gebildet aus dlen bei-
den Kehrmodulen. Sie kann den
Einstieg in ein interessantes
Modulanlagenkonzept bilden.
Abb.-MaBstab 1:20

Auf einem schmalen Modul ist ein dreigleisiger Schattenbahnhof
anstelle des oben abgebildeten Zwischenbahnhofs in die Anlage
eingebaut. Abb.-MaBstab 1:20

Steckbrief
AnlagengréBe gesamt 200 cm x 80 cm
Gleislénge ca. 8,7m
Thema Modulanlage einer eingleisigen Nebenbahn
Epoche Il bis IV
empf. Dampfloks BR 89.7, BR 54, BR 58, BR 85
empf. Diesellokomotiven V' 36, V 100, V 140
empf. Zlge Personenzug, Nahgliterzug
max. Zugldnge 55 cm
empf. Unterbau Typ 2 oder Typ 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 1
Ein ungestaltetes Streckenmodul wurde gegen den Stromkreise im Digitalbetrieb 1

Schattenbahnhof getauscht. Abb.-MaBstab 1:20
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Die Kulisse besteht aus drei
Sperrholzzuschnitten. In die
Ecken wurden rund ausgeségte
Winkel aus Tischlerplatte
geleimt, Eine Leiste dient der
Verstéarkung der Ecke.

Rechts. Mit Sprihkleber wurdle
hellblauer Plakatkarton auf die
Rlick- und Seitenwand geklebt.
Die Rundung wird durch die
zugeschnittenen Holzwinkel
bestimmit.

Oben: Die blaue Kulisse bringt den kleinen
landschaftlichen Ausschnitt des Kehrmoduls
zur Geltung.

Links: Die Tannen verdecken die
Kulissendurchfahrt flir diesen Blickwinkel.

Modulanlagen



Oben: Wird auf die blaue Kulisse eine Hintergrundkulisse aufka-
schiert, gewinnt das kleine Modul enorm an Tiefe.

Rechts: Mit Pappmaschee ist das Bachbett an die Steinbogen-
briicke anmodelliert worden.

Links: Das
Geldnde muss
an die spétere
Kulissenfiih-
rung ange-
passt werden.

Rechts: Die
Gipsfelsen
erhielten eine
an Sandstein
orientierte
Farbgebung.

Modulanlagen




Regalanlage in drei Ausbaustufen

Ein idealer Platz fur die Unterbringuné einer Modell-
eisenbahn ist ein Biicherregal. Minitrix bietet hier mit der
Spur N die besten Voraussetzungen. Im Folgenden werden
drei Varianten einer typischen Nebenbahn vorgestellt, von
einer cinfach zu bauenden Basisversion in einer Ebene bis
hin zur zweietagigen Version mit Schattenbahnhof. Die
zweite und dritte Variante unterscheiden sich lediglich in
der Linge und im Gleisplan des Bahnhofs voneinander.

Endbahnhofe symbolisieren beschaulichen Nebenbahn-
betrieb mit ein paar kleinen Lokomotiven und relativ weni-
gen Personen- und Giliterwagen. Ein Personenzug erreicht
den Endbahnhof und die Fahrgiste steigen aus. Die
Tenderdampflok kuppelt ab und fihrt zum Auffrischen der
Vorrite um mit dem Zug spiter den Bahnhof wieder zu
verlassen. Hiufig wurden die Personenziige genutzt um das
geringe Giiteraufkommen mit wenigen zusdtzlich ange-
hiangten Gliterwagen zu bewiltigen. Personenziige, die
Giiterwagen mitfithren, werden PmG (Personenzug mit
Giiterbeférderung) genannt. Es gibt aber auch die umge-
kehrte Variante, dass ein Giiterzug auch Personenwagen
mitfithrt (GmP).

Rangiermanéver konnen also zwischendurch erforder-
lich sein, weil ein Guterwagen vom Freiladegleis abgeholt
und an den Personenzug gehangen werden muss. Ange-
kommene Giiterwagen miissen auch auf die einzelnen
Ladestellen verteilt werden.

Fir den fast durchgehenden Fahrbetrieb sorgt eine
Kehrschleife mit Ausweichgleis, die, wie das Schaubild
zeigt, in einem eigenen Schrank mit einer Tir unterge-
bracht ist. Die elektrische Beschaltung einer Kehrschleife
wird auf der Seite 128 vorgestellt. Es reicht ein Stromkreis
mit dem Fahrpult aus einer Startpackung aus, da nur
immer eine Lokomotive fahren kann. Mit drei Loks ist die
Anlage schon mehr als tippig ausgestattet.

Legende
1 = Empfangsgebéaude
2 = Gterschuppen
3 = Lokschuppen
4 = LadestraBe
5 = Kopf-/Seitenrampe
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Steckbrief

Anlagengrdie 244 cm x 55 cm
Gleisldnge ca. 84m
Thema FEingleisige Nebenbahn
Epoche Il bis IV
empf. Loks BR 89.7, BR 98.3 (Glaskasten), V 36
empf. Zlige Personenzug, Glterzug
max. Zugldnge 30 bis 60 cm
empf. Unterbau Typ 2
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 1
Stromkreise im Digitalbetrieb 1

Regalanlagen

Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-Nr.
3 312,6 mm 14902
1 17,2 mm 14903
17 104,2 mm 14904
11 54,2 mm 14906
4 50 mm 14907
1 27,9 mm 14908
4 33,6 mm 14909
5 R1-30° 14912
1 R1-24° 14914
5 R2-30° 14922
8 R2-24° 14924
1 R2-6° 14926
2 R4-15° 14927
3 Weiche 15links 14938
6 Weiche 15%rechts 14939
1 Weiche 24 %links 14951
1 Bogenweiche links R1/R2 14956
1 Bogenweiche rechts R1/R2 14957
1 Kastenprellbock 14976
S Prellbock 14991

[
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Legende (unten)

L. U

MaBstab 1:10

1 = Empfangsgebéude Legende (oben)
2 = Guterschuppen 1 = Empfangsgebdude
3 = Lokschuppen 2 = @Gdterschuppen
4 = Ladestral3e 3 = Lokschuppen
5 = Kopfseitenrampe 4 = LadestraBe
6 = Landmaschinenhandel 5 = Kopfseitenrampe
7 = lLagergebdude 6 = Landmaschinenhandel
8 = Abstellgleise, vorwiegend flir Personenwagen 7 = Lagergebdude
9 = Burgruine 8 = Fabrik
EE I 174 1
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MaBstab 1:10
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Die Gleisanlagen der erweiterten Regalanlage sind umfang-
reicher und erlauben abwechslungsreicheren Rangier-
betrieb. Der Endbahnhof ist als Spitzkehrenbahnhof ausge-
fithrt, wobei die Bahnsteige in den keilférmig eintreffenden
Streckengleisen liegen. Ziige, die aus der einen Richtung
kommen, verlassen nach Umsetzen der Lokomotive den
Zug wieder in die andere Richtung.

In einer Ebene unter der gestalteten Ebene ist ein
Schattenbahnhof als Kopfbahnhof eingerichtet. Uber eine

Regalanlagen

TRIX

Gleisbedarf mit Schattenbahnhof

Menge Artikel Art.-Nr.
20 312,6 mm 14902
7 17,2 mm 14903
29 104,2 mm 14904
19 54,2 mm 14906
3 50 mm 14907
1 27,9 mm 14908
1 33,6 mm 14909
1 R1-24° 14914
11 R3-15° 14917
4 R5-15° 14918
13 R2-30° 14922
8 R4-15° 14927
4 R4-15° 14928
7 Weiche 15%links 14938
9 Weiche 15%rechts 14939
1 Weiche 24%links 14951
9 Prelibock 14991

Gleiswendel erreichen die Ziige aus beiden Richtungen
vom Endbahnhof kommend den Schattenbahnhof. Die
Ziige konnen aber auch uber eine Verbindungkurve am
Schattenbahnhof vorbeifahren. Die dritte Bahnhofs-
variante verfiigt sogar iiber zwei eigene Abstellgleise fiir
Personenwagen und einen zweigleisigen Lokschuppen.

Gleisbedarf mit Schattenbahnhof

Menge Artikel Art.-Nr.
23 312,6 mm 14902
9 17,2 mm 14903
32 104,2 mm 14904
22 54,2 mm 14906
6 50 mm 14907
4 27,9 mm 14908
1 33,6 mm 14909
1 R1-24° 14914
11 R3-15° 14917
4 R5-15° 14918
13 R2-30° 14922
10 R4-15° 14927
4 R4-15° 14928
6 Weiche 15%links 14938
9 Weiche 15%rechts 14939
1 Weiche 24 /links 14951
1 Kreuzung 30° 14958
2 Elektro-DKW 16° 14960
3 Kastenprellbock 14976
9 Prellbock 14991
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Regalanlagen

Steckbrief fiir die Anlagen auf Seite 66/67

Anlagengrée (oben) 264 cm x 65 cm
Gleislédnge ca. (oben) 194 m
AnlagengréBe (unten) 276 cm x 70 cm
Gleisldnge ca. (unten) 22,6m
Thema eingleisige Nebenbahn
Epoche I bis Il
empf. Dampfioks BR 85, BR 89.3, BR 89.7
empf. Diesellokomotiven V36, V100, V 140, V 160
empf. Zlige Personenztige, Nahguterziige
max. Zugldnge 40 bis 60 cm
empf. Unterbau Typ 2 oder Typ 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2
Stromkreise im Digitalbetrieb 1
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Lang und schmal im Regal

Steckbrief
AnlagengréBe 290 cm x 52 cm
Gleislénge ca. 85m
Thema eingleisige Nebenbahn
Epoche Il bis V

empf. Dampfloks
empf. Dieselloks

BR 89.7, BR 54, BR 58,
V36, V 100, V 140, V 160, V 200

empf. Ziige Personenzug, Guterzug
max. Zugldnge 75 cm
empf. Unterbau Typ 2
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 1
Stromkreise im Digitalbetrieb 1

Basis dieser beiden Entwiirfe ist die Startpackung von Seite
20/21, die um einige Weichen und eine Kreuzung im obe-
ren Plan erweitert wurde. Der untere Anlagenvorschlag
wurde gegenuber dem oberen nochmals um Gleise und
Weichen erweitert. Beide Anlagen sind mit 52 cm Tiefe
recht schmal und passen problemlos in Systemregale. Eine
Unterteilung der Anlage in zwei 145 cm lange Teilstiicke ist
nicht unbedingt erforderlich. Diese Anlagengrofe lasst sich
gegebenenfalls noch am Stiick transportieren.

Der Gleisplan ist ein verschlungenes Oval. Der Bahnhof
stellt sich dem Betrachter als Kreuzungsbahnhof dar. Es
kann aber nicht innerhalb des Bahnhofs von einer auf die
andere Seite gewechselt werden. Jede Bahnhofshalfte ist
nur nach einer Streckenfahrt erreichbar. Das bringt zusitz-
lichen Betrieb.

Die wenigen Anschlussgleise konnen durch den Einbau
weiterer Weichen zu den vielen Industriebetrieben nach
Lust und Laune erweitert werden. Dadurch ist einerseits
stetig BastelspafS garantiert, andererseits erhéhen sich auch
die Moglichkeiten des Fahr- und Rangierbetriebs.

Da die meisten Weichen durch Gebiude etwas verstellt
sind und dadurch das Stellen per Hand erschwert wird,
sollten die Weichen mit einem elektrischen Antrieb aus-
geriistet werden. Die Bahnhofsgleise sollten durch die
Stoppweichen stromlos geschaltet werden kénnen. Auch
die Streckengleise sollten aus praktischen Erwigungen he-
raus iiber Funktionsschalter vom Fahrstrom getrennt wer-
den kénnen um eine Lok fiir ein Rangiermanover abstellen

Legende

1 = Empfangsgebéude

2 = Guterschuppen

3 = Landmaschinenhéndler
4 = Burg
5]
6

Textilfabrik
Reihenhaussiediung
7 = Mdbelfabrik

= Baggersee

o

zu konnen. Einfahrsignale mit einer Zugbeeinflussung
ermoglichen es, dass ein Zug vor dem Bahnhof auf Einfahrt
wartet. Diese sind im Bereich der Kreuzung in der rechten
Anlagenhilfte zur Zugsicherung vom Vorbild her betrach-
tet erforderlich.

Legende
Empfangsgebdude
Wartehalle
Bauschlosserei

= Guterschuppen

= Fenster- und Fassadenbau

= Porzellanmanufaktur

= Lagerhaus

1
2
3
4
5 = Reihenhaussiedlung
6
7
8
9

= Mineraldlhandel

Regalanlagen




Gleisbedarf

Menge Artikel Art.-Nr.
6 312,6 mm 14902
4 17,2 mm 14903
17 104,2 mm 14904
9 54,2 mm 14906
1 27,9 mm 14908
13 R1-30° 14912
Gleisbedarf 16 R1-24° 14914
Menge Artikel Art.-Nr. 3 R2-30° 14922
6 312,6 mm 14902 5 R4-15° 14927
6 17,2 mm 14903 2 Weiche 15%rechts 14939
14 104,2 mm 14904 1 Weiche 24 /links 14951
14 54,2 mm 14906 1 Kreuzung 15° 14973
6 33,6 mm 14909 1 Eingleiser 14974
12 R1-30° 14912 1 Prelibock 14991
16 R1-24° 14914
1 R3-15° 14917
1 R5-15° 14918
1 R2-30° 14922
9 R4-15° 14927
1 R4-15° 74928
3 Weiche 15%links 14938
2 Weiche 15%rechts 14939
1 Weiche 24°/links 14951
1 Entkupplungsgleis 14969
1 Kreuzung 15° 14973
1 Eingleiser 14974
1 Prellbock 14991
Steckbrief
AnlagengréBe 290 cm x 52 cm
Gleisldnge ca. 10m
Thema eingleisige Nebenbahn
Epoche i bis vV

empf. Dampfloks BR 89.7, BR 54, BR 58,

empf. Dieselloks V36, V 100, V 140, V 160, V 200

Regalanlagen

empf. Zlige Personenzug, Giterzug
max. Zugldnge 75 cm
empf. Unterbau Typ 2
Stromkreise im Gleichstrombetrieb i
Stromkreise im Digitalbetrieb 7

MINITRIX [ 78

]




Voller Rangierbetrieb im Industriegebiet

Fiir eine Minitrix-Modelleisenbahn ist Platz auch im klein-
sten Zimmer. Sie muss ja nicht den Raum ausfiillen, ein
Systemregal an der Wand kann auch eine kompakte
Rangieranlage aufnehmen. Zwei entsprechende Entwiirfe
mit etwas abweichenden Abmessungen und unterschiedli-
chen Industrieanschliissen sollen eine interessante Alter-
native zeigen. Ein Teil stellt einen offenen Rangier- und
Abstellbahnhof dar, auf dem die Ziige fiir den Betrieb auf
dem gestalteten Segment vorbereitet werden. Sie werden
auch hiufig als ,,Fiddle Yard“ bezeichet. Im iibrigen lassen
sich die beiden Entwiirfe auch in grofere Anlagen integrie-
ren.

Die Wahl der Industriegebdude aus den Programmen der
Zubehoranbieter sind nur Beispiele. Ebenso die Wahl der
Zuordnung der Industriebetriebe zu den Gebiude-
komplexen. Einige Gebiude sind dem Verlauf der Hinter-
grundkulisse angepasst. Die ausgerundeten ,,Hintergrund-
ecken® sind auf den Seiten 62/63 niher vorgestellt. Sie
machen das Industrieviertel zu einem Bithnenbild.

Steckbrief (kleine Variante)

AnlagengroBe Fiddleyard 100 cm x 40 cm
AnlagengréiBe 100 cm x 40 cm
Gleisldnge ca. 10,2 m
Thema Industriegebiet mit Gleisanschluss
Epoche Il bis V
empf. Dampfioks BR 89.7
empf. Dieselloks V 36, V 60, MaK
empf. Zuge Rangierbetrieb
max. Zugldnge 25-40 cm
empf. Unterbau Typ 2
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 7
Stromkreise im Digitalbetrieb 1
(v T I,

o

T —
I OTIoE 08 B~ 151 — ] Ml- =]
~{ 5 -

[ i 2 .
B A0 < N ) Y O S S " RS I -

Gleisbedarf

Menge Artikel Art.-Nr.
15 312,6 mm 14902
8 17,2 mm 14903
27 104,2 mm 14904
1 76,3 mm 14905
12 54,2 mm 14906
9 50 mm 14907
8 27,9 mm 14908
6 33,6 mm 14909
5 R1-24° 14914
1 R3-15° 14917
3 R2-24° 14924
1 R2-6° 14926
3 R4-15° 14927
1 Weiche 15%links 14938
7 Weiche 15%rechts 14939
6 Weiche 24°/links 14951
4 . Weiche 24°/rechts 14963
1 Kreuzung 30° 14958
1 Elektro-DKW 156° 14960
10 Entkupplungsgleis 14969
1 Kreuzung 15° 14973
9 Prellbock 14991

[ 72 1

Steckbrief (groBe Variante)

AnlagengrdBe Fiddleyard 120 cm x 40 cm

AnlagengrdBe 150 cm x 40 cm
Gleisldnge ca. 15,9 m
Thema Industriegebiet mit Gleisanschluss
Epoche I bis 'V
empf. Dampfioks BR 564, BR 89.7
empf. Diesellokomotiven V 36, V 60, MaK
empf. Zlge Rangierbetrieb
max. Zugldnge 30-50 cm
empf. Unterbau Typ 2
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 7
Stromkreise im Digitalbetrieb 1
Regalanlagen
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Legende
1 = Fiddleyard (offener Abstell- und Rangierbahnhof)
2 = Montagehalle
3 = Ladekran
4 = Spedition
5 = Textilfabrik
6 = Heizhaus

7 = Stahlbau- und Bauschlosserei

3
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2 x 1T Meter

Jeweils einen Meter sind die Segmente des ersten
Vorschlags. Die Gleise sind insgesamt recht kurz, die unter-
schiedlichen Anschliisse erlauben jedoch mit zwei bis drei
Wagen an der Rangierlok ausgezeichneten Rangierbetrieb.
Auf dem gestalteten Industriesegment gibt es eine
Moéglichkeit zum Umsetzen durch ein beidseitig ange-
schlossenés Rangiergleis.

Die etwas ldngere Alternative

Das 50 ¢m lingere Industriesegment bietet natiirlich schon
mehr Platz. So kann man die zentral gelegenen drei Um-
fahrgleise schon als Rangierbahnhof bezeichnen. Von hier
werden die Anschliisse bedient. Einige Gleise enden in
groflen Montage- und Verladehallen und machen das Ran-
gieren noch interessanter. Ein kleiner Lokschuppen fiir eine
Rangierdampflok fand sogar ebenfalls Platz. Eine Beson-
derheit ist das kanalisierte Bachbett durch das Industrie-

Regalanlagen

TRIX

Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-NIr.
8 312,6 mm 14902
4 17,2 mm 14903
21 104,2 mm 14904
3 76,3 mm 149056
13 54,2 mm 14906
5 50 mm 14907
2 27,9 mm 14908
4 33,6 mm 14909
5 R1-24° 14914
1 R3-15° 14917
1 R2-30° 14922
1 R2-24° 14924
3 R4-15° 14927
2 Weiche 15%links 14938
5] Weiche 15%rechts 14939
4 Weiche 24/links 14951
4 Weiche 24°/rechts 14953
1 Kreuzung 30° 14958
9 Prellbock 14991
MaBstab 1:10
Legende

1 = Fiddleyard (offener Abstell- und Rangierbahnhof)
2 = Stahlbau-Montagehalle

3 = Uberladekran
4 = Lagerhalle

5 = Seitenrampe

6 = Fabrikhalle mit Sheddach

7 = Montage- und Verladehalle

8 = Oltanks

9 = Kleinlokschuppen

gebiet. Die Gleise werden iiber kleine Stahlblechbriicken
iiber den Bach gefihrt.

Beiden Industriegebieten ist der nach rechts an die
Kulisse fithrende Anschluss gemeinsam. Dieser erlaubt die
Weiterfithrung der Industriebahn. Die Themenvielfalt ist
grofd genug fiir abwechslungsreiche Segmente.
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Keilbahnhof im Regal

Richtig Fahrbetrieb im Regal bietet dieser Vorschlag. Gleis-
anlagen fir unterschiedliche Betriebsmoglichkeiten wurden
auf einer ebenen Fliche komprimiert. Das vermeidet einer-
seits beim Bau unnétige Schwierigkeit durch hoch- und
runterfihrende Gleistrassen, andererseits ist ein wenig
Fantasie erforderlich, die dicht beicinander liegenden
Gleisanlagen im Gedanken zu trennen,

Mittelpunkt ist ein Keilbahnhof als Trennungsbahnhof.
Ein grofler Industrieanschluss und Ortsgiiteranlagen
sorgen fur abwechslungsreichen Giiterverkehr

und Rangiermanover. Diese kommen

Legende

1 = Empfangsgebéude
2 = Glterschuppen

3 = Lokschuppen
4
5

= Stellwerk
= Kopf-/Seitenrampe
6 = Freiladegleis
7 = Fahrradfabrik
8 = QGalvanisierbetrieb
9 = Kulisse, alternativ zum Schaubild verdeckt sie den
kompletten Abstellbahnhof
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wirklich nicht zu kurz, denn es lassen sich ja auch Kurs-
wagen umsetzen, die den Reiseverkehr beleben. Ein kleines
Bw ermoglicht den Lokwechsel durch bereitstchende
Lokomotiven.

Fiir die raumliche Trennung des offenen Abstellbahnhofs
im Hintergrund gibt es mehrere Moglichkeiten Das Schau-
bild zeigt eine Variante mit Halbreliefgebduden und hohen
Baumreihen. Der Gleisplan unten zeigt eine Trennung
durch eine Teilkulisse.

Ein Automatikbetrieb ist nicht sinnvoll. Der Betrieb soll-
te, wie auch die Bedienung des gelb ausgelegten Bahnhofs-
teils der Kehrschleife, manuell erfolgen. Schaltbare Gleis-
abschnitte sind daher einzuplanen.

TRIX

Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-Nr.
24 312,6 mm 14902
16 17,2 mm 14903
40 104,2 mm 14904
0 76,3 mm 14905
24 54,2 mm 14906
9 50 mm 14907
5 27,9 mm 14908
3 33,6 mm 74909
2 R5-15° 14918
10 R2-30° 14922
3 R2-6° 14926
25 R4-15° 14927
3 R6-15° 14928
12 Weiche 15%links 14938
5 Weiche 15%rechts 14939
1 Elektro-DKW 15° 14960
1 Kreuzung 156° 14973
7 Prellbock 14991
Steckbrief
AnlagengroBe 100 cm x 70 cm
Gleislénge ca. 250m
Thema eingleisige Hauptstrecke
Epoche IIbis IV

empf. Dampflioks BR 03, BR 54, BR 52, BR 568, BR 89.7

empf. Diesellokomotiven V 36, V 60, V 100, V 160, V 200

empf. Zige Eil- und Nahverkehrsziige, Glterziige
max. Zugldnge 80 bis 100 cm
empf. Unterbau Typ 2 oder Typ 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2
Stromkreise im Digitalbetrieb 1

Regalanlagen



Aus dem Regal ins Zimmer
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Eine interessante Unterbringungslésung bietet sich, wenn
man einen Teil der Modellbahnanlage in einem Regal
instaltiert und einen erginzenden rechtwinklig daran
ansetzt. Wenn bei dieser Konstellation der Teil im Regal
unabhingig vom Ansatzstiick betrieben werden kann,
macht es die Losung umso giinstiger. An einem .,richtigen®
Betriebstag wird das Ansatzteilstiick montiert und es kann
die komplette Betriebsvielfalt genutzt werden. Nach einem
Werktag sorgt die ,kleine Lésung im Regal fiir Betrieb
und Entspannung.

Betriebsmittelpunkt ist ein Spitzkehrenbahnhof mit
einem ovalférmig angeordneten Streckenteil. Von diesem
zweigene Verbindungsstrecken zu einem dreigleisigen
Abstellbahnhof ab. Im Regal ist auf einem nur 70 cm tie-
fen Anlagenteil die Fahrstrecke mit dem Schattenbahnhof
untergebracht. Zige konnen aus dem offen dargestellten
Abstellbahnhof heraus auf den Gleisanlagen im Regal ver-
kehren.

Der Bahnhof bildet bis zu den Weichen, die in das Gleis-
oval miinden, einen eigenen Fahrstromkreis. Fiir das Gleis-

T T TiT T

Legende
= Empfangsgebédude
= Guterschuppen
= Reiterstellwerk
= Lokschuppen
= Webstuhifabrik
= Seftenrampe
= [adestraBle mit Bockkran
Werkzeugmanulaktur
Siedlung
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oval und den Schattenbahnhof wird ein eigenes Fahrpult
empfohlen. Fiir die richtige Polaritit der Fahrspannung
muss der Fahrdienstleiter bei der Ein- und Ausfahrt sorgen.

Uber ein Gleisdreieck ist der rechtwinklig zum Regalteil
angesetzte Bahnhof angebunden. Wihrend die Breite des
Ansatzteils fiir die Platzverhiltnisse weniger wichtig ist,
spielt die Lingenausdehnung eine gewichtige Rolle. Je nach
eigener Beweglichkeit und dem bevorzugten Bedien-
standpunkt kann das Bahnhofssegment bis an die gegen-
tiberliegende Wand reichen oder einen Durchgang frei las-
sen. Der angesetzte Bahnhofsteil mit dem vor Kopf liegen-
den Empfangsgebdude hat eine Liange von 220 cm.

Der Spitzkehrenbahnhof

Der an den Regalteil angesetzte Bahnhof hat kein konkre-
tes Vorbild. Er besitzt voneinander getrennte Personen-
und Giitergleisanlagen. Das schlieft aber nicht aus, dass
ein- oder ausfahrende Giiterziige die Gleise des Personen-
bahnhofs benutzen. Ein dreistindiger Lokschuppen mit

TRIX

Steckbrief
AnlagengroBe insgesamt 250 x 290 cm
AnlagengroBe im Regal 250 x 70 cm
AnlagengréBe des Bahnhofs 220 x 70 cm
Gleisldnge ca. 30m
Thema  eingleisige Hauptbahn mit Spitzkehrenbahnhof
Epoche il bis IV

empf. Dampfioks BR 89.7, BR 54, BR 58, BR 42, BR 52

empf. Dieselloks vV 36, V100, V 140, V 160, V 200

empf. Zlge Eil- und Personenziige, Gluterztige

max. Zugldnge 80 bis 95 cm

empf. Unterbau Typ 3

Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2

Stromkreise im Digitalbetrieb 1
Zimmeranlagen

Gleisbedarf

Menge Artikel Art.-Nr.
1 730 mm 14901
29 312,6 mm 14902
7 17,2 mm 14903
29 104,2 mm 14904
30 54,2 mm 14906
11 50 mm 14807
5 27,9 mm 14908
5 33,6 mm 14909
9 R3-15° 14917
17 R5-15° 14918
14 R2-30° 14922
26 R4-15° 14927
52 R4-15° 14928
13 Weiche 15%links 14938
13 Weiche 156%rechts 14939
1 Kreuzung 30° 14958
3 Elektro-DKW 15° 14960
9 Prelibock 14991

den zugehorigen Behandlungsanlagen fur Dampf- und
Dieselloks sorgt fiir Bw-Atmosphire.

Schlepptenderlokomotiven sind prinzipiell Einrichtungs-
lokomotiven, mit der Vorzugsfahrtrichtung Schornstein
voraus. Sie sind aber durchaus in der Lage auch riickwirts
zu fahren. Jedoch bekamen Lokfithrer und Heizer bei
Riickwirtsfahrten neben dem kalten Fahrtwind auch den
Kohlenstaub vom Tender ab, bzw. bei Regen wurden sie
durchnisst. Daher waren Riickwirtsfahrten nicht sonder-
lich beliebt. Zudem waren viele Vorbildlokomotiven fiir
Rickwirtsfahrten in der Hochstgeschwindigkeit einge-
schrankt.

Diese Vorbildsituation kann natiirlich im Modell bertick-
sichtigt werden. Im Spitzkehrenbahnhof eintreffende
Schlepptenderloks werden iiber das vorgelagerte Gleisdrei-
eck gedreht. Das erfolgt entweder vor der Fahrt ins Bw
zum Auffrischen der Vorrite oder aber danach. Neben den
Rangierfahrten ist das eine interessante Aufstockung des
Bahnhofsbetriebs.

[ 79 ]




Turmbahnhof im Winkel

Eisenbahnknotenpunkte sind immer etwas Besonderes in
betrieblicher wie technischer Hinsicht. Turmbahnhof ist
eine besondere Bau- und Betriebsform eines Knotenpunkts.
Es kreuzen sich zwei Magistralen. Das kénnen ein- oder
zweigleisige Strecken sein, wie auch eine Mischform. Die
Bahnhofs- und Gleisanlagen befinden sich in zwei Ebenen.
Uber Treppen, Fuflgingertunnel bzw. Uberfiithrungen sind
die Bahnsteige mit dem Empfangsgebiude verbunden.
Damit Ziige oder Kurswagen von der einen zur anderen
Magistrale wechseln konnen, gibt es hiufig so genannte
Verbindungskurven.

Umsetzung ins Modell

Wegen der sich kreuzenden Strecken benétigen Turmbahn-
hofe sehr viel Platz, den der Modellbahner nicht immer zur
Verfiigung hat. Mit ein wenig Planung und geschickter
Ausnutzung der Platzverhiltnisse ldsst sich jedoch ein
Turmbahnhof als hochst interessanter betrieblicher Mittel-
punkt gestalten. Zudem lisst sich von einer Hauptstrecke
noch eine Nebenbahn abzweigen. Diese zweigt sogar keil-
formig von der Hauptstrecke ab, was eine nochmalige
Besonderheit darstellt.

Die beiden sich kreuzenden zweigleisigen Hauptbahnen
sind jedoch nicht wie beim Vorbild unabhingig voneinan-
der, sondern liegen in einem riesigen verschlungenem
zweigleisigen Oval hintereinander. Verfolgen wir einen IC,
so fihrt dieser im oberen Bahnhof nach links tiber die
Paradestrecke aus und erreicht den unteren Bahnhofsteil
aus der hinteren Anlagenecke. Er durchfihrt den unteren
Bahnhof in der gleichen Himmelsrichtung, wie er zuvor die
Paradestrecke befahren hat. Nach einer weiteren halben
Umrundung erreicht er auf dem rechten kiirzeren
Anlagenschenkel wiederum eine Paradestrecke und umrun-
den ein Stadtviertel um schliefflich wieder den Ausgangs-
punkt zu erreichen.

Damit der IC auch einmal die Gegenrichtung befahren
kann, gibt es zwei fast verdeckte Kehrschleifen. In der
einen liegt ein verdeckter Abstellbahnhof, die anderen zieht
als Verbindungstrecke auf dem linken Anlagenschenkel
zwischen Paradestrecke und Bahnhof die Blicke auf sich.
Die Kehrschleifenstrecken sind nur im Einrichtungsverkehr
befahrbar. Natiirlich darf eine zweigleisige Verbindungs-
kurve nicht fehlen. Die Verbindungskurve ist keine Kehr-
schleife, sondern kiirzt die Wegstrecke der Modellziige ab.
Sie umfahren zweimal eine Bahnhofsdurchfahrt.

Der Anlagenvorschlag ist fiir den Fahrbetrieb mit hoch-
wertigen Reise- und langen Giiterziigen ausgelegt. Daher
ist eine Blocksteuerung zu installieren um Zige im Block-
abstand fahren lassen zu kénnen. Auf den teilweise langen
verdeckten Strecken im Hintergrund konnen zwei Ziige in
kurz aufeinander folgenden Blockabschnitten kurze
Betriebspausen einlegen. Ziige, die den Bahnhof verlassen,
tauchen auf diese Weise nicht sofort wieder auf. Mit einem
kleinen Trick muss die automatische Blockstrecken-

steuerung tiberlistet werden. Der wieder aus dem verdeck-
ten Bereich herausfithrende Blockabschnitt muss manuell
vom Gleisbildstellpult aus gesteuert werden. Werden die
verdeckten Strecken als ,Zwischenbahnhof“ fir kurze
Aufenthalte genutzt, reicht der Schattenbahnhof mit nur
drei Gleisen aus.

Die im Hintergrund verlaufende Nebenbahn kann manu-
ell iiber ein eigenm Fahrpult gesteuert werden. Ziige kénn-
ten entweder von der Haupt- auf die Nebenbahn wechseln.
Aber auch die Betriebsoption der zwischen dem End-
bahnhof und dem Anschlussbahnhof pendelnden Neben-
bahnziige ist moglich. Ubergehende Kurs- und Giiterwagen
bringen Rangierbetrieb.

Zimmeranlagen
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Steckbrief
AnlagengroBe 235 x 130 cm
Gleisldnge ca. 37 m
Thema eingleisige Nebenbahn und Stichbahn
Epoche it bis IV
empf. Dampfloks BR 89.7, BR 54, BR 58, BR 41, BR 52
empf. Dieselloks Vv 36, V100, V 140, V 160, vV 200
empf. Elioks ohne Enschrénkung
empf. Zlige Personenzug, Nahgtiterzug
max. Zugldnge 80 bis 95 cm
empf. Unterbau Typ 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 2
Stromkreise im Digitalbetrieb 1
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Turmbahnhof im Winkel

Betrieb mit Selectrix

Die vielen Betriebsmoglichkeiten machen nicht unbedingt
eine digitale Mehrzugsteuerung erforderlich. Jedoch
erleichtert sie durch den geringeren Installationsaufwand
den Anlagenbau einerseits und erdffnet andererseits zu
einem spdteren Zeitpunkt die Steuerung mit dem
Computer. Damit stehen betriebstechnisch Tiir und Tor
offen, angefangen beim schon geschilderten einfachen
Blockbetrieb mit Computeriiberwachung bis hin zum
Fahrplanbetrieb.

Fiir die Versorgung mit digitalem Fahrstrom reichen
neben der Central-Control 2000 zwei Power-Pack 2000.
Sie versorgen jeweils einen Gleisstrang der zweigleisigen
Hauptstrecke. Die Kehrschleifenstrecken werden tber ein
Kehrschleifenmodul mit einem der beiden Power-Packs
verbunden.

L D
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TRIX

Legende

= Empfangsgebéude

= Guterschuppen

= Steflwerk

= Lokschuppen

= Fracht- und Expressguthalle

1l

Stadtviertel

Uberfuihrungsbauwerk

Untere Gleise im
Bereich der sich tber-
querenden Bahnhofsgleise

1
2
3
4
5 = Wasserturm
6
7
8
9

= Silo und Lager der [ andwirtschaftlichen Genossenschaft
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Lichtsignale und ihre Bedeutung
Dreibegriffiges Lichthauptsignal fir die Signalbilder Hp
0 (Halt), Hp 1 (Fahrt) und Hp 2 (Langsamfahrt).

Dreibegriffiges Lichthauptsignal wie oben mit zusétzli-
chem Gleissperrsignal (Hp 00, SH 1, Hp 1 und Hp 2)

Hle®> —ee>

Dreibegriffiges Lichthauptsignal wie oben mit zusé&tzli-
chem Vorsignal (Hp O, Hp 1 und Hp 2 sowie Vr O, VIr 1
und Vir 2)

e

Dreibegriffiges Lichthauptsignal wie oben mit zusétzli-
chem Gleissperrsignal (Hp 00, SH 1, Hp 1 und Hp 2
sowie Vr 0, Vr 1 und Vr 2)

Dreibegriffiges Vorsignal, kiindigt z.B. mit \ir 2 das
Signalbild Hp 2 des folgenden Hauptsignals an.

5  5lee

= T Gleissperrsignal ShO/Sh1; Sh1 bedeutet ,Fahrverbot
aufgehoben®. Ausfihrung in niedriger und hoher

Ausflihrung.
S
&Y,
/ /
/

S
% Gleisbedarf
4 Menge Artikel Art.-NI.
: 8 Flexgleis 730 mm 14901
73 312,6 mm 14902
39 17,2 mm 714903
/ 106 104,2 mm 14904
/ /t Y % 1 76,3 mm 14905
i, /5 96 54.0 mm 74906
!/ ![ 19 50 mm 14907
/ I " /] 15 27,9 mm 14908_
l Il [] 20 33,6 mm 74900
it 62 R3-15° 14917
' ' Il 53 R5-15° 14918
l l \“ 76 R2-30° 14922
AR 3 R2-6° 14926
W W\ B 76 R4-15° 14927
\\ 60 R4-15° 14928
"\ 29 Weiche 15%links 714938
\ A 26 Weiche 15%rechts 14939
1 Entkupplungsgleis 14969
Kreuzung 15° 14973
A Prellbock 14991
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Formsignale und ihre Bedeutung

Zweilbegriffiges Hauptsignal mit einem Filigel fir die
zwei Signalbilder Hp O fir ,Halt" und Hp 1 fur Fahrt frei.

Dreibegriffiges Hauptsignal mit zwei ungekoppelten
Flageln fir die Signalbilder Hp 0, Hp 1 und Hp 2. Hp 2
bedeutet Langsamfahrt.

Zweibegriffiges Hauptsignal mit zwei gekoppelten
Fitigeln fur die zwei Signalbilder Hp O fir ,Halt* und Hp
2 flr Langsamfahrt.

Zweibegriffiges Vorsignal, kindigt mit \ir O bzw. \Vir 1
das Signalbild Hp 0 bzw. Hp 1 des kemmenden
Hauptsignals an.

Dreibegriffiges Vorsignal, kiindigt mit \ir2 das Signalbild
Hp2 des folgenden Hauptsignals an.

Gleissperrsignal Sh0/Sh1; Sh1 bedeutet Fahrverbot
aufgehoben




TRIX

Stidtischer Charakter

Komplexe Stadtgebiete lassen sich auf einer Modelleisen-
bahn wegen Platzmangels kaum nachbilden. Daher ist, wie
auf dem rechten Schenkel der ,, Turmbahnhofsanlage® nur
ein Stadtreil dargestellt. Das Stadtgebiet kann auf der
Hintergrundkulisse stattfinden oder muss gedanklich auf
ein Terrain auflerhalb der Modellbahnanlage verlegt wer-

V,
7
/A den.
i 1\ Der Turmbahnhof wird geprigt duch die vielen bahn-
" y i - .
i : : s technischen Kunstbauten wie Unterfithrungsbauwerke und
¥ q Briicken. Viele zusammenfithrende Gleise lassen den
z Eindruck ven Betriebsamkeit entstechen. Besonders die
> rechte Bahnhofsausfahrt mit der Verbindungsstrecke zwi-
schen Wasserturm und Bahnhof und die im Hintergrund
g abzweigende Nebenbahn vermitteln Eisenbahnatmo-
sphiire.
=
&
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Schwarzwaldbahn im U

Legende

= Empfangsgebdude Bf. Triberg

= Seitenrampe

= Stellwerk

= Glterschuppen

= Lokschuppen

Werkstatt

= [adestralle

= Bahnhof NuBbach

= Schutzhiitte

0= Blockstelle Seelenwald

Abweijchender Mafstab. 1:11
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Steckbrief
AnlagengrdBe 350 x 290 cm
Schenkeltiefe 80 cm/100 cm
Gleisldnge ca. 81m
Thema Zweligleisige Hauptbahn
Epoche i bis IV

empf. Dampfloks ~ BR 03, BR 58, BR 42, BR 44, BR 52

empf. Dieselloks V36, V 100, V 160, V 200.0, V 200.1

empf. Zlige Personenzug, Nahguterzug
max. Zuglédnge 80 bis 120 cm
empf. Unterbau Typ 3
Stromkreise im Gleichstrombetrieb 3
Stromkreise im Digitalbetrieb 1

TRIX

Die Schwarzwaldbahn wird durch ihre vielen
Tunel und Briicken gepridgt und ist immer
wieder Zicl von Eisenbahnenthusiasten, die
sich dem Flair dieser Strecke nicht entziehen
konnen. Mochte man die Schwarzwaldbahn
ins Modell umsetzen, so kann man das nur
unter der Pramisse der Einschriankung. Der
Bahnhof Triberg als Mittelpunkt einer
Anlage ist eine gute Ausgangsposition. Die
Strecken in seiner Nihe werden nur
Auszugsweise in das Modell tibertragen. So
konnen im Gleisplan die Blockstelle Seelen-
wald, der Bahnhof Nuflbach, der Krihenlo-
Tunnel und weitere markante Punkte ausge-
macht werden.
Fir die Modellumsetzung wurde eine U-
Anlage konzipiert um auch den landschaftlichen Aspekt
beriicksichtigen zu kénnen. Auf der einen Seite der Bahn-
hof Triberg, auf der anderen Seite die Schwarzwaldbahn
mit ihren vielen Tunnel und sonstige markanten Punkten.
Das Anlagenkonzept ist eine reine Fahranlage in einer
landschaftlich reizvollen Umgebung. Daher ist unter jedem
Anlagenschenkel ein grofler Schattenbahnhof unterge-
bracht um méglichst viele Zuggattungen fahren lassen zu
kénnen. Zudem ist die Strecke nach dem Hundeknochen-
Prinzip aufgebaut. Ein D-Zug, der in die eine Richtung ver-
kehrt, kommt nach geraumer Zeit, und natiirlich einem
gewissen Aufenthalt im Schattenbahnhof, aus der
Gegenrichtung zuriick. Gleiswendeln in der klassischen
Form oder aber auch gestreckte fiithren die Gleise von den
Tunnelportalen in die Tiefe.
Die Gleisanlagen des Bahnhofs Triberg und sein

niheres Umfeld sind mafSstiblich gekiirzt umge-
setzt, da selbst ein Hobbyzimmer irgendwann
zu klein wird. Die wenigen Betriebsanlagen
bereiten jedoch ein wenig Abwechslung,
wenn ein Nahgiiterzug mit seiner Fracht
angerollt kommt. Wihrend der Rangier-
manéver rollt der Verkehr auf der Strecke
weiter.

Die Steuerung der Anlage kann mit der
klassischen  Blockstreckensteuerung im
Gleichstrombetrieb erfolgen. Zwei Fahrpulte
versorgen die Streckeniste vom Bahnhof
Triberg aus bis zu den Schattenbahnhofen.
Ein drittes dient der Versorgung des Bahn-
hofs Triberg. Fiir Rangierfahrten im Bahnhof
sorgt eine Zuordnungsschaltung fiir die
Stromversorgung beider Bahnhofsrichtungs-
hilften mit der gleichen Polaritit.

Zimmeranlagen
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Schwarzwaldbahn im U
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Die Verbindung E-E ist etwas aus der geplanten Position verschwenkt
um den Kehrbogen des Schattenbahnhofs erkennbar zu halten.

90 ] MINITRIX Zimmeranlagen




TRIX

Gleisbedarf
Menge Artikel Art.-Nr.
4 730 mm 14901
96 312,6 mm 14902
19 17,2 mm 14903
45 104,2 mm 14904
0] 76,3 mm 14905
58 54,2 mm 14906
22 50 mm 14907
12 27,9 mm 14908
10 33,6 mm 148089
1056 R3-15° 14917
54 R5-15° 14918
6 R2-30° 14922
1 R2-6° 14926
100 R4-15° 14927
5 38 R4-15° 14928
F $ e 20 Weiche 15%links 14938
‘_‘?“ A S 22 Weiche 15%rechts 14939
= *'\:a-;\ 1 Bogenweiche R3/R4 inks 14981
= > KT D X\ 1 Bogenwsiche R3/R4 rechts 14983
) \-"\ 3 Prellbock 14991
N
N
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Gleiswendel mit 2,5 Windungen; die ] []

01 SO\ Wendel ist wegen der besseren i '

Ubersicht getrennt dargestelit. ! '
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Bahnhofe - das'Tor zur Welt

Was ist ein Bahnhof?

Beim Vorbild sind Zweck und Beschaffenheit eines Bahn-
hofs genau festgelegt. Trotzdem unterscheiden sich die
Bahnhofe, um die ihnen zugedachten Betriebsaufgaben
erfiillen zu konnen. Die Definition lautet:

* Bahnhofe sind Bahnanlagen mit mindestens einer
Weiche, wo Zuge beginnen, enden, kreuzen, iiberholen
oder mit Gleiswechsel wenden diirfen. Unter Zug-
kreuzung versteht man, wenn zwet in entgegengesetzter
Richtung fahrende Ziige einander ausweichen.

Die Gleisanlagen eines Bahnhofs miissen so beschaffen

sein, dass die fiir den Betrieb erforderlichen Zug- und

Rangierfahrten, z.B. zum Bilden und Auflésen von Ziigen,

Bespannen der Ziige und Rangierabteilungen usw. gewihr-

leistet werden. Je nach Epoche (Dampf-, Diesel- oder Elek-

trobetrieb und Verkehrsaufkommen) fallen die Gleis-
anlagen mehr oder weniger umfangreich aus.

Der Endbahnhof befindet sich am Ende einer Stichbahn.

Die Linge der Bahnsteiggleise richtet sich nach dem
langsten verkehrenden Reisezug, wobei die Reisezugwagen
an einer Bahnsteigkante stehen miissen. Fir Giitergleise gilt
das Gleiche. Je nach Zugdichte ergibt sich durch die Rang-
folge der Ziige die Notwendigkeit von Uberholgleisen zum
Uberholen. Uberholgleise kénnen bei zweigleisigen
Strecken fiir jede Richtung getrennt vorhanden sein, bei
weniger frequentierten Strecken reicht auch ein Uberhol-
gleis aus. Dieses wird vorzugsweise in der Mitte angelegt
um es von beiden Gleisen kreuzungsfrei erreichen zu kon-
nen. Uberholungsgleise fiir Reiseziige sollten eine Bahn-
steigkante erhalten, damit Betriebshalt (Uberholung) und
Verkehrshalt (Ein- und Aussteigen von Fahrgisten) zeitlich
zusammengelegt werden koénnen. Nutzen auch Giiterziige
die Uberholungsgleise, miissen diese so lang wie der lings-
te verkehrende Giliterzug sein.

Nahgiiter- bzw. Ubergabegiiterziige halten auf allen
Unterwegsbahnhofen, wo Giiterwagen abgesetzt oder auf-

Endbahnhof

Haltepunkt

Der Haltepunkt ist kein Bahnhof. Hier halten Personenziige um
Fahrgésten das Ein- und Aussteigen zu ermdglichen.

= 8 I =
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Der Zwischenbahnhof dient dem Kreuzen von Zdgen.
Es zweigen keine Strecken ab.

Zwischenbahnhof

Im Anschlussbahn-
hof zweigen von
einer Stammstrecke

weitere Strecken

ab. Es wechseln nur
Waggons oder

In einem Trennungsbahnhof gabelt sich eine
Strecke in zwei gleichwertige Strecken auf.
Zdge wechseln in verschiedene Richtungen.

o Waggongruppen,
aber keinesfalls
Zlge die Strecken.
Trennungsbahnhof

[ o2 ]
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TRIX

Der Keilbahnhof erhielt seine Bezeichnung von den Keilbahnhof als Abzweig- bzw. Trennungsbahnhof
keilfrmig angelegten Gleisanlagen. Sie wurden auf-
grund geografischer oder baulicher Griinde entspre-
chend angelegt. Keilbahnhdfe erfillen die Aufgabe von
Abzweig- oder Trennbahnhdfen. Die Anzahi der
Bahnsteiggleise flr jeden Streckenast und die Lage
der Gltergleise richten sich nach Verkehrsaufkommen
und den O&rtlichen Platzverhéltnissen.

g i

Spitzkehrenbahnhdfe sind verkehrstechnisch Zwischenbahnhdfe, Umsstzen der Lokomotiven mussten Schiepp- s
in denen Zugkreuzungen stattfinden kdnnen. Sie wurden fast tenderlokomotiven zudem Uber Drehscheiben
ausschiieBlich aus geografischen Griinden angelegt, da sie den oder Gleisdreiecke gewendet werden.

Zugverkehr unndtig erschweren. Neben dem zeitaufwéndigen

In einem Bertihrungsbahnhof berthren sich zwei Ber[]hrungsbahnhof
Strecken unterschiedlicher Relationen. Es bestehen

Méglichkeiten, Kurs- und Gliterwagen oder
Wagengruppen in eine andere Relation zu Uberstellen. - m

-
—
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SW Ahnlich wie beim Beriihrungsbhahnhof treffen sich die Strecken unterschiedlicher Relationen mit S
dem Unterschied, dass die Strecken sich kreuzen. Im Bahnhofsbereich liegen die Gleise parallel.
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Kopfbahnhof
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Der Kopfbahnhof ist eine spezielle
Form des Endbahnhofs. Die Be-
zeichnung hat er dem Umstand
zu verdanken, dass Ztge ,Kopf”
machen und mit Lokwechsel wie-
der den Bahnhof verlassen. Hier
enden oder beginnen Ziuge. Je
nach Grdébe kann er auch Spitz-
kehrenbahnhof sein, in dem Zige
fur ihre Durchfahrt Kopf machen
mussen.

genommen werden, Die Lage
der Giutergleise richtet sich
beim Vorbild am zur Ver-
figung stehenden Platz und
kann prinzipiell auf die Mo-
dellbahn ubertragen werden.
Die Behandlung der Nah-
glterziige in den Bahnhofen
erfolgt in gleicher Weise.,

Auf Bahnhofen von Neben-
bahnen reicht haufig ein
Aufenthaltegleis fur jede
Richtung. Die Zuglok fiihrt
zudem die Rangieraufgaben
auf Nebenbahnen und kleinen
Bahnhofen aus. Auf grofseren
Unterwegsbahnhofen stehen
fiir jedé Verkehrsrichtung
eigene Aufstell- bzw, Sammel-
gleise zur Verfiigung. Ran-
gierlokomotiven verteilen und
sammeln ein- und abgehende
Giiterwagen in den entspre-

Turmbahnhof

Der Turmbahnhof ist
eine spezielle Form
des Kreuzungsbahn-
hofs. Die Bahnhofs-
gleise der einen
Strecke werden mit
einem Briickenbau-
werk Uber die Gleis-
anlagen der anderen
Strecke hinwegge-
fuhrt. Treppen-

aufgdnge zwischen den
Bahnsteigebenen erlauben es
den Reisenden, zwischen den
Relationen umzusteigen.
Verbindungskurven erlauben
den Wechsel von Waggons,
Waggongruppen oder Ziigen.
Die Lage der Verbindungs-
kurve richtet sich nach der
vorzugsweisen Anderung der
Veerkehrsrelation.

chenden Gleisen.

Der Umfang der Ortsgiiteranlagen richtet sich beim Vor-
bild nach der Menge und Art der umzuschlagenden Giiter.
Das Giterschuppengleis ist mindestens so lang wie die
Rampe des Giiterschuppens und meist beidseitig iiber
Weichen angeschlossen. Der Wagenladungsumschlag er-

[ 94 ]

folgt an Freiladegleisen, an Kopf- und Seitenrampen und
Uberladegleisen (Portalkran). Kleinere Bahnhéfe verfiigen
haufig nur iber ein vom Ziehgleis her angeschlossenes
Freiladegleis. Fihrt die Zuglok die Rangierfahrten aus, ist
es meistens beidseitig angeschlossen. Gleiswaagen gibt es
nur auf grofleren Bahnhofen, Lademaflehren auch auf
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Ortsguteranlage
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Gleis fiir abgehende Wagen
Gleis fiir eingehende Wagen
Rangiergleis
Ladegleis

[6] Bahnhofsgleise
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Der Gleisplan zeigt eine Standardausstattung einer
Ortsgtiteraniage. Diese kann in threm Umfang und in
der Ausstattung dem Gliteraufkommen des
Bahnhofs angepasst werden.

@ LadestraBe

®@ Gleiswaage

@ LademaB

@ Guterschuppen
® Kopf-/Seitenrampe

—_—— 15 T
g. 166 1T OF 736 _— | — 3
A—

[1]1[2] Einfahrts- und Betankungsgleise
[38] Ausfahrtsgleis

[4] [5] Absteligleise

[6] Gleis fiir den Hilfszug

Gleis fiir Kesselwagen

kleineren. Angemessen grofle Gliteranlagen lassen einen
Modellbahnhof realistisch wirken.

Die verschiedenen Traktionsarten wie Dampf-, Diesel-
oder Elloks benétigen unterschiedliche Behandlungs-
anlagen. Sie sind meist auf Zugbildungsbahnhéfen vorhan-
den. Die Beispiele zeigen die prinzipielle Beschaffenheit
und kénnen im Modell auch als selbststandiges Diorama in
einem Regal platziert werden.

Die aufgefithrten Beispiele stellen verschiedene Gleis-
anlagen von Bahnhéfen nach ihrer Lage im Streckennetz
sortiert vor. Die zum Nachbauen ausgelegten Gleisanlagen

Richtungsgleis Bekohlung und Schlackensumpf
Richtungsgleis Bekohlung und Schlackensumpf
Abstellgleis fiir Schlackewagen

Ausfahrtgleis

Ausfahrtgleis

Gleis fiir den Hilfszug

Gleis fiir Kohlewagen

NEEEENE

Das umfangreiche Bahnbetriebswerk flr Diesel-
lokomotiven verfugt neben den notwendigen
Versorgungs- und Behandlungsaniagen tiber
zwel freie Absteligleise. Die Dieseltanks kénnen
ober- und unterirdisch angelegt sein.

-:-:--[-j'.qI-!rl--:---—;h&.r

o, b

® Untersuchungsgrube
@ Zapfsaulen

® Vorratstanks

@ Moderne Fahrzeughalle

zeigen nur die wichtigen Gleisanlagen. Nebengleise fiir den
Giiterumschlag und die Lokbehandlung sowie Sammel-
und Abstellgleise fehlen. Diese wurden, wie zuvor beschrie-
ben, beim Vorbild abhingig vom Platz, von den erforderli-
chen Anschlussgleisen und der Notwendigkeit der Zuord-
nung zueinander ,angelegt“. Auf der Modelleisenbahn
wird sich die Anordnung hauptsichlich am vorhandenen
Platz orientieren.

Dampflok-Bw

Bekohlungsanlage
Wasserkran
Schlackensumpf
Besandungsanlage
Lokschuppen
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Ein stabiler Unterbau

Fiir den dauerhaften und vor allem betriebssicheren Auf-
bau einer Modellbahnanlage ist ein zweckmiafRiger Unter-
bau sehr wichtig. Die Zweckmifigkeit richtet sich nach
den Erfordernissen der geplanten Modelleisenbahnanlage.

Einerseits soll der Unterbau moglichst preiswert sein, ande-

rerseits auch moglichst stabil. Dabei spielt natiirlich der

handwerkliche Aufwand ebenso eine Rolle, wie geringen

Aufwand mit Prizision und Stabilitdt zu verbinden.

Die Eigenschaften eines Unterbaus richten sich nach den
verwendeten Materialien, der Verarbeitung und der
Konstruktion des Unterbaus. Es gibt Materialien, die fur
einen guten Unterbau nicht ideal und dringend zu vermei-
den sind:

e Ungehobelte Latten und Leisten (Verletzungsgefahr
durch Splitter, lassen sich nicht stabil miteinander verlei-
men)

® Verzogene Latten und Leisten

e Spanplatten (hohes Gewicht, geleimte und geschraubte
Verbindungen kénnen bei Belastung ausreifSen)

* Verzogene (krumme) Sperrholzplatten

» Sperrholzplatten aus harten Hélzern wie z.B. Buche. Sie
verziehen sich stirker als Sperrholzplatten aus weichen
Hélzern wie Linde oder Pappel.

Daher sind folgende Materialien auf Dauer empfehlens-

wert:

+ Gehobelte und ,,gerade® Latten und Leisten

+ Sperrholzplatten aus weichen Holzern (Pappel/Linde)

+ Tischlerplatten (hohe Stabilitdt und Verzugsfreiheit)

+ Hartfaserplatten (vorzugsweise fur Anlagenverklei-
dungen und bedingt fur Trassen)

So wie es Empfehlungen fiir Materialien gibt, gibt es
auch solche fiir die Verbindungen von Holzteilen. Ideal ist
eine Schraubverbindung mit Spax-Schrauben, da diese bei
Bedarf wieder gelost werden konnen. Dauerhafte Ver-
bindungen sollten mit WeifSleim geleimt werden. Nageln ist
out. Beim Nageln schwingen hidufig die zu verbindenden
Teile, mit der Folge, dass sich keine feste Verbindung her-
stellen lasst oder der Nagel krumm geschlagen witd.

Unterbau-Typologie

Die geplante Modelleisenbahnanlage nimmt in einem
bestimmten Umfang Einfluss auf den Unterbau. Je nach
Anlagentyp ist ein bestimmter Anlagenunterbau empfeh-
lenswert. Fiir eine kleine Anlage mit Gleisanlagen in einer
Ebene muss nicht unbedingt eine aufwindige Spanten-
konstruktion gewihlt werden, und fiir eine Zimmeranlage

Unterbau-Typologie

Typ 1 = Platte mit Verstadrkungsleisten

Typ 2 = Selbstiragender Rahmen mit Platte

Tvo 8 = Selbsttragender Rahmen mit Trassen

Tyo 4 = Rahmen aus Spanten

Typ 5 = Unten offener Kasten ftir Module und Segmente

[ oo ]

Einfacher Holzrahmen mit Styro-
durplatte fiir den Anlagenbau

Sperrholzrahmen fir ein Anlagenmodul mit Stiitzen fir eine ein-
zulegende Styrodurplatte

tiber mehrere Ebenen ist eine Platte als Unterbau nicht
geeignet.

Um einen Uberblick iiber Modellbahnanlagen und
Unterkonstruktionen zu bekommen, sind in der Tabelle
unten links finf verschiedene Unterkonstruktionen aufge-
listet. Die Typ-Angaben finden Sie als Empfehlung bei den
Anlagenvorschligen im zugehorigen Steckbrief wieder.
Neben den klassifizierten Empfehlungen gibt es auch wei-
tere Unterbauten, die sich an speziellen rdumlichen Gege-
benheiten orientieren oder eine Mischform der aufgeliste-
ten Konstruktionen darstellen.

ZweckmiBiger Unterbau

Ein Unterbau bzw. eine Unterkonstruktion muss den Gleis-
anlagen, der Landschaft und den technischen Einrich-
tungen wie Verkabelung eine stabile Basis und Schutz bie-
ten. Der Unterbau hat eine tragende und eine schiitzende
Funktion. Der Unterbau muss neben dem Gewicht der
Gleis und Gebidude auch das der Landschaft tragen. Je
nach Materialien und Anlagengroffe kommen schnell dut-
zende von Kilogramm zusammen. Zudem darf sich die
Unterkonstruktion weder durch die verwendeten Bau-
materialien verziehen, noch durch eine zu schwache
Ausfithrung der tragenden Konstruktion.

Typ 1: Der einfachste und sehr weit verbreitete Unterbau
ist der einer Platte. Eine einfache Platte bictet zwar die
Moglichkeit Gleise und Landschaft fest zu installieren,

Unterbau




Oben: Anlagenrahmen des Typs 2. Die Anzahi der Traversen
richtet sich nach der Dicke der aufzulegenden Platte. Eine 6 mm
dicke Sperrholzplatte erfordert mehr Traversen bzw. Spanten als
eine 13-mm-Tischlerplatte.

TRIX

Unten: Anlagenrahmen des Typs 3 mit Gleistrassen aus z.B. 5
mm dickem Sperrholz oder Hartfaserplatten. Die Trassen werden
Uber Stutzen an den Spanten aufgestdndert. Fiir nach unten
fiihrende Trassen werden Ausschnitte in die Spanten geségt.

jedoch wird sie sich auf Dauer durchbiegen. Das hat nach-
lassende Betriebssicherheit auf den Gleisanlagen zur Folge.
Eine unter der Platte durchgefiihrte Verkabelung ist schutz-
los. Mogliches ,,Aufstellen der Platte* und Wegrdaumen
kann ungewolltes Abreiffen von Kabeln zur Folge haben.

Schraubt man unter die Platte hochkant umlaufende
Leisten, stabilisieren diese die Platte gegen Durchbiegen.
Liegt die ,Platte“ fiir die Betriebsdauer auf einem Tisch
auf, sollten zwei Querleisten die Platte auf dem Tisch
abstiitzen. Liegt die Anlagenplatte fiir den gelegentlichen
Betrieb z.B. auf Malerbocken, empfehlen sich zwei Langs-
leisten, die die Modellbahn auf den Malerbocken hilt.

Die Mafle der Leisten richten sich nach der Grofle und
dem Material der Anlageplatte. Die Leisten sollen ein
Durchbiegen der Platte verhindern. Schutz fur die Verkabe-
lung bieten schon Leisten mit den kleinsten zu empfehlen-
den Abméssungen (Tabelle unten).

Empf. Leisten fir den Unterbau vom Typ 1

Plattentyp Dicke Abmessungen  Leisten

Spanplatte 10 mm 100 x 70 cm 24 x 44 mm
Spanplatte 10 mm 200 x 100 cm 34 x 74 mm
Sperrholz 10 mm 100 x 70 cm 24 x 54 mm
Sperrholz 10 mm 200x 100 cm 24 x 74 mm
Tischlerplatte 13 mm 100 x 70 cm 24 x 44 mm
Tischlerplatte 13 mm 200 x 70 cm 24 x 44 mm

Unterbau

Typ 2: Gegeniiber dem Typ 1 hat der Unterbau des Typs 2
einen verstirkten Rahmen, der nicht in Form von Leisten
unter die Platte geschraubt wird. Vielmehr ist der Rahmen
selbsttragend, auf den die Platte aufgeschraubt wird.
Neben dem Vorteil groferer Stabilitdt bieten sich gestalte-
rische Vorteile. Die Platte muss nicht den ganzen Rahmen
abdecken, sondern nur die Bereiche, in denen Gleise verlegt
und Gebidude aufgestellt werden sollen. Gewdsser wie
Seen, Biche und Flusse konnen aus der Platte ausgespart
und entsprechend gestaltet werden. Beispielhaft sei auf die
Anlage ,Mit der Bahn aufs platte Land“ verwiesen.

Die Gleisanlagen verlaufen bei diesem Anlagenunterbau
in einer Ebene bzw. fithren iiber Trassen eine Etage hoher.
Eine Gleisfithrung in eine unter das normale Niveau
fithrende Ebene ist umstindlich. Landschaft lasst sich
hauptsichlich nur nach oben bauen. Mit Ausnahme der
angeschnittenen Gewisser uiber entsprechende Ausschnitte
in der Platte.

Typ 2 light: Transportable bzw. mobile Anlagen sollten
leicht sein. Statt eine Tischlerplatte kann man auch eine
Styrodur-Hartschaumplatte verwenden. Diese gibt es im
Baumarkt in verschiedenen Dicken (z.B. 20, 30, 50 mm je
nach Angebot). Da es die Platten nur in der Grofe von 120
x 60 cm gibt, ist bei einer grofferen Anlagenflache ein
Unterbau aus Holzleisten erforderlich.

Typ 3: Der nichste Schritt im Anlagenbau ist meist die
Verwirklichung von Gleisstrecken in unterschiedichen
Ebenen und die Gestaltung eines anspruchsvollen Gelandes

MINITRIX [ o7 ]




Unten. Soll auf einer Anlagenplatte eine Strecke nach oben
gefihrt werden, liegt der Bereich zwischen Punkt A und B in der
Luft und muss mit einem Kell unterfiittert werden. Die Hohe am
Punkt B richtet sich nach der Dicke der nach oben fihrenden
Trasse. Im Bereich A und B die Trasse ausrunden um Knicke im
Ubergang zu vermeiden.

Oben. Auf einem offenen Rahmen des Typs 3 lassen sich
Trassen problemlos in die Hohe und in die Tiefe fuhren. Die
Wegstrecke von ,A" bis zu einer Uberﬂ']hrung ,B" halbiert sich,
wenn die eine Strecke nach oben und die andere nach unten
gefihrt wird.

mit Erhebungen und Senken, die einen anderen Unterbau
als den der einfachen Platte erfordern. Wie schon beim Typ
2 bildet ein selbsttragender Rahmen die Basis fiir die ent-
stehende Modelleisenbahn. Allerdings werden nur in be-
stimmten Bereichen wie Bahnhofen oder flachigen Be-
baungen (Dorf, Stadt, Industriegebiet} Platten auf den
Rahmen geschraubt. Fiur die Streckenfithrungen werden
schmale Plattenzuschnitte als Trassen montiert. Am
Rahmen befestigte Stiitzen unterschiedlicher Hohe fiir ver-
schieden hoch fiihrende Strecken tragen die Trassen.

Der Rahmen ist grofleren Belastungen ausgesetzt und
muss fiir die Trassenfithrung ausreichende Moglichkeiten
fur Abstutzungen bieten. Daher reichen Leisten als Unter-
bau nicht aus. Gehobelte Profilholzer (Konstruktions-
holzer) oder Zuschnitte aus Tischlerplatten bzw. Sperrholz
sind fiir den Rahmenbau und die Traversen (Querverbin-
dungen) vonnéten. Die Anlagengrofle, die geplante Land-
schaft und der Abstand der Anlagenstiitzen rund um die
Eisenbahnstrecken bestimmen die Rahmenhohe. Je nach

Damit Trassen sich nicht durchbiegen, werden seitlich schmale
Streifen aus 4 mm dicker Hartfaserplatte angebracht. Im Fall A",
wenn die Streifen (iber die Trasse hinausstehen, schiitzen sie die
Fahrzeuge gegen Herunterfallen auf verdeckten Strecken, Fall
LB ist ideal fir sichtbare Strecken.

gewithltem Holz reicht eine Dicke von 10 bis 16 mm aus.
Typ 4: GrofSe raumfiillende Anlagen mit hohen Bergen und
Bahnstrecken in unterschiedlichen Héhen, aber auch kom-
pakte Anlagen mit komplizierten, in unterschiedlichen
Hohen verlaufenden Gleisfihrungen koénnen eine andere
Unterbaukonstruktion erforderlich machen. Eine hohere
Stabilitat bieten Unterkonstruktionen in selbsttragender
Spantenbauweise. Sie wird seit Jahrzehnten im Flugzeug-
und Schiffbau angewendet.

Fir die Spantenbauweise reicht die Verwendung von
Sperrholzplatten von 8 bis 10 mm Dicke. Die verschachtel-
te Spantenbauweise setzt aber eine exakte Planung voraus
um die Spanten entsprechend ihrer Verwendung zuzu-

schneiden. Lage der Gleistrassen und Form des Gelandes
missen fir jede Spante festgelegt sein. Nach dem
Zusammenbau und je nach Abstand der Spanten zueinan-
der lassen sich mit einer Stichsige nachtriglich kaum
Offungen fiir Trassendurchfithrungen in die Spanten sigen.
Werden die Spanten auf einen tragenden Rahmen wie den

_"-—-—-—.._______‘_____.
Das Aufstdndern einer Gleistrasse auf einer Platte erfordert einen
kleinen Mehraufwand. Die Stutzenhéhe muss exakt der
gewtinschten Trassenhohe entsprechen. Zuséatzlich erfordert die
Montage der Stitzen entweder einen Stltzwinkel (A) oder einen
Stutzklotz (B) zur Befestigung auf dem Anlagenbrett.

Unterbau




des Typs 3 aufgesetzt, konnen sie an die Bediirfnisse ange-

passt werden.

Typ 5: Einen speziellen Unterbau erfordern Anlagenteile

fir Modul- und Segmentanlagen. Fiir ausreichende

Stabilitit reicht die Verwendung von Sperrholzzuschnitten

von 10 mm Dicke. Diese werden zumeist zu offenen Kéisten

zusammengebaut und bestehen aus zwei Seiten- und zwei

Stirnteilen sowie einer Deckplatte. Auf der Deckplatte

erfolgt der Aufbau der Gleisanlagen und der Landschaft.

Anstelle der Deckplatte konnen auch Trassen fiir die

Gleisanlagen eingesetzt werden. Fiir die Gestaltung der

Landschaft haben sich in die Freirdume eingesetzte

Hartschaumplatten ebenso bewihrt wie Drahtgewebe als

Geldndehaut.

Die Hohe der Seitenteile der Modul- bzw. Segmentkasten
richtet sich nach der Linge und den Eigenschaften der
Streckenfithrung. Liegt die Streckenfilhrung nur in der
Ebene der Deckplatte, reicht eine Hohe von 60 mm. Be-
findet sich im Kasten in einer tieferen Ebene eine Strecke,
sollte die Hohe mindestens 100 mm betragen.

Die rechtwinklige Lage der Stirnteile, besser als Kopf-
platte zu bezeichnen, zu den Seitenteilen erfordert eine
bestimmte Anordnung. Die Kopfplatten sollten nicht zwi-
schen die Lingsteile geleimt werden, sondern stumpf
davor. Die Rechtwinkligkeit ist in diesem Fall wichtiger als
das seitliche Aussehen der Modulkasten.

e Vor dem Bau der Module sollte man sich entweder fiir
eine der gingigen Modul-Normen entscheiden, wenn
man mit Gleichgesinnten Betrieb machen mochte, oder
eine eigene Norm entwickeln. Kopfplatten werden von
verschiedenen Vereinen oder von professionellen
Herstellern angeboten. Bei der Anwendung einer eigenen
Norm ist die Anfertigung einer Bohrlehre fir die
Passbohrungen erforderlich.

Praktische Tipps fiir den Unterbau

Wie bereits geschildert eignen sich bestimmte Materialien
und Verarbeitungen am besten fiir den Unterbau. Die im
Folgenden angefiihrten Tipps beschrinken sich auf Werk-
zeuge, die in den meisten Hobbywerkstitten zur Verfiigung
stehen und auch benutzt werden konnen.

Es ist empfehlenswert Holzkonstruktionen zu verschrau-
ben oder ‘zu verleimen bzw. zu verleimen und zu ver-
schrauben. In Baumirkten findet man zum Verschrauben
Spax-Schrauben in den unterschiedlichsten Grofien. Ihre
Beschaffenheit erlaubt es, Holz ohne Vorbohren miteinan-
der zu verbinden. Es kann jedoch passieren, dass die
Schrauben Leisten und auch Platten spalten und wenn sehr
dicht am Rand geschraubt wird, Teile des Holzes absplit-
tern. Zudem kann die Holzmaserung die Schraube beim
Ansetzen in eine unerwiinschte Richtung ablenken. Um das
zu vermeiden und damit das Eindrehen der Schraube ins
Holz leichter geht, ist es zweckmifig vorzubohren. Der
Bohrer sollte dabei etwa 60 % des Durchmessers der

Unterbau

Montagewinkel
halten mithilfe
von Leim-
klemmen oder
Schraubzwingen
die Werkstlicke in
einem rechten
Winkel zueinan-

Bohrstelle mar-
kieren, mit einer
Reibahle vorboh-
ren und dann

erst bohren.

Vorbohren verhindert das Aufplatzen der Hélzer beim Eindrehen
der Schraube.

s

|
i

Leichtbau: Rahmenausschnitt mit Styrodurplatten
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Fuir eine optimale Leimstelle den Leim
grob auftragen ...

Schraube haben. Fiir eine Spax-Schraube mit den Ab-
messungen von 4 x 40 mm (Durchmesser x Lange) benotigt
man einen Bohrer von 2,5 mm Durchmesser.

Auch beim Zusammenleimen gibt es ein paar Tipps, die
die Herstellung des Unterbaus erleichtern. Prinzipiell gilt
beim Leimen mit Weiflleim, dass der Leim diinn aufgetra-
gen wird und die Holzteile fir die Dauer des Abbindens
zusammengepresst werden miissen. Das geschieht entwe-
der mit Schraubzwingen, Leimklemmen oder durch
Verschrauben der Verbindung. Die Schrauben ziechen die
Leimstelle bis zum Abbinden zusammen.

Rechtwinkligkeit

Damit Rahmenteile rechtwinklig zusammengeschraubt
und geleimt werden, gibt es auch hierzu einen Tipp: Mit
zwei Schraubzwingen und einem selbst gefertigten Holz-
winkel werden die zu verbindenden Teile miteinander ver-
schraubt. Der Holzwinkel entsteht durch das diagonale
Teilen eines quadratischen Holzzuschnittes. Einen solchen
kann man sich beim Zuschneiden der benotigten
Holzplatten und Leisten gleich mit zuschneiden lassen.
Beachten Sie bitte hierzu das Bild auf der vorhergehenden
Seite oben.
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... und durch kreisende Bewegung auf
die Leimstellen verteilen.

Oben: Mit einer Schraubzwinge oder
einer Leimklemme werden die zu verlei-
menden Teile bis zum Abbinden des
WeiBleims (etwa 20 bis 30 Minuten)
zusammengepresst,

Die Leimstelle ldsst sich aber auch mit
Spaxschrauben sichern, wenn z.B. keine
Schraubzwinge angesetzt werden kann.
Die Lécher fir die Schrauben sollten vor
dem Leimauftrag gebohrt werden.

Die Leimschicht ist gleichmdBig und ddnn
verteilt. Sie garantiert kraftvollen Halt.

Aus der Ebene in die Hohe

Sollen die Zuge nicht nur in einer Ebene fahren, sondern
auch tber Briicken und Berge, miissen Steigungs- und
Gefillestrecken ecingebaut werden. Die ecinfachste Mog-
lichkeit, auf einer Anlagenplatte eine Steigung einzubauen,
ist die mittels fertiger Rampen aus Schaumgummi oder
Hartschaum aus dem Zubehérsortiment im Fachhandel.

Fiir den Bau einer aufgestdnderten Streckenfuhrung muss
die Trasse entsprechend der Gleisfiihrung ausgesigt wer-
den. Dazu werden die Gleise nach Gleisplan auf einer
Holzplatte zusammengesteckt, aus der die Trasse ausgesagt
werden soll. Bei Verwendung von Flexgleis kann das Gleis
dem Verlauf der Trasse angepasst werden. Mit einem
Bleistift wird der Gleisverlauf aufgezeichnet. Dabei sollte
die Linie in etwa 7 bis 10 mm Abstand zu den Schwellen-
enden angerissen werden. Ein Trassenmarkierungswagen
(S. 106) erleichtert das Anzeichnen des Trassenzuschnitts.

Die Trasse hat je nach Materialwahl eine bestimmte
Dicke. Gehen wir von einer 6 mm dicken Sperrholzplatte
als Trasse aus, wurde diese auf der Anlage aufliegen und
eine 6 mm hohe Stufe bilden. Mit einem zugeschnittenen
Keil aus einer Hartschaumplatte kann die Stufe kaschiert
und die Trassenoberkante glatt bis auf das Niveau der
Anlagenplatte heruntergefithrt werden.

Unterbau




Klassisch ist die bei mittleren und groBen Anlagen angewendete Methode, tber Gelandespanten aus Sperrholz Drahtgewebe zu span-
nen. Das Drahtgewebe erhélt eine Geldndehaut aus Gipsgewebe. Pappmaschee oder Ahnliches ist auch anwendbar.

Stiitzen fiir die Trasse

Soll nun auf einer Platte eine Strecke nach oben gefithrt
werden, benétigt man unterschiedlich hohe Stiitzen. Ideal
zam Montieren sind Stiitzen aus 5 bis 6 mm dickem
Sperrholz in der Breite der Trasse. Damit die Stiitzen den
notigen Halt bekommen und rechtwinklig auf der Platte
stehen, erhilt jede Stiitze ein Stiitzdreieck (Seite 98 unten).
Die Funktion des Stiitzdreiecks kann auch eine 15 x 15 mm
messende Holzleiste iibernehmen. Lassen Sie sich in einem
Holzfachmarkt aus einer Sperrholzplatte einen Ihrer Trasse
entsprechend breiten Streifen sigen. Daheim sdgen Sie mit
einer Gehrungssige rechtwinklig Abschnitte in der Lange
der Stiitzenhohe.

Die Hohe der Stiitzen richtet sich nach der Durch-
fahrtshohe und der Trassenstirke. Bitte beachten Sie
nebenstehende Illustration mit den Durchfahrtshéhen. Der
Abstand der Stiitzen untereinander orientiert sich an der
Trassenstdrke. Die Trasse sollte sich aus Griinden der
Betriebssicherheit nicht durchbiegen. Entweder man ver-
wendet ein ausreichend dickes Trassenbrett mit der notigen
Stabilitdt oder man verwendet diinnere Trassenbretter und
verstarkt diese mit untergeleimten Leisten. Die Illus-
trationen auf Seite 98 unten geben hierzu aufschlussreiche
Informationen.

Auf Anlagen in offener Rahmenbauweise (Typ 2 und 3)
erfolgt der Trassenbau in dhnlicher Weise. Die Stiitzen koén-
nen wieder aus Sperrholzzuschnitten oder auch aus breiten
Leisten bestechen. Sie konnen in einem offenen Rahmen

Unterbau

53,70

e

MaBe in mm

Bei Briicken ist die Durchfahrtshéhe zu beachten.
Korkbettungen, Gleise und Trassen bzw. Briickendicke sind zu
beachten.

seitlich an den Traversen angeschraubt oder -geleimt wer-
den. Werden die Stiitzen nur angeschraubt, konnen die
Stiitzen jederzeit in der Hohe oder in der seitlichen Position
geandert werden.
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Gleise verlegen und befestigen

Die Minitrix-Gleise sind so konzipiert, dass sie sich einfach
zu unterschiedlichen Gleisanlagen zusammenstecken las-
sen, Die Schienenverbinder sorgen fiir den mechanischen
Halt und die elektrische Verbindung untereinander. So
konnen Gleisanlagen auch auf einem Kiichen-, Wohn-
zimmer- bzw. Arbeitstisch oder auch auf einer ausrangier-
ten Tischtennisplatte fiir ein paar vergniigliche Stunden
zusammengesteckt werden. Fiir die Lebensdauer der
Weichen wie auch der Schienenverbinder und die
Betriebssicherheit ist es jedoch besser, wenn die Gleise fest
installiert werden. Das ist bei Beachtung der nachfolgenden
Tipps, und natiirlich bei einem vorhandenen Gleisplan, den
man nachbauen mochte, recht einfach.

Gleise verbinden

Auch wenn das Zusammenstecken der Gleise und Weichen
einfach ist, so sollen doch vor allem den Einsteigern ein
paar Hinweise an die Hand gegeben werden.

Die Gleise lassen sich am besten zusammenstecken, wenn
sie flach auf einer ebenen Unterlage liegen. Nur so ist vor
allem fur den noch ungetibteren Einsteiger gewihrleistet,
dass die Schienenverbinder der beiden Gleise auch richtig
das Schienenprofil des anzusteckenden Gleises treffen und
korrekt aufgeschoben werden konnen.

Werden die Schienenverbinder nicht korrekt auf das
Schienenprofil aufgeschoben, stehen die Schienenverbinder
meist unter dem Schienenprofil. Das fithrt beim Fahren zu
Entgleisungen und unter Umstinden zu Folgeschiden an

Lokomotiven und Waggons.

Gleise verlegen

Das Verlegen der Gleise erfordert fiir einen reibungslosen
Betrieb ebenfalls etwas Sorgfalt. Es ist unabingbar, die
Gleise ohne Knicke im Bereich der StofSstellen zu verlegen.
Das gilt sowohl fiir Knicke in der Gleisachse wie auch beim
Einfithren der Gleise in eine Steigung oder ein Gefille.
Knicke in der Gleisachse sehen nicht sehr gut aus und
bergen die Gefahr von Entgleisungen. Zudem biegen
Knicke im Gleis die Schienenverbinder auf Dauer auf. Die
Schienenverbinder verlieren ihre Spannkraft: Der mechani-
sche Halt und der elektrische Kontakt sind nicht mehr
gewahrleistet, Betriebsstorungen die Folge.
e Starkere Knicke in den Gleisachsen der Radien R1 und
R2 konnen zu Entgleisungen fithren.
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Gleise befestigen

Damit beim Betrieb oder dufseren Einfliissen sich die Gleise

nicht verschieben, sich Knicke bilden oder Schienen gar

getrennt werden, sollten die Gleise befestigt werden. Dem

Modellbahner bieten sich mehrere Moglichkeiten:

* Nageln

e Schrauben

¢ Kleben

Zum Befestigen mit Schrauben oder Nigeln sind mehrere

Schwellen eines Gleisstiicks mit Lochern ausgestattet.

Ob genagelt oder geschraubt wird, hingt von der
Beschaffenheit des Untergrundes ab. Anlagenplatten sind
in der Regel vom Material her etwas dicker, etwa 12 bis 19
mm. Gleiches gilt bei groferen fest installierten Modell-
eisenbahnanlagen fiir Bahnhofsflichen und Schatten-
bahnhofe im Untergrund. In diesen Fillen ist ein Fest-
nageln der Gleise kein Problem.
® Mochte man die Gleise festnageln, darf der Untergrund

nicht federn. Federnde Gleistrassen dampfen den Schlag
des Hammers ab. Dabei besteht die Gefahr vom Nagel
abzurutschen und das Gleis zu beschidigen. Es hilft,
einen schweren Gegenstand von unten an die zu nageln-
de Stelle zu driicken.

Die Festigkeit des Materials spiclt zudem eine Rolle.

* In Materialien wie Hartfaser- bzw. Spanplatten lassen
sich Nigel nur sehr schwer einschlagen. In Spanplatten
finden sie zudem nicht ausreichend Halt.

® Optimal zum Festnageln sind Anlagenplatten aus
Tischlerplatten und Gleistrassen aus weicherem Linden-
oder Pappelsperrholz.

Das Festnageln der Gleise erfolgt mit den Minitrix-
Gleisnageln 66537, Mit einer Pinzette wird der Gleisnagel
in das Befestigungsloch einer Schwelle gefiihrt und mit dem
breiten Kopf cines 100-g-Hammers mit einem kurzen
Schlag angeheftet, mit weiteren Schligen der Gleisnagel bis
etwa zur Hilfte eingetrieben. Das spitzen Ende des
Hammers besorgt den Rest, bis das Gleis gerade soeben
fest sitzt. Die Schwelle darf sich nicht biegen oder gar auf-
platzen.

In weichere Holzer kann haufig auf das Einschlagen der
Nigel verzichtet werden. Mit einer kleinen gekropften
Zange oder einem kleinen Seitenschneider kann der Nagel
auch unter sanfter Kraftanwendung durch die Schwellen-
bohrung in das Anlagenbrett eingedriickt werden (siehe
Abbildung rechte Seite oben)

Gleisverlegung




In weiche Untergrtinde wie
Kork oder Pappelsperrholz
kénnen die Gleisnagel auch
mit einer Zange eingedrickt
werden.

Alternativ lassen sich auch
z.B. fiir voriibergehend zu
fixierende Gleise die Mini-
trix-Gleisschrauben verwen-
den

Schrauben

Das Festschrauben der Gleise ist auf diinneren, d.h. federn-
den Gleistrassen, auf Span- und Hartfaserplatten zu emp-
fehlen. Dafiir gibt es im Minitrix-Sortiment die Gleis-
schrauben 66548. Damit die Schrauben in hiarterem Holz
greifen, ist ein Vorsticheln mit einem Vierkant-Spitzbohrer
oder ein Vorbohren mit einem 1-mm-Bohrer ratsam. Es
erleichtert das Ansetzen der Schraube erheblich. In weiches
Holz lassen sich die Schrauben auch ohne ein Vorsticheln

eindrehen. |
Flexgleis
Zum Schutz
Das Flexgleis 14901 ldsst sich in jeden Kreisbogen ab der Augen
einem Radius von 190 mm biegen. Mit ihm lassen sich sind entspre-
grofiziigige Gleiskurven, geschwungene Streckenfithrungen chende
und Bahnhofsgleisanlagen einrichten. Das Flexgleis kann Schutzbriflen
aber auch zum Ausgleich von Gleisverbindungen eingesetzt zu tragen!

werden, fiir die es keine Standardgleise gibt.
Der Einbau des Flexgleises erfordert jedoch wegen seiner

Mit einem Diamanttrennblatt
lassen sich die Minitrix-Gleise
problemios trennen. Dabej wer-
den allerdings die Schienen-
profile heiB. Es besteht die
Gefahr, sich die Finger zu ver-
brennen. Nach dem Trennen
sind die Schienenenden mit
einer Schlisselfeile zu entgra-
ten, damit sich die Schienen-
verbinder problemios aufschie-
ben lassen. Bei zwei Schwellen
werden die Kleineisen
(Gleisklammern) entfernt und
die Schwellen im Bereich der
Schienenverbinder etwas aus-
gefeilt.

Gleisverlegung MINITRIX [ 108 ]



freizuigigen Verwendung etwas handwerkliches Geschick
und ein paar Werkzeuge. Zum Ablingen ist ein watenfrei-
er Seitenschneider, eine Laub- oder Biigelsige mit einem
Metallblatt oder eine Minibohrmaschine mit einer Korund-
oder Diamantscheibe nétig. Das Entgraten der gekiirzten
Schienenprofile erfolgt mit feinen Schliisselfeilen.

Zum Einpassen des Flexgleises, z.B. in einen Bahnhofs-
bereich, der sich nicht mit Standardgleisen schlieflen lisst,
wird ein Ende mit einem Schienenverbinder versehen und
auf ein zu verbindendes Gleisende gesteckt (Beispiel). Nun
wird das freie Ende zu dem zweiten freien Gleisende
gefiihrt und die gewiinschte Gleislage mit Stecknadel durch
die Befestigungsbohrungen fixiert. Die Stellen, an denen
die Schienenpofile getrennt werden sollen, kénnen auf den
beiden Schienenképfen markiert werden. Mit den zuvor
beschriebenen Werkzeugen wird das Gleis gekiirzt, die Pro-
filenden entgratet und abschlieffend ein Schienenverbinder
auf das rechte freie Ende geschoben. Das Flexgleis kann
jetzt montiert werden.

Gleisradien vorbiegen

Ein weiterer Tipp erleichtert das Verarbeiten des Flex-
gleises in kurzen oder lingeren Gleisbégen oder gar
Gleiswendeln. Die Federkraft der Schienenprofile driickt
das Flexgleis immer wieder in seine vorherige Lage zuriick.
Das ist vor allem dann nicht so zweckmifSig, wenn in einer
langen Kurve zwei Flexgleise miteinander verbunden wer-
den miissen. Biegt man das Flexgleis auf einer cbenen
Flache liegend vor, indem man es in einen engeren Radius
biegt, wird hdufig nicht das gewiinschte Ergebnis erzielt.
® Ziehen Sie die Schienenprofile aus dem Schwellenband
und biegen Sie sie einzeln in den gewiinschten Radius.
Dabei werden die letzten 3 bis 5 cm jeder Seite beim Biegen
wohl nicht mit in den Radius einbezogen werden kénnen.

Variogleis

Auch wenn das Minitrix-Gleisprogramm viele verschiede-
ne Standardgleise hinsichtlich Linge und Gleisbogen
besitzt, kann es doch vorkommen, dass mit keinem der
Ausgleichstiicke eine vorhandene Liicke geschlossen wer-
den kann. Es gibt zwei Alternativen: Ein Flexgleis einpas-
sen oder»die Langendifferenz mit dem Variogleis 14975
ausgleichen. Es kann eine Differenz zwischen 86,5 und 120
mm ausgleichen. Die Anpassung des Variogleises zeigen die
nebenstehenden Bilder.
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Das fehlende Gleisstiick wird mit dem Variogleis ersetzt; hinten
ein Variogleis aus der Verpackung, vorn auseinander gezogen.

Das Variogleis
ausefnander zie-
hen und ohne
Zwischen-
schwellen an die
Lticke anpassen.

Die erforderlichen
Schwellen aus
dem Schwellen-
band trennen
und wieder auf-
schieben.

Das Variogleis kann jetzt eingesetzt werden. Mit dem letzten
Handgriff werden die aufgeschobenen Schwellen verteilt,

Gleisverlegung




TRIX

Das Ubergangsgleis verfigt
auf der Ubergangsseite Uber
zwei Minitrix-Schienenver-
binder. Da die Arold-Gleise
liber kiirzere Verbinder ver-
fiigen, soliten die Minitrix-
Schienenverbinder gegen
solche von Arnold, sofern
vorhanden, getauscht wer-
den. Bei Bedarf mussen die
Minitrix-Schienenverbinder
mit der Trennscheibe ge-
ktirzt werden.

Ubergangsgleis

Fiir die Weiterfilhrung einer Arnold-Gleisanlage mit dem
Minitrix-Gleis gibt es das Ubergangsgleis 14999. Das 54,6
mm lange Gleisstiick verfiigt auf einer Seite iiber asymme-
trisch lange Schienenprofile mit zwei Schienenverbindern.
Fiir einen optimalen Ubergang muss der Schienenverbinder
am Arnold-Gleis abgezogen werden.

Elektrische Gleistrennungen

Oft wird es erforderlich, elektrische Gleistrennungen fiir
abschaltbare Gleisabschnitte einzurichten. Hiufig konnen
die entsprechenden Trenngleise nicht eingesetzt werden.
Mit den Isolierschienenverbindern kann an jeder Gleis-
verbindung und auf jeder Gleisseite eine Trennstelle einge-
richtet werden.

Dazu muss von dem entsprechenden Gleis der Metall-
schienenverbinder abgezogen und ein Isolierschienen-
verbinder aufgeschoben werden. Ein Steg innerhalb des
Verbinders verhindert ein Zusammenstoffen der Schie-
nenprofile. Die nebenstehenden Bilder zeigen, wie es
gemacht wird.

Gleistrassen

Wie bekommt man einen Gleisplan auf die Anlagenplatte
um einerseits Korkbettungen korrekt verlegen oder ande-
rerseits Trassen aussigen zu konnen? Wird der Gleisplan
am Computer mit einem Gleisplanungsprogramm erstellt,
kann er auf mehrere Seiten verteilt im Maf$stab 1:1 ausge-
druckt werden. Man kann aber auch anhand des Gleis-
plans wichtige Punkte wie den Beginn einer WeichenstrafSe
oder den eines Gleisbogens auf die Anlagenplatte oder eine
Platte zum Aussigen der Trassen iibertragen. Die Gleise
werden nach Plan zusammengesteckt, an den Markie-
rungen ausgerichtet und mit Pinnwandnadeln fixiert.

Mit einem Filzschreiber ldsst sich die Mittelachse der
Gleise markieren. An diesen entlang konnen z.B. Kork-
bettungen auf die Trasse oder das Anlagenbrett geklebt
werden.

Gleisverlegung

Die elektrische Trennung kann in beiden Schienenprofilen erfol-
gen.

Zum Abziehen des Schienenverbinders muss dieser mit dem
Schraubendreher aufgebogen und dann abgezogen werden. Der
Isolierschienenverbinder ldsst sich jetzt aufschieben.

Zum Aufstecken der Anschiusskabel mit Schienenverbindern
miuissen die der Gleise wie oben gezeigt abgezogen werden.
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Sollen Trassenbretter gemaf3 der zu montierenden Gleise
ausgesdgt werden, erspart ein praktische Hilfsmittel sehr
viel Mihe. Ein Flach- oder auch ein Hochbordwagen wird
zu einem Trassenmarkierungswagen aufgeriistet. Man
schneidet ein Holzstiick genau auf die Mafle der
Ladefliche zu und eine quer darauf geschraubte Leiste
erhilt eine Bohrung fiir einen Bleistift. Die Bohrung muss
natiirlich den passenden Abstand zur Fahrzeugmitte haben;
im gezeigten Beispiel 20 mm. Der Abstand richtet sich nach
den ortlichen Gegebenheiten.

Gleise mit Schotterbett

Neben der sauberen Gleisverlegung und der damit verbun-
denen Betriebssicherheit besteht die Moglichkeit, eine dem
Vorbild nachempfundene Gleisbettung fiir das Minitrix-
Gleis zu gestalten. Dazu darf das Gleis nicht ,,platt® auf
einer Anlagenplatte oder dem Gleistrassenbrett verlegt
werden. Im Angebot der Zubehoranbieter gibt es Kork-
bettungen, die aus zwei etwa 3 mm dicken Streifen beste-
hen. Die geteilte Korkbettung erlaubt das problemlose
Verlegen ab dem Radius 1. Eine Kante der Korkbettung hat
eine angeschnittene Boschung von 45°,

Die Verlegung ist recht einfach. Das Minitrix-Gleis wird
zusammengesteckt und auf die Platte oder Gleistrasse ge-
legt. Mit einem Filzschreiber wird die Mittellinie zwischen
jeder vierten bis sechsten Schwelle markiert. Entlang dieser
Markierung wird dann die Korkbettung aufgeklebt. Ideal
ist die Verwendung von Kontaktklebern. Diese binden ela-
stisch ab und reduzieren so die Geriuschiibertragung auf
den Anlagenkorpus.

Materialien fir ein Gleisbett

Material Anwendung

Korkbettung Unterbettung

Korkschotter Darstellung des Schotterbetts

Steinschotter Darstellung des Schotterbetts
[ 106 ] MINITRIX

Im Bahnhofsbereich dienen Korkmatten als Unterlage, auf die die
Gleise aufgelegt und an den Konturen ausgeschnitten werden.

|

|
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Die Mittellinie der auf die
Grundplatte aufgelegten
Gleise wird markiert.

Die Korkbettungen werden
seitlich etwas eingeschnitten
um sie besser im Bogen ver-
legen zu kdnnen.

Mit WeiBleim lassen
sich die Korkbettun-
gen aufkleben.
Stecknadeln sichern
die Position bis zum
Abbinden.

Selbst gebauter
Trassenmarkierungs-
wagen: Mit dem ein-
gesetzten Bleistift
wird er Uber das
Gleis geschoben.

Gleisverlegung




Die Gleise lassen sich anschliefSend entweder anschrau-
ben oder festnageln. Die meist braunen Korkbettungen ver-
mitteln mit dem befestigten Gleis einen sehr ansprechenden
Eindruck. Fin vorbildgerechtes Einschottern kann jederzeit
auch spiter erfolgen.

Gleise einschottern

Wer Wert auf vorbildgerecht aussehende Gleisanlagen legt,
sollte die Gleise einschottern. Das Angebot der Zubehor-
anbieter reicht von Kork- bis Steinschotter in verschiede-
nen Farben und Korngrofen. Die Verwendung von
Steinschotter ist empfehlenswert, da er optisch besser wirkt
und sich leichter verarbeiten lisst. Zudem sollte man zu fei-
nem Schotter greifen. Er lisst sich mit einem weichen Pinsel
besser in Form, d.h. in ein Gleisbett bringen.

Mit einem kleinen Loffel (z.B. Tee- oder Kaffeeloffel) gibt
man den Schotter vorsichtig in die Schwellenzwischen-
riume und aufen an das Schwellenband. Mit einem wei-
chen Pinsel wird der Schotter gleichmiafSig verteilt und von
den Schwellen heruntergekehrt.

Wie wird nun der lose Schotter fixiert? Wieder kommt
der vom Rahmenbau bekannte Weif3- oder auch Holzleim
zum Einsatz. Es muss nun eine Mischung aus einem Teil
Holzleim und einem Teil Wasser hergestellt werden; am
besten in einem ausgedientem Marmeladenglas mit
Schraubdeckel. Der Holzleim muss dabei die Konsistenz
von Milch bekommen und das Gemisch — damit es in das
Schotterbett einziehen kann — mit Spulmittel entspannt
werden. Auf 0,1 | gibt man etwa zwei Tropfen Spulmittel
zu.

Damit das Fixieren mit dem Holzleim-Wasser-Spiilmittel-
Gemisch auch sicher funktioniert, wird mittels Pipette oder
Sprithflasche das Schotterbett mit einem Wasser-
Spiilmittel-Gemisch angefeuchtet. Der Vorgang sorgt fiir
ein sicheres Einziehen des Schotterklebergemischs. Dieses
gibt man dann mit einer Einwegspritze (Apotheke) oder
einer Pipette vorsichtig und tropfenweise in das Schotter-
bett. Die Trockenzeit hingt von der Zimmertemperatur
und der Luftfeuchtigkeit ab. Optimal ist ein Tag Ruhezeit.

Danach sollte das Schotterbett auf Festigkeit gepruft und

Der gekennzeichnete Bereich muss frei von Schotter und auch
Kleber bleiben, evtl. bewegliche Teile leicht &len.

gegebenenfalls mit Schotterkleber nachbehandelt werden.
Ist das Schotterbett fest, werden restliche Schottersteine
vorsichtig mit geringer Saugleistung abgesaugt.

Weichen einschottern

Weichen konnen auf die gleiche Weise eingeschottert wer-
den. Aber Achtung! Es sind ein paar grundsitzliche Dinge
zu beachten, damit die Weiche funktionsfihig bleibt.
Bewegliche Teile diirfen nicht mit dem Klebergemisch in
Verbindung kommen. Dazu kann der entsprechende Teil
der Weiche mit Kreppband abgeklebt werden.

Um ganz sicher zu gehen, dass sich trotz aller Vorsicht
der Kleber nicht an den beweglichen Teilen festsetzt und
diese verklebt, kénnen die beweglichen Teile wie Weichen-
zungengelenke, Stellstange und -feder und die Bertihrungs-
flichen von Weichenzunge und Backenschiene hauchdiinn
mit Silikonol eingestrichen werden.

e Fiir verklebte Weichen kann Trix keine Garantie iiber-
nehmen.

Der Schotter wird woh! dosiert in den Gleisbereich gegeben und
mit einem weichen Pinsel verteilt.

Gleisverlegung

Mit entspanntem Wasser wird das Schotterbett befeuchtet und
der Schotterkleber mit der Einwegspritze zugegeben.
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Zuerst war die Landschaft s

Il

Stadt, Land, Fluss und die Eisenbahn

Eine Modelleisenbahn kommt erst so richtig mit einer
gestalteten Landschaft zur Geltung. Die Landschaft bildet
die Biihne, in der die kleine Eisenbahn inszeniert wird.
Nach landschaftlicher Vorliebe und je nach Geschmack
und Anspruch wird jeder seine eigene kleine Welt schaffen,
in der die Ziige verkehren, Reisende von einem Ort zum
anderen und Giter zu ihren Bestimmungsorten gebracht
werden.

Die Fuhrung der Gleistrassen richtet sich beim Vorbild
an den geografischen Gegebenheiten aus. Aus Kosten-
grinden wurde versucht ohne Briicken und Tunnel auszu-
kommen. Das war jedoch nicht immer moglich. Beim Bau
einer Modelleisenbahn ist die Sachlage eine gidnzlich ande-
re. Tunnel und Briicken, Berge und Tiler machen eine
Modellbahn, neben dem Gleisplan mit vielen Betriebsmog-
lichkeiten, interessant und spannend. Jedoch erfordert der
Bau einer entsprechend ausgestatteten Anlage Zeit, das

Platten fiir den Geldndeunterbau

Plattentyp Dicke Verwendung
in mm zum Schichten  Spanten

Hartschaum 20 X X
Hartschaum 40 X 0
Styroper 10-60 X /
Panzerkarton 4 0 /
Wabenkarton 10 / X
Hartfaserplatten  3-5 0 X
Sperrholz 5-10 0 X
Erkldrung:

0 = Nicht ideal bzw. zu vermeiden

/ = Bedingt verwendbar

X = Ideal (Wahl abhéngig von der GréBe der Anlage bzw. vom
Volumen des Geldndes)
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notwendige Handwerkszeug und ein bisschen handwerkli-
ches Geschick.

Der nicht unwichtige Aspekt der Gestaltung gibt dem
Hobby Modelleisenbahn eine kreative Note. Die Gestal-
tung der Landschaft fordert handwerkliches Geschick, den
Umgang mit Materialien und Farben. Wer versucht einen
Ausschnitt der Natur auf einer Modelleisenbahn umzuset-
zen, entwickelt ein neues Verhaltnis zu seiner Umwelt und
neue Fihigkeiten des Erkennens von Formen und Farben.

Von unten nach oben

Werden die Eisenbahnen beim groffen Vorbild in die
Landschaft quasi von auflen hinein gebaut, muss der
Modelleisenbahner seine kleinen Welt von unten nach oben
bauen. Mit unten ist die Platte oder der Anlagenrahmen
gemeint, oben ist die Vegetation. Je nach Anlagenunterbau
gibt es verschiedene Vorgehensweisen darauf das ,,Geriist“
fiir die Landschaft aufzubauen. Es gibt zwei wesentliche
Maoglichkeiten:

e Schichtweises Aufbauen der Landschaft

* Geldndespanten mit einer stabilen ,,Gelindehaut®

Bei der ersten Moglichkeit werden Hartschaum- oder
Styroporplatten aufeinander geschichtet und mit einem
ausgedienten groffen Messer und einer Raspel in Form ge-
bracht. Das Zuschneiden und Formen der Schichten erfolgt
vor dem Zusammenkleben, da sich einzelne Platten leichter
schneiden lassen als mehrere gleichzeitig. Das gilt insbe-
sondere fiir Hartschaumplatten. Die Schichtmethode ist
ideal um hiigeliges Geldnde oder Ecken von Anlagen zu
gestalten.

Werden ,,Berge* aufgetiirmt, sollten die Schichtscheiben
aus Hartschaum wie Zwiebelringe geschnitten und dann
gestapelt werden. So bildet sich ein Hohlraum, der ja nicht
unnotig mit Material gefillt sein muss. Vorzugsweise soll-
ten Hartschaumplatten Verwendung finden, weil sie sich
gegeniiber den Styroporplatten sauberer verarbeiten lassen.

Die Landschaft im Modell




Bei raumfiillenden bzw. grofSen Anlagen, deren Unterbau
zweckmaifigerweise in der Rahmenbauweise erfolgt, bietet
sich die Spantenbauweise fiir den Geldndeunterbau an. Das
hat neben sparsameren  Verbrauch
Unterbaumaterialien den Vorteil, dass die Spanten fiir das
Gelidnde auch nach oben fithrende Gleistrassen aufnehmen
kann. Der Tabelle ,Platten fiir den Gelindeunterbau®
kann man die Plattenmaterialien entnehmen.

Die Materialwahl richtet sich nicht nur nach der idealen
Verwendung, sondern auch nach der Verfigbarkeit. Fiir die
Baugrofle N kann auf gewichtige Sperrholzspanten ver-
zichtet werden, sofern Spanten aus alternativen Mate-
rialien wie Panzer- oder Wabenkarton bzw. Hartschaum
dem Geldnde und unter Umstinden auch der Anlage die
notwendige Stabilitdt geben. Bei mobilen Anlagen, die
nach dem Betrieb wieder weggestellt werden miissen, soll-
ten aus Griinden des geringeren Gewichts, der besseren
Handhabbarkeit und den Bandscheiben zuliebe Waben-
platten oder Hartschaum Verwendung finden.

Welche der beiden Moglichkeiten genutzt werden, hangt
von der Grofle einer Anlage ab und davon, ob Gleisanlagen
iiberbaut werden. Es lassen sich ja auch beide Methoden
kombinieren. Verdeckte Gleisanlagen sollten von unten
oder von der Seite zuginglich sein. Natiirlich kénnen auch
andere Methoden und Materialien als die hier vorgestellten
genutzt werden.

einem von

Verarbeitung

Die Verarbeitung gliedert sich in das Zuschneiden und
Formen sowie in das Zusammenfiigen auf. Bei der Wahl
des Materials ist auch an die Moglichkeiten der Verarbei-
tung hinsichtlich des Werkzeugs und der Raumlichkeiten
zu denken.

Holz ist ein vielseitiger Werkstoff, da er sich gut bearbei-
ten lasst und eine hohe Stabilitit aufweist. Jedoch gilt zu
bedenken, dass beim Zusigen von Tischler-, Sperrholz-
und Hartfaserplatten Holzstaub und Spine entstehen.
Besonders der Holzstaub dringt durch alle Ritzen und ver-
dreckt ziemlich schnell nicht nur den Hobbyraum, sondern
auch die umliegenden Riumlichkeiten. Daher sollten Holz-
arbeiten nicht unbedingt in einer Wohnung ausgefiihrt wer-
den. Beim Zusammenfiigen der Holzzuschnitte fir den
Spantenufterbau des Gelidndes gilt das Gleiche wie fiir den
Anlagenunterbau

Material fur die Geldndehaut
Anwendung
Uberzug von Spanten
Uberzug von Spanten

Material
Aluminium-Drahtgewebe
Gelande-Drahtpapier

Gelédnde-Krepp Uberzug von
Spanten und Drahtgeweben
Geléndebau-Gipsgewebe  Uberzug von Drahtgeweben

Die Landschaft im Modell

Materialien fir den Unterbau:

(1) Styrodur, (2) diinnes Pappelsperrholz [sehr helles Holz],
(3) Tischlerplatte, (4) Wabenkartonplatte, (5) dickeres
Pappelsperrholz, (6) Hartfaserplatte

Auf Geldndespanten aus Styrodur sind beispielhaft Alu-
Drahtgewebe und Drahtpapier mit Schmelzkleber aufgebracht.

prmne
i

! ;W‘unt;

(1) Geldndekrepp, (2) Drahtgewebe z.B. aus Aluminium,

Materialien flr den Unterbau:

(3) Drahtgitterpapier
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Wabenkarton- und Hartschaumplatten koénnen mit
einem scharfen Cutter zugeschnitten und in Form gebracht
werden. Das geht sauber und leise tiber die Bithne und ist
daher fiir die Modellbahner ideal, die keinen eigenen
Hobbyraum haben oder dieser als Zimmer Teil der
Wohnung ist.

Wabenkarton- und Hartschaumplatten erfordern beim
Zusammenbauen unterschiedliche Kleber. Waben- und
auch Panzerkarton sind problemlos und kénnen mit den
gangigen Klebern sowie auch Weifs- bzw. Holzleim verar-
beitet werden. Auch Schmelzkleber kann zum Einsatz
gelangen. Er ermoglicht einen raschen Fortschritt beim
Bauen. Mit Schmelzkleber kann auch bedingt Hartschaum
verarbeitet werden. WeiSleim ist zwar nicht der ideale
Klebstoff sprich Verbindungsmittel, aber es lassen sich die
Hartschaumzuschnitte dauerhaft verkleben. Allerdings
muss immer auf das Abbinden des Weiffleims gewartet
werden. Spezielle Kleber aus dem Baumarke sind die quali-
tativ bessere Alternative.

Die Gelindehaut

Egal ob es in Schicht- oder Spantenbauweise entsteht, vor
der Gestaltung des Gelindes muss ein geeigneter Uberzug
den Unterbau abschlieen. Die Spantenbauweise macht ein
tragendes Korsett in Form eines Drahtgewebes erforder-
lich, auf dem spiter die Landschaft modelliert wird. Als

Gipsgewebe, wie es in schmalen Bahnen auf Rolle von verschie-
denen Zubehdrherstellern angeboten wird, schneidet man auf
die bendtigte Lange, zieht es langsam leicht gespannt durch eine
Wasserschale. Das eingeweichte Gewebe wird flr die weitere
Verarbeitung geschmeidig.

Links: Mit Schmelzkleber lassen sich die zugeschnittenen
Spanten miteinander verkleben.

Das Gipsgewebe wird aufgelegt und glatt gestrichen.

Drahtgewebe kann prinzipiell jedes Material mit kleiner
Maschenweite genutzt werden. Sollen mit dem Gewebe
noch Strukturen modelliert werden, bietet sich Aluminium-
gewebe an. Es lasst sich in die gewlinschte Form biegen und
mit einer ausgedienten Schere zuschneiden. Im Angebot der
Zubehorhersteller  findet man aber auch Gelande-
Drahtpapier. Das ist ein groberes Metallgewebe, das beid-
seitig mit Papier kaschiert ist und sich ebenfalls hervorra-
gend eignet.

Gelande-Krepp verfiigt nicht tiber ausreichende tragende
Eigenschaften und dient daher als Verkleidung des Alumi-

Material zum Modellieren des Gelédndes Felsgestaltung
Material Anwendung Material Anwendung
Gips, div. Spachtelmassen  Modellieren Gips, div. Spachtelmassen  Modellieren
Hydrozell AbschlieBender Uberzug Tietziehfolien fertige Felsen
Modellieren Hartschaum fertige Felsen
Pappmaschee AbschiieBender Uberzug Gummiformen Felsen zum Abgie3en
Modellieren Korkfelsen
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niumgewebes, um darauf die weitere Gestaltung vorzuneh-
men. Kleinere Gelindepartien konnen aber auch mit dem
Krepp iiberspannt werden, da es sich durch seine Struktur
gut an den umgebenden Unterbau bzw. an ein schon vor-
handenes Gelinde anpassen lisst.

Berge und Felspartien

Mit Bergen und Tilern lassen sich Modellbahnanlagen
vielschichtig gestalten und ermoglichen interessante und
abwechslungsreiche Streckenfithrungen mit Briicken und
Tunneln. Von welliger Landschaft bis alpinen Gebirgen ist
alles drin. Fir die Gestaltung von Felswinden und aus
Hiigeln schauende Felsen und Gesteine gibt es verschiede-
ne Materialien aus den Sortimenten der Zubehoranbieter.
Felswinde und -partien sind in der Natur Bestandteil der
Landschaft und konnen daher im Modell in die
Geliandehaut eingebaut werden. Viele modellieren
ihre Felsen aus Gips selbst. Es gibt aber auch
Halb- und Fertigprodukte und Formen zum
Abgieflen von Felsen. Fertige Felsen werden
aus Hartschaum angeboten. Sie brauchen
nur in die entsprechende Grofle geschnit-

Die Landschaft im Modell

TRIX

FUir die Gestaltung von Felspartien gibt es Felsstrukiuren aus
Tiefziehfolien. Sie lassen sich mit einer Schere zuschneiden und
durch Knittern und Falten in Form bringen. Mit Schmelzkieber
wird sich der vorbereitete Felsen am Geldnde fixiert.

Wem die farblich vorbehandelten Felsen nicht gefallen, kann sie
mit Abténfarbe an die umliegende Gestaltung anpassen.

Vor dem Fixieren der Gipsfelsen
mit Spachtelmasse muissen sie
mit Wasser getréankt werden.
Gleiches gilt flr das Verspach-
teln der Zwischenrdume und das
spétere Aufbringen von Farbe.
Farbe (Abtén- oder Plakafarbe)
wird stark verdiinnt auf den nas-
sen Felsen aufgebracht.

ten und z.B. mit Schmelzkleber auf den Untergrund geklebt
werden.

Die Abbildung oben zeigt Felsen aus einer Tiefzichfolie.
Sie kann den Begebenheiten in Form und Farbe angepasst
werden. Sehr echt wirken in einer Gummiform abgegosse-
ne Felsen. Die Gummiform ist das Negativ eines Original-
felsens. Vor dem Abguss mit Gips oder mineralischen
Spachtelmassen sollten die Gummiformen mit Talkum
(Apotheke) eingepudert werden. Der Felsen lasst sich nach
dem Aushirten leichter aus der Form [6sen.
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Mit einem Cutter wird das Gelénde, im Beispiel ein Bachbett,
ausgeschnitten.

Badche und Seen

Gewisser konnen auf verschiedene Weisen dargestellt wer-
den. Die einfachste ist, eine entsprechende ebene Fliche mit
graugrinem bis grinbraunem Lack zu streichen. Eine
Schicht klaren Bootslack obendrauf und die Wasser-
oberfliche eines Hafens, Kanals oder eines Tiimpels ist fer-
tig.

Soll das Gewiisser eine gewisse Tiefe simulieren und der
Grund mit seinen Steinen und Wasserpflanzen nachgebildet
werden, ist auf Seefolie oder GiefSharz zuriickzugreifen. In
beiden Fillen wird z.B. das Fluss- oder Bachbett bzw. der
Grund des Sees nachgebildet. Mit den oben genannten
Farbe wird der Grund gestaltet. Je tiefer das Gewisser sein
soll, umso dunkler ist die Farbe. Steine und Wasserpflanzen
sollten auf den Grund geklebt werden.

Den Grund einfach blau zu pinseln wire nicht unbedingt
richtig. Ein Gewdsser erscheint dem Betrachter nur dann
blau, wenn sich der blaue Himmel in der Wasseroberfliche
spiegelt. Schnell fliefende Biche zeigen eher ein ins grauli-
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Zur Ubertragung des Uferbe-
reichs kann die Seefolie auf das
Geldnde aufgelegt werden. Mit
einem wasserfesten Stift werden
die Konturen Ubertragen und
ausgeschnitten.

Der Uferbereich ist schon mit
Pappmaschee gestaltet, jedoch
noch nicht farblich an den Grund
und das Geldnde angepasst,

Die Gestaltung des Bachbetts erfolgt mit Modelliersand.

che tendierende Griin. Zum Bachrand kann die Farbe hel-
ler und erd- bzw. sandfarben werden.

Die Umrisse werden auf die Seefolie iibertragen und aus-
geschnitten. Anpassungen sind wohl in den meisten Fillen
erforderlich. Als praktisch hat es sich herausgestellt, das
Ufer mit Pappmaschee dem Seefolienzuschnitt anzupassen,
entsprechend farblich zu gestalten und auszuformen.

Soll das Gewdsser mit Gieflharz ausgegossen werden,
muss z.B. das Bachbett wasserdicht sein. Gleiches gilt fiir
die Abschliisse am Rand. GiefSharz greift Hartschaum-
platten an. Daher sollte das Bett gut versiegelt sein. Zudem

ist es ratsam, das Gewisser in mehreren diinnen Schichten
(3bis 5 mm) zu giefen.

Die Landschaft im Modell
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Die Vegetation

Ublicherweise werden zur Begriinung Grasmatten angebo-
ten. Sie erlauben zwar eine schnelle flichendeckende Be-
griinung der Anlage, wirken jedoch eher wie englischer
Rasen. Zur Gestaltung von Wiesen, Brachland, Boschun-
gen usw. werden Foliagen mit unterschiedlichen Gras-
lingen und Farben angeboten. Mit ihnen lassen sich vor-
ziiglich abwechslungsreiche Wildwiesen oder Berghidnge
gestalten. Die Verarbeitung wird nebenstehend beispielhaft
gezeigt.

Wiesen, Berghinge, Boschungen bestehen neben dem
Grasbewuchs auch aus niedrigen Biischen, Moosen usw.
Diese lassen sich mit Microflocken darstellen, die in aufge-
tragenen Leim eingestreut werden. Zur Darstellung grofSe-
rer Biische und zur Belaubung selbst gebauter Biume wer-
den Foliagen unterschiedlicher Qualitdt angeboten. Diese
konnen mit Alleskleber entsprechend ihrer Verwendung
aufgeklebt werden.

Mit Papp-
maschee
(Bastelabtei-
lungen im
Baumarkt)
wird die
Geldndehaut
aufgetragen
und model-
liert.

Auf die Ge-
ldndehaut
wird erdfar-
ben einge-
farbter Holz-
leim aufgetra-
gen.

Die Wiesen-
foliage wird
nicht am
Stick aufge-
klebt, son-
dern nurin
kleineren ab-
gezupften
Partien.

Fldchendeckende Vegetation

Material Anwendung Eigenschaften
Grasmatten Begrinung von Wiesen GleichméBige Erscheinung, ideal flir Parkanlagen, Sportpléize
Viies Begriinung Wiesen, kreative Gestaltung
Brachland
Foliage Bodendecker, Blische Kreative Gestaltung von selbst gebauten Blischen und Béaumen
Gestripp
Mikroflocken Allgemeine Begriinung Gestalten von Grinflachen durch unterschiedliche

Die Landschaft im Modell

GréBe und Farben der Flocken
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Fahrstromanschluss und Fahrstromkreise

Fiir den Betrieb einer Modelleisenbahn werden unter-
schiedliche Stromversorgungen benétigt. Prinzipiell wird
zwischen der Fahrstromversorgung und der Versorgung fiir
das elektrische Zubehor unterschieden. Herzstiick der
Stromversorgung fiir Modelleisenbahnen sind Trans-
formatoren, die die 230 Volt Wechselspannung der
Haussteckdosen in ungefihrliche 12 bis 16 Volt Nieder-
spannung heruntertransformieren. Sie versorgen auch die
digitale Mehrzugsteuerung Selectrix, die ausfiihrlich in den
Handbiichern Teil 1 und 2 beschrieben wird.

Minitrix-Lokomotiven und Triebwagen benétigen
Gleichspannung fiir den Fahrbetrieb. Die Fahrpulte aus
dem Trix-Programm stellen diese in einem fein abgestimm-
ten Regelbereich zur Verfiigung. Das elektrische Zubehor
wie Weichenantriebe ist auf die Versorgung mit 16 Volt
Wechselspannung abgestimmt.

Fahren

Zum Fahren benétigen Minitrix-Lokomotiven eine Gleich-
spannung, die vom Spezial-Fahrpult und Fahrpulten aus
den Startsets zur Verfiigung gestellt wird. Beiden ge-
meinsam ist die Einknopfbedienung fir die Fahrtrichtung

Fahrstromanschluss

Der Fahrstromanschluss ist in
der NEM 631 festgehalten: Die
in Fahrtrichtung rechte
Schiene muss Plus-Potenzial
fiihren. Die Dampflok fahrt in
unserem Beispiel vorwarts.

Erfolgt der Anschluss wie im
Beispiel gezeigt, fahrt die Lok
nach links, wenn der Dreh-
knopf nach links gedreht wird.

it
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Wird der Drehknopf nach
rechts liber den Nullpunkt
gedreht, wird die Fahr-
spannung umgepolt und die
Lok fahrt riickwarts. Das
Pluspotenzial befindet sich
wieder in Fahrtrichtung der
Lokomotive in der rechten
Schiene.

[ ]

und die Geschwindigkeit. In der Mittelstellung ist die Fahr-
spannung 0 Volt, die Lokomotiven stehen. Am rechten
bzw. linken Anschlag ist die Fahrspannung 12 Volt, die
Lokomotiven fahren mit maximaler Geschwindigkeit.
Zwischen 0 und 12 Volt kann die Fahrspannung und damit
die Geschwindigkeit der Loks stufenlos geregelt werden.

Damit die Lokomotiven die Fahrtrichtung indern kén-
nen, muss die Fahrspannung umgepolt werden. Das
geschieht bei Minitrix-Fahrpulten automatisch beim Uber-
drehen der Mittelstellung.

Das Fahrpult versorgt einen Fahrstromkreis. Alle
Lokomotiven innerhalb dieses Fahrstromkreises verhalten
sich bis auf Abweichungen in der Geschwindigkeit iden-
tisch. Dass sich alle Lokomotiven gleichmifiig bewegen, ist
fiir einen vorbildgerechten Modelleisenbahnbetrieb nicht
wiinschenswert. Zudem besteht die Gefahr, dass bei zu vie-
len Lokomotiven der Uberlastschutz des Fahrpults an-
spricht und alle Loks stehen bleiben.

Stoppweichen

Damit nicht alle Lokomotiven gleichzeitig fahren, miissen
die Loks, die nicht fahren sollen, auf abschaltbaren Gleis-

Weichen mit Stoppfunktion

T : il :
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Im Originalzustand sind die Stromklammern eingehangen.
Die Weiche hat keine Stoppfunktion. Unabhingig von der
Weichenstellung werden beide Gleisstrdnge mit Fahrstrom
versorgt. Beide Lokomotiven fahren.

HHST L

Beide Stromklammern sind entfernt. Die Weiche steht auf
Abzweig. Nur das Gleis mit der blauen Ellok bekommt tiber
die anliegende Weichenzunge Fahrstrom. Das andere Gleis
ist stromlos.

Beide Stromklammern sind entfernt. Die Weiche steht auf
Gerade. Nur das Gleis mit der griinen Ellok bekommt iiber
die anliegende Weichenzunge Fahrstrom. Das andere Gleis
ist stromlos.

Elektrik
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Gleisabschnitte mit Weichen schalten

T

Iy

%Hﬂ‘:‘“ﬂrml||||||||u|u|||u|_|||

Da beiden Weichen die Stromklammern entfernt wurden, funktionieren sie nun als Stoppweichen. Beide Weichen stehen auf
Abzweig, daher steht die griine Ellok auf einem stromlosen Gleis. Nur die blaue Ellok fahrt.
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Befindet sich die zweigleisige Ausweichstelle in einem Gleisoval, bekommt sie von beiden Seiten
Fahrstrom. Steht eine Weiche auf Abzweig und die andere auf geradeaus, bekommen beide Gleise
Fahrstrom. Es ist nur das Gleis stromlos, das von beiden Seiten nicht befahrbar ist.
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Wird in der zum Herzstiick der Weichen fithrenden Schiene ein Isolierschienenverbinder installiert, teilt sich der durch die
Stoppweichen schaltbare Gleisabschnitt in zwei Abschnitte auf. Im Beispiel fahrt die blaue Ellok in das Ausweichgleis ein und

bleibt in dem stromlosen Abschnitt vor der Weiche stehen.

Die griine Ellok kann fahren, wenn die rechte Weiche auf geradeaus gestellt wird und sie den stromlosen Gleisabschnitt mit
Fahrstrom versorgt..

abschnitten abgestellt werden. Es gibt vier Moglichkeiten
abschaltbare Gleisabschnitte einzurichten:

* Stoppweichen

* Funktionsschalter 66594

e Schaltrelais 66592 ‘

e Signal mit Zugbeeinflussung

Minitrix-Weichen versorgen in ihrem Auslieferungszu-
stand beide Gleisstringe mit Fahrstrom. Uber einen kleinen
Drahtbiigel in der Weiche gelangt der Fahrstrom unabhiin-
gig von der Lage der Weichenzunge an den zugehérigen
Schienenstrang (siehe Illustrationen links und oben).

Mit Entfernen eines oder beider Drahtbiigel wird die
Minitrix-Weiche in eine Stoppweiche umfunktioniert.
Wurden mit den Drahtbiigeln unabhingig von der Lage der
Weichenzunge sprich Stellung der Weiche beide Gleis-
strdange mit Fahrspannung versorgt, wird ohne die Draht-
klammern nur der Gleisstrang mit Fahrspannung versorgt,
der durch die Lage der Weiche auch befahrbar ist. Die
Illustrationen links und oben geben {iber die Zusammen-
hange Aufschluss.

Elektrik

Muss nur ein Gleisstrang tiber die Stoppfunktion der
Weiche schaltbar sein, muss auch nur ein Drahtbiigel ent-
fernt werden. Der linke Drahtbiigel versorgt den rechten
Gleisstrang. Wird er entfernt, so ist bei rechts anliegender
Weichenzunge der rechte Gleisstrang ohne Fahrspannung,

Neben dem Entfernen des oder der Drahtbiigel in der
Weiche miissen noch einseitige elektrische Gleistrennungen
vorgenommen werden. Dazu muss die vom Herzstiick aus-
gehende Schiene elektrisch getrennt werden. Der Abstand
der Trennstelle vom Herzstiick der Weiche sollte mindes-
tens die Linge der lingsten Lokomotive zuziiglich einer
Reserve betragen. Der Abstand kann auch grofSer sein,
wenn der abschaltbare Gleisabschnitt linger sein soll.

Die doppelten Kreuzungsweichen bieten nicht die Mog-
lichkeit der Stoppfunktion. Mdochte man angeschlossene
Gleise tber benachbarte Stoppweichen abschaltbar
machen, miissen die Gleisanschliissse an der Kreuzungs-
weiche mit Isolierschienenverbinder versehen werden. Ver-
gleichen Sie bitte die Illustration auf der folgenden Seite.
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Schaltbare Gleisabschnitte an Beispielen kleiner Bahnhife

Fiir unser Beispiel nehmen wir an, dass sich der kleine Bahnhof innerhalb eines Gleisovals befindet und der Fahrstrom von
beiden Seiten in den Bahnhof gelangt. Die Gleise 1 und 2 lassen sich wahlweise mit den Weichen 1 und 3 stromlos schalten.
Das Abstellgleis 3 ist am Gleis 2 angschlossen, daher kann Gleis 3 mit der Weiche 2 stromlos geschaltet werden. Wird das
Gleis 3 iiber Weiche 2 mit Fahrstrom versorgt, wird Gleis 2 weiterhin mit Fahrstrom versorgt.
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Im zweiten Beispiel erhélt das Abstellgleis einen zweiten Anschluss, und anstelle einer Weiche eine doppelte
Kreuzungsweiche. Die Weichen 1 und 4 erlauben das Abschalten des Gleises 1 oder der Gleise 2 und 3. Die DKW hat keine
Stoppfunktion und verteilt den Fahrstrom in alle Gleisanschliisse.

Erst durch den Einbau von Isolierschienenverbindern kénnen sinnvoll abschaltbare Gleisabschnitte eingerichtet werden.

Das Gleis 1 wird in der Mitte mit einem Isolierschienenverbinder auf der Schienenseite der Herzstiicke getrennt. Die linke
Gleishilfte lasst sich mit der Weiche 1 stromlos schalten, die rechte mit der Weiche 4.

Die Gleise 2 und 3 werden gegeniiber der doppelten Kreuzungsweiche isoliert. Die Isolierschienenverbinder werden jeweils in
den vom Weichenherzstiick ausgehenden Schienen eingefiigt, da diese ja durch die Weiche stromlos geschaltet werden. Damit
das Gleis in voller Lange stromlos geschaltet werden kann, baut man die Isolierschienenverbinder maglichst dicht an der DKW
ein.

Das Abstellgleis erhalt immer dann Fahrstrom, wenn Weiche 1 oder 4 auf geradeaus steht.

In dem gezeigten Beispiel wird ein Bahnhofsgleis immer mit Fahrstrom versorgt. Zurzeit sind die linke Hilfte des Gleises 1 und
das Gleis 3 stromlos. Fiir den normalen Betriebsablauf reicht das aus. Méchte man alle Gleise unabhingig von den Weichen
abschalten kénnen, muss der Fahrstrom z.B. iiber den gelben Doppelfunktionsschalter gefiihrt werden.

Schaltbare Gleisabschnifte

Fir die elektrische Trennung finden Sie im Minitrix-
Sortiment

gerades Trenngleis S0 mm

gebogenes Trenngleis R1/24°

gebogenes Trenngleis R2/24° 14986 (zweiseitig)

Isolierschienenverbinder 66539.

Dort wo das gerade Trenngleis nicht in die Gleisgeo-

Die anderen drei Moglichkeiten Gleisabschnitt stromlos zu
schalten sind in ihrer Funktionsweise identisch. Uber
Schaltkontakte wie die des Doppelfunktionsschalters
66594, des Schaltrelais 66592 oder des Form-Hauptsignals
66763 konnen Gleisabschnitte stromlos geschaltet werden,

14982 (einscitig)
14984 (zweiseitig)

metrie passt, kommen die Isolierschienenverbinder zum
Einsatz. Sie werden anstelle der Metallschienenverbinder
eingesetzt. Die Beispiele zeigen an welcher Stelle die
Isolierschienenverbinder eingesetzt werden miissen.

| tie |

um Lokomotiven abzustellen. Dazu miissen die stromlos
zu schaltenden Gleise am Anfang und am Ende einseitig
elektrisch getrennt werden. Das kann mit dem geraden
Trenngleis 14982 oder mit den Isofierschienenverbindern
66539 erfolgen.

Elektrik
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Schaltbare Gleisabschnitte mit dem gelben Doppelfunktionsschalter

Das Gleis 1 kann liber die beiden Weichen 1 und 4 jeweils zur Halfte durch den mittig
eingebauten Isolierschienenverbinder stromlos geschaltet werden.

Die Gleise 2, 3, 12 und 22 kénnen nur gemeinsam durch die Weichen 1 und 4 stromlos
geschaltet werden, wenn diese gemeinsam auf Abzweig stehen.

Mit dem gelben Schalter 66954 kénnen die Gleise 2 und 3 in diesem Beispiel unabhéngig

von Weichenstellungen stromlos geschaltet werden.

Zur Einsparung von Verkabelungen sollten die Trennstellen zur Einrichtung von
abschaltbaren Gleisabschnitten immer auf der gleichen Seite erfolgen. Im Beispiel wurde

L
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der blaue Gleisanschluss zum Schalten verwendet. Jeweils zwei Isolierschienenverbinder
in der blauen Schiene trennen den Abschnitt von der restlichen Gleisanlage. Von beiden
Gleisen werden blaue Kabel zu den griinen Anschliissen der gelben Doppelschalter
gefiihrt. Der seitlich herausgefiihrte gemeinsame elektrische Anschluss wird an die blaue

Stammleitung angeschlossen.

Der isolierte Schienenabschnitt muss nun einen elektri-
schen Anschluss erhalten. Dazu stchen folgende Moglich-
keiten zur Verfigung:

* 1-polige Anschlussklemme 66519
¢ Schienenverbinder mit Anschluss 66520
¢ Anschlusskontakt 66523

Uber den Doppelfunktionsschalter wird der Gleis-
anschluss mit dem entsprechenden Pol des Fahrpultes ver-
bunden. Zweckmaifigerweise sollte die Verteilung des
Fahrstroms iiber die Verteilerplatte 66582 erfolgen.

e Beispiel: Schaltbares Bahnhofsgleis

In einem Bahnhof ergeben sich immer wieder Situationen,
wo mit den Stoppweichen Gleisabschnitte betrieblich gese-
hen nicht dauerhaft abgeschaltet werden konnen. DKWs
bieten keine Stopp-Funktion. In deren Umfeld kénnen
schaltbare Gleisabschnitte erforderlich sein. Wie zuvor
beschrieben muss eine Schiene des Gleises am Anfang und
Ende elektrisch isoliert werden. Der isolierte Schienen-
abschnitt bekommt seine Fahrspannung nun iber den
Doppelfunktionsschalter 66594.

* Beispiel eines fernbedienten Gleisabschnitts

Besteht der Wunsch einen Gleisabschnitt von mehreren
Stellpulten oder iiber einen Zug stromlos zu schalten, wird
der Einsatz des Schaltrelais 66592 erforderlich. Uber die
Doppelfunktionsschalter kann das Schaltrelais von mehre-
ren Stellen bedient werden. Anstelle des Doppelfunktions-
schalters kann auch ein Gleiskontakt das Relais und somit
den schaltbaren Gleisabschnitt ein- oder ausschalten. Eine
Kombination aus manueller Bedienung iiber das Schaltpult
und automatischer Steuerung iiber Gleiskontakte ist eben-
falls moglich. Vergleichen Sie hierzu die Illustrationen.

Elektrik
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Gelber Schalter 66594
® O
® 0
© Rote Griine
@ b Taste IS T Taste
© Durchgefiihrter

Masseanschluss

Rot unterlegter Bereich:
Um-Schalter z.B. zum
Schalten von Licht-
signalen, Beleuchtungen

Der gelbe Schalter ist ein
kombinierter Um- und Ein-
Schalter zum Schalten von
Dauerstrom in zwei ver-
schiedenen Stromkreisen.

Blau unterlegter Bereich:
Ein-/Aus-Schalter z.B. fiir
Fahrstrom

* Beispiel: Signalhalteabschnitt
Soll ein Zug selbsttitig vor einem Halt zeigenden Signal
stehen bleiben, muss im Bereich des Signals ein schaltbarer
Gleisabschnitt eingerichtet werden. Das Form-Hauptsignal
verfiigt iiber einen Schaltkontakt um den Gleisabschnitt
abhingig von der Signalstellung ein- oder auszuschalten.
Das Licht-Hauptsignal 66759 verfiigt tiber keinen
Schaltkontakt. Eine Zugbeeinflussung in Abhingigkeit
vom Signallicht lisst sich {iber das Schaltrelais 66592 ver-
wirklichen, wie die Illustration auf S. 125 zeigt.
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Zwei Fahrstromkreise und zwei Fahrpulte

Auf zwei unabhéngigen Gleisovalen
kénnen mit zwei Fahrpulten zwei
Ziige unabhéngig voneinander
fahren. Allerdings kénnen die Ziige
nicht von einem in den anderen
Fahrstromkreis wechseln.

Fahrstromkreise

Bei umfangreichen Gleisanlagen und der damit verbunde-
nen Moglichkeit, zwei und mehr Lokomotiven unabhingig
auf verschiedenen Gleisen fahren zu konnen, wird der
Einsatz eines weiteren oder mehrerer Fahrpulte erforder-
lich und auch wiinschenswert. Es gibt zwei Moglichkeiten,
den Betriebskomfort mit weiteren Fahrpulten zu erhéhen:
@Feste Zuordnung der Fahrpulte zu den Fahrstromkreisen
@®Flexible Zuordnung der Fahrpulte zu den Fahrstrom-

kreisen
In beiden Fillen muss die Gleisanlage in die gewtinschte
Zahl der Fahrstromkreise unterteilt werden. Die im
Minitrix-Ratgeber abgebildeten Anlagenvorschlige zeigen
viele Moglichkeiten und Situationen der Ein- und Auf-
teilung von Fahrstromkreisen. Unter Ausnutzung eines ge-
meinsamen Riickleiters brauchen die Fahrstromkreise nur
einseitig voneinander isoliert zu werden (siehe unten). Das
hat den Vorteil, dass der Umfang der Verkabelung iiber-
sichtlich bleibt. Die Isolierung der Fahrstromkreise kann
entweder mit Isolierschienenverbindern oder dem einseiti-
gen Trenngleis erfolgen.

Bei einer festen Zuordnung der Fahrpulte zu den Fahr-
stromkreisen erfolgt der Anschluss tber die Gleisan-

Zwei Fahrstromkreise und zwei Fahrpulte

gefahren werden.

ersten.

Wird die Gleisanlage in zwei oder mehrere Fahrstromkreise unterteilt, kann jeder
Fahrstromkreis mit einem Fahrpult ausgeriistet und so viele Ziige unabhéngig voneinander

Das Beispiel zeigt eine Anlage mit einer zweigleisigen Strecke und einer Gleisverbindung. Jedes Gleis
wird durch ein eigenes Fahrpult mit Fahrstrom versorgt. Die blauen Anschliisse bilden den Riickleiter.
Fiir die elektrische Trennung sorgen Isolierschienenverbinder zwischen den Weichen.

Soll ein Zug Uber die Gleisverbindung in das andere Gleisoval und somit in den zweiten Fahrstromkreis
wechseln, muss das Fahrpult des zweiten Fahrstromkreises genauso eingestellt sein wie das des

-
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Ausschnitt von der groBen Messeaniage ,Rheintal”. Der RAm-TEE-Triebzug ist auf einer seiner Stammstrecken im Einsatz.

schliisse direkt zum Fahrpult. Das Beispiel zeigt eine mog-
liche Einteilung der Fahrstromkreise, die erforderlichen
Trennstellen und die Gleisanschliisse. Schaltbare Gleisab-
schnitte kénnen innerhalb der Fahrstromkreise eingerichtet
werden. .

Fahrstromkreise im Selectrix-Betrieb

Die Mehrzugsteuerung Selectrix bendtigt zum unabhéngi-
gen Fahren mehrerer Loks keine verschiedenen Fahrstrom-
kreise. Mehrere Loks konnen mit einem oder mehreren
Steuergeriten in einem Fahrstromkreis gefahren werden.
Jedoch wird eine Einteilung der Modelleisenbahnanlage in
mehrere Fahrstromkreise notwendig, wenn viele Loks in
einem Stromkreis mehr Fahrstrom aufnehmen, als die
Power-Packs liefern konnen. Weiterfithrende Infor-
mationen kénnen Sie in den Selectrix-Handbiichern Teil 1
und Teil 2 nachlesen.

Elektrik

Die Mehrzugsteuerung Selectrix

Selectrix ist eine digitale Mehrzugsteuerung und in
ihrem Konzept auf die Steuerung sowohl einfacher
als auch komplexer Modelleisenbahnanlagen zuge-
schnitten. Selectrix zeichnet sich durch einfache Aus-
baufihigkeit und Betriebssicherheit aus. Selbst beim
computergesteuertem Betrieb mit iiber 100 Loko-
motiven, iiber 800 zu schaltenden Weichen und zu
iiberwachenden Gleisabschnitten lduft das System
sicher.

Ausfiihrliche Informationen und Anwendungsbei-
spiele finden Sie in den Selectrix-Handbiichern 1
und 2. Teil 1 fithrt in das Fahren und Schalten ein,
im Teil 2 geht es um das Melden, automatische
Steuern, Fahrstraflen-Stellen und um die Steuerung
per Computer.

MINITRIX [ 119



Leistung = Spannung x Strom

Quelle Quelle

Die Hohe symbolisiert die
Spannung.

———g

Kleiner GroBer
Verbraucher = || Verbraucher =
kleiner Strom groBer Strom

-

ey

Elektrischer Strom ldsst sich immer noch am besten mit
Wasser vergleichen, das durch Rohre zu einem Verbraucher
geleitet wird.

* Die Hohe der Quelle Uber dem Ziel (Masse, Erde) ist mit der
elektrischen Spannung zu vergleichen. Je héher die Quelle,
desto héher die Spannung; vergleichbar mit dem Wasser-
druck in einer Wasserleitung.

* Der Rohrquerschnitt soll den Verbraucher symbolisieren. Je
gréBer der Querschnitt, desto geringer der Widerstand fiir
den Stromfluss. Je geringer der Widerstand, desto gréBer
der Strom.

* Der gemeinsame RUickleiter ist mit einer Abwasserleitung

vergleichbar. Die Abwasserleitung muss einen so groBen

Querschnitt aufweisen, dass sie alle Zufliisse ableiten kann.

Das ldsst sich auch auf den Rlickleiter beim elektrischen

Strom (bertragen. Er muss einen ausreichenden Quer-

schnitt aufweisen, damit er flr den Gesamtstrom nicht zu

einer Engstelle wird.

Damit jeder Kreislauf in sich geschlossen wird, nimmt jedes

Auffangbecken so viel Wasser auf, wie die zugehdrige

Quelle abgibt.
Anschluss weiB Anschluss rot
14 Volt 0-12 Volt
Wechselspannung Gleichspannung
- ] - - -
1 1
! 'Die Héhe symbolisiert die
| [ | Spannung.
]

N

- - - . -
Kleiner

Verbraucher =

kleiner Strom

GroBer
Verbraucher =
groBer Strom

Gemeinsamer
Riickleiter

Anschluss schwarz Anschluss blau
14 Volt 0-12 Volt
Wechselspannung Gleichspannung

L e MINITRIX

Spannung, Strom und Widerstand

Haufig werden die Begriffe Spannung und Strom durchei-
nander gebracht. Es wird von Strom gesprochen, wenn es
um Spannung geht und umgekehrt.

Spannung ist der Potentialunterschied zwischen zwei elek-
trischen Polen (z.B. den Polen einer Batterie), vergleichbar
mit der Hohe eines Wasserbehilters und dem damit cin-
hergehenden Wasserdruck in der Wasserleitung. Die Mafs-
einheit ist Volt (V).

Ein Strom flieBt erst, wenn die beiden elektrischen Pole
miteinander verbunden werden; vergleichbar mit der
Wassermenge die z.B. durch ein Rohr flieBt. Die Mafi-
einheit ist Ampere (A).

Der Widerstand beschreibt das Gegenteil der elektrischen
Leitfahigkeit eines Materials; vergleichbar mit dem Quer-
schnitt einer Rohrleitung. Kleiner Querschnitt = grofier
Widerstand, groer Querschnitt = kleiner Widerstand. Die
MafSeinheit ist Ohm.

Alle drei elektrischen GréfSen sind voneinander abhingig.
Die Hohe der Spannung und die Grofle des Widerstands
bestimmen die Grofle des Stroms. Bei einer Spannung von
12 Volt und einem Widerstand von 12 Ohm flieBt ein
Strom von 1 Ampere. Halbiert sich der Widerstand, ver-
doppelt sich der Strom.

Formel: Strom (A) = Volt (V) / Widerstand (Ohm)

Die Leistungsangaben eines Transformators sind mit VA
angegeben. VA ist das Produkt aus Spannnung (V) und
Strom (A). Hat ein Transformator eine Leistung von 18
VA, so kann er bei 12 V einen Strom von 1,5 A liefern,
Strom (A) = Leistung (VA) / Spannung (V)

Leistung (VA) = Spannung (V) x Strom (A)

Kabelquerschnitte

Manchmal funktioniert eine Modelleisenbahn nicht so, wie
es sich ihr Erbauer vorstellt. Haufige Ursache sind zu gerin-
ge Kabelquerschnitte. Ohne zu tief in die Elektrotechnik
einzudringen, sollte der Modellbahner um die Verwendung
von Kabeln Bescheid wissen. Jeder elektrische Leiter besitzt
eine spezielle Leitfahigkeit, oder andersherum gesagt setzt
er dem elekerischen Strom einen Widerstand entgegen. Er
wird als Leitungswiderstand bezeichnet. Auch Kupfer hat
einen gewissen Leitungswiderstand, auch wenn dieser sehr
gering ist. Aus diesem Grund muss ein elektrischer Leiter

Kabelquerschnitte
Kabellidnge (m) 1 2 - 3 5 10
Querschnitt (mm2)
Strom (A)
200 mA 0,14 0,14 025 025 05
500 mA 0,14 025 0,5 075 1
1A 0,25 0,5 0,:’5 1 1,5
2A 0,5 075 1,0 1,0 1.5

Elektrik



abhingig vom Strom, der durch ihn hindurchfliefit, einen
Mindestquerschnitt haben. Der Widerstand wird umso
grofler, je linger das Kabel wird bzw. je diinner das Kabel
ist. Ohne auf komplizierte Formeln einzugehen, sollen
anhand einer Tabelle Empfehlungen fiir Kabelquerschnitte
gegeben werden.

Ein wohl sehr hdufig nicht nur von Modellbahnern beob-
achtetes Phinomen ist das von verschmorten Kabeln.
Ursache ist entweder ein Kurzschluss, bei dem ein sehr
hoher Strom fliefSt, oder eine zu starke Belastung durch zu
viele Verbraucher. Der hohe Stromfluss erhitzt den elektri-
schen Leiter so stark, dass die Isolierung schmort. Im
Extremfall fingt der Leiter an zu glithen.

Neben diesen doch sehr gefdhrlichen und ldstigen
Begleiterscheinungen gibt es noch eine weniger spektakula-
re Erscheinung, die dem Modellbahner das Leben oder
vielmehr das Betreiben seiner Modellbahn erschwert. FliefSt
durch einen Widerstand Strom, fillt iiber diesen
Widerstand eine Spannung ab. Je grofler der Strom, desto
hoher der Spannungsabfall. Widerstinde sind elektrische
Verbraucher wie Glithlampen und Motoren.

Das Gleiche gilt fiir das Modellbahnkabel. Ist der Quer-
schnitt klein, z.B. 0,14 mm?2, das Kabel relativ lang, etwa 3
m, und der Strom mit 1 A recht hoch, fillt tiber das Kabel
eine messbare Spannung ab. Ein Teil der vom Fahrpult
gelieferten Fahrspannung fallt iiber dem Kabel ab. Die
Fahrspannung am Gleis ist geringer als die an den
Anschlussklemmen des Fahrpults. Die Lokomotive fihrt
langsamer, als sie sollte.

Elektrik
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Gleich- und Wechselspannung

U = Héhe der Spannung
+

= Hohe der Spannung

/\ t (Zeit)
= Hohe der Spannung

AVRVATE

t (Zeit)

U = Hohe der Spannung
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Gleichspannung, wie sie
aus einer Batterie kommt.
Sie flie3t mit konstantem
Strom, daher die gerade
blaue Linie.

Wechselspannung wech-
selt ihre Polaritét; die 230-
Volt-Hausspannung 50-
mal pro Sekunde = 50 Hz.
Zwischen dem positiven
und negativen Spannungs-
maximum gibt es ganz
kurz 0 Volt Spannung.

Die Fahrspannung fr die
Minitrix-Loks ergibt sich
aus der Gleichrichtung der
Wechselspannung. Es ist
eine gegenliber der Batte-
riespannung pulsierende
Gleichspannung.

Die digitale Steuerspan-
nung der Selectrix-Mehr-
zugsteuerung wechselt wie
die Wechselspannung ihre
Polaritét. In der Reihen-
folge positiver und negati-
ver Spannungsimpulse lie-
gen die Informationen ver-
borgen.

Selectrix-Lokdecoder filtern die Informationen heraus und for-
men die digitale Spannung in eine fir den Motor nutzbare

Arbeitsspannung um.
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Schalten

Griiner Schalter 66595

© Gelbe j Griine
3 Taste 1= _Iﬁ Taste

=
Durchgefilihrter
Masseanschluss

Rot unterlegter Bereich:
Taster z.B. zum Stellen

Der griine Schalter ist ein von Weichen, Auslésen
kombinierter Taster und von Entkupplern usw.
Ein-Schalter zum Stellen
von elektromagnetischen Blau unterlegter Bereich:
Antrieben und zum Ein-/Aus-Schalter z.B. fiir
Schalten von Dauerstrom. Fahrstrom
Schaltrelais 66592
1
OB1UA1O B1 o—F <4—o0 A4
OlBo 2 Ao|O Bo Ao
olB2  A20 B ?’::}1:{::8 A
1 |0 2
@1 2|0 : 0
0|0
0 = Masse
1+ 2 = Schaltanschliisse
A = Schaltgruppe A
B = Schaltgruppe B

Vierfach-Drucktastenschalter 66596

4 Einheiten in
einem Gehduse

1]
0
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Gelbe Griine
Taste E>u- _l‘ Taste

Durchgefiihrter

An den Vierfach- Masseanschluss

Drucktastenschalter
kénnen vier einzelne
Weichen oder Signale
angeschlossen und
gestellt werden.

Rot unterlegter Bereich:
Taster z.B. zum Stellen
von Weichen, Auslésen
von Entkupplern usw.

Fernbedientes Schalten

Befinden sich Weichen und Entkuppler nicht in greifbarer
Nihe, ist es praktisch, sie fernbedient stellen zu kénnen.
Dazu werden die Minitrix-Weichen mit einem elektromag-
netischen Antrieb ausgeriistet, sofern sie nicht schon
standardmafig mit einem solchen ausgeriistet sind. Die
Entkuppler sind mit einem elektromagnetischen Antrieb
ausgeristet, ebenso das Formhauptsignal 66763.

Zum Stellen der elektromagnetischen Antriebe ist der
grilne Doppelfunktionsschalter 66595 oder der Vierfach-
Drucktastenschalter 66596 konzipiert. Sie verfiigen iiber
Momenttaster und versorgen Weichenantriebe nur
wihrend des Betdtigens mit Stellstrom. Der seitliche
Anschluss ist die gemeinsame Stromversorgung. Ein ein-
schraubbarer Steckkontakt erlaubt das Aneinanderreihen

Elektronik-Relais 66597 (Schalten und Riickmelden)

IIIIIIll_IlllllllllIII|IIIIlllIIllIIIIIII_IIIIIIilI!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIII'['IlIllllll:llll'lllII'IIIIIIIIIIIIIIIllIIHIIIIIIII,iIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIl|
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10 11 12

T )

12 Schaltkontakte =N
3 des internen Relais e
4 Stromversorgung L
5 Anschliisse fur Taster —len
6 Sensoreingénge
o
Das Schaubild zeigt nur die Méglichkeiten O]
das Elektronik-Relais anzusteuern, d.h.
Schaltvorgange auszulésen. Wihrend die

Sensoreingdnge nur 1 mA Schaltstrom
bendtigen, schalten die Eingénge fiir Taster
mit mindestens 250 mA.
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Einzelne Weiche schalten

| Gerade
| Abzweig

Prinzipieller Anschluss einer
Weiche an den griinen
Doppelfunktionsschalter.
Wird die gelbe Taste betétigt, schaltet die Weiche auf
gerade, wird die griine Taste betétigt, schaltet sie auf
Abzweig. Die eingebaute Endabschaltung in den Weichen
verhindert eine Beschadigung des Antriebs bei wieder-
holter oder dauerhafter Betétigung der Taster.

mehrerer Doppelfunktionsschalter und Vierfach-Doppel-
drucktaster. Wihrend der Vierfach-Doppeldrucktaster nur
iiber die Momenttaster zum Stellen von Weichen, Signalen
usw. verfiigt, besitzt der Doppelfunktionsschalter noch
einen zusitzlichen Schalter, mit dem z.B. Fahrstrom
geschaltet werden kann.

Ein Relais ist ein fernbedienbarer Schalter. Je nach techni-
schen Anforderungen kann es viele Stromkreise oder sehr
starke elektrische Strome schalten. Prinzipiell wird es wie
der elektrische Antrieb einer Weiche angeschlossen und die
Schaltkontakte wie ein herkémmlicher Schalter. Relais-
steuerungen bieten den Vorteil, dass Schaltvorginge ver-
schiedener Funktionsschalter von verteilten Stellpulten aus
vorgenommen werden kénnen. Zudem kénnen auch Ziige
iiber Gleiskontakte spezielle Funktionen auslésen oder in
Automatiksteuerungen eingreifen.

Das Trix-Programm bietet zwei technisch unterschiedli-
che Relais:

66592 = herkémmliches elektromagnetisches
Doppelspulenrelais

66597 = Elektronisches Relais mit Steuerelektronik und
Relaiskontaktausgiangen

Beide Relais besitzen zwei Paar Umschaltkontakte, mit

denen z.B. Fahrstrom eingeschaltet oder auch umgepolt

werden kann. Mit ihnen lassen sich aber auch Lichtsignale

inklusive einer Zugbeeinflussung schalten.

Das Relais 66592 ist in seinem Anschluss und der
Bedienung vollkommen unproblematisch und hat den Vor-
teil, dass es auch nach dem Abschalten der Modellbahn-
anlage seinen Schaltzustand beibehilt. Es bendétigt zum
Schalten einen Strom von etwa 50 mA. Zum Schalten des
Relais sind nur kurze Stromimpulse erforderlich. Daher

Elektrik
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Zwei gekoppelte Weichen schalten

ZweckmiBigerweise kénnen die
Weichen einer Gleisverbindung
wie im gezeigten Beispiel parallel
an einen Funktionsschalter ange-
schlossen werden. Das erspart einen Schalter und ver-
hindert, dass eine Weiche vergessen wird.

Ve Semerprinns

Betitigen des Entkupplungsgleises 14969

— |E3]
iy

A

An einen griinen Doppelfunk-
tionsschalter kénnen ein
einzelner, aber auch zwei
Entkuppler angeschlossen
und einzeln betéatigt werden.

sollten an die griine bzw. gelbe Klemme des Relais nur
Taster wie der griine Doppelfunktions- oder der Vierfach-
Drucktastenschalter bzw. Gleiskontakte angeschlossen
werden. Der weifle Anschluss wird mit dem weiffen An-
schluss des Fahrpults verbunden. Anschlussbeispiele sind
auf den folgenden Seiten abgebildet.

Bei Anschluss von mehreren Relais sollte der Anschluss
an den Transformator iiber die Verteilerplatte 66582 erfol-
gen. Sie verfiigt iiber farblich gekennzeichnete Anschliisse
sowohl fiir die schwarzen als auch die weiffen Anschliisse.
Typischerweise wird die Verteilerplatte dort unter der
Modellbahnanlage montiert, wo die Zu- und Riicklei-
tungen strategisch giinstig gesammelt werden konnen.
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Form- und Lichtsignale schalten

Zum Einschalten der Lampen
eines Lichtsignals werden
Schalter mit Dauerkontakten
benétigt. Uber den gelben
Doppelfunktionsschalter wird
das griine Licht (Hp1/Fahrt
frei) oder das rote (HpO/Halt)
wechselweise eingeschaltet.

Zum Schalten der
Formsignale werden nur kurze
Stromimpulse bendétigt, da der
Stellvorgang liber einen
elektromagnetischen Antrieb
erfolgt. Daher sollte der griine
Doppelfunktionsschalter
verwendet werden.

Ist das Relais nach dem Minitrix-Farbschema sowohl an
den Doppelfunktionsschalter als auch an ein Signal ange-
schlossen, ergibt sich folgende Funktionszuweisung.
Betitigt man den griinen Taster, schaltet das Relais und die
Kontakte A0 und A1 sowie B0 und B1 werden verbunden.
Wird die gelbe Taste betdtigt, schaltet das Relais um und
verbindet die Kontakte AO und A2 sowie BO und B2. Der
Strom wird entweder von AO nach Al oder A2 bzw. B0
nach B1 oder B2 verteilt, oder aber von zwei verschiedenen
Quellen tiber A1 oder A2 nach A0 verbunden. Das Gleiche
gilt fiir die Kontakte BO bis B2. Uber einen Schiebeschalter
kann das Relais vor Ort auch zum Testen geschaltet wer-
den.

Formsignal mit Zugbeeinflussung

Mit dem griinen Doppelfunk-
tionsschalter wird das Form-
hauptsignal {iber kurze Strom-
impulse gestellt. Uber den im
Signal eingebauten Schalt-
kontakt wird der Gleisab-
schnitt abhéangig von der
Signalstellung mit Fahrstrom
versorgt.

Das Relais 66592 kommt zwar mit einem kurzen Schalt-
impuls aus, benétigt wegen der mechanische Trigheit des
grofien Doppelspulenantriebs zwar eine kurze, aber gewis-
se Zeit zum Schalten. Sollen Ziige das Relais ansteuern, ist
das Kontaktgleis 14979 empfehlenswert. Uber das Kon-
taktgleis mit Magnetschalter kann das Relais 66592 auch
angesteuert werden. Jedoch besteht hier die Gefahr, dass
bei schnellen Ziigen wie dem ICE und nicht optimal mon-
tierten Magneten der Schaltimpuls nicht zum Schalten des
Relais ausreicht.

Um mehr Sicherheit in den Modellbahnbetrieb zu be-
kommen, wird ein Relais mit einer elektronischen Sensor-
schaltung angeboten. Es reagiert auf kurze Schaltimpulse

Schalten mit den Kontaktgleisen 14979 und 14980

K1 = Kontaktgleis (14979)
K2 =

Die lllustration zeigt den beij-
spielhaften Anschiuss.

Kontaktgleis mit Magnetschalter (14980)

000
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R1

Das Kontaktgleis K1 bendtigt die Schiene am blauen Fahr-
pultanschiuss als gemeinsamen Rlckleiter. Metallradsétze
l&sen den Kontakt aus und schlieBen den Stromkreis.
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R2

(e

Das Kontaktgleis K2 schaltet ohne gemeinsamen
Rlickleiter, bendtigt daflir aber zwei Anschitisse.
Die Kontaktausiésung erfolgt magnetisch.
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von mindestens zwei Millisekunden Linge (2 Tausendstel-
sekunden) und Stromimpulsen von nur 1 mA. Das Relais
reagiert aber auch dann sicher, wenn lange Schaltimpulse
an die Einginge gelangen. Die Anschliisse konnen aber
auch beliebig lange gegen Masse oder Betriebsspannung
geschaltet werden. Es lisst sich daher mit allen elektrischen
Tastern, Schaltern und Gleiskontakten betreiben ohne
Schaden zu nehmen. In der Praxis bedeutet das, dass das
Relais von einer auf einem Kotakt stehen gebliebenen Lok
keinen Schaden nimmt. Das Relais wird lediglich fiir das
Umschalten blockiert.

Neben den sensiblen Eingingen verfiigt das Relais noch
tiber zwei ,handfeste“ Einginge, die einen grofleren
Schaltstrom benotigen. Dieser muss mindestens 250 mA
betragen. In den Beispielen werden die Eingédnge iiber den
Doppelfunktionsschalter gegen Masse kurzgeschlossen.
Der geforderte Mindestschaltstrom bietet den Vorteil, an
diese Eingdnge (5 und 8) Lampchen fiir eine Riickmeldung
anschliefen zu konnen. Wird der Eingang 5 kurzgeschlos-
sen, leuchtet ein an den Ausgang 8 angeschlossenes
Lampchen und umgekehrt. Die Lampchen diirfen nur
einen maximalen Strom von 100 mA aufnehmen.

Da das Relais mithilfe einer Elektronik funktioniert,
benotigt es eine Versorgungspannung. Sie wird an die
Klemmen 4 und 9 angeschlossen und kann der weifSen und
schwarzen Klemme an den Trix-Fahrpulten entnommen
werden (Beispiel S. 122).

Die Sensorelektronik machte eine definierte Ruhestellung
des elektronischen Relais erforderlich, da ein elektroni-
sches Gedichtnis die Elektronik komplizierter und teurer
gemacht hitte. Nach Aus- und wieder Einschalten der
Modelleisenbahnanlage befinden sich die Schaltkontakte in
der festgelegten Ruhestellung. Verbunden sind dann die
Relaiskontakte 2 mit 3 und 11 mit 10. Diese Kontakte sind
auch verbunden, wenn die Anschlisse 7 bzw. § einen

Lichtsignal mit Zugbeeinflussung

Lichtsignale haben keine
Schaltkontakte fiir eine
Zugbeeinflussung. Daher wird
ein Relais mit entsprechenden
Schaltkontakten benétigt. Das
Relais 66592 besitzt zwei Paar
Schaltkontakte. Mit dem einen
werden die Lampen des
Lichtsignals und mit dem
anderen der Gleisabschnitt
mit Fahrstrom versorgt.

Schaltimpuls erhalten. Erhalten die Anschlusskontakte 6
bzw. § einen Schaltimpuls, schaltet das Relais in Arbeits-
stellung. Nun sind die Kontakte 2 mit 1 und 11 mit 12 ver-
bunden.

Gleisabschnitte mit dem Relais 66592 schalten

Fahrtrichtung fiir das Beispiel von links nach rechts.

Sollen Gleisabschnitte sowohl |
manuell als auch automatisch

geschaltet werden, ist der Ein-

satz des Relais 66592 erforder- T

lich. Uber die Kontakte A0 und
A1 des Relais wird der Gleis-
abschnitt mit Fahrstrom ver-
sorgt. Der Gleisabschnitt muss  |[fq
in der gewiinschten Lange mit i
zwei Isolierschienenverbindern &
vom Rest der Gleisanlage 5]
getrennt werden.

Uber die beiden griinen Doppelfunktionstaster S1 und S2, die sich an

o)
®

1
|

verschiedenen Positionen an der Modellbahnanlage befinden kénnen,
Iasst sich ein Halteabschnitt, z.B. eines Schattenbahnhofs schalten.
Uber den Gleiskontakt K1 schaltet der Zug den Gleisabschnitt stromlos.

Elektrik
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Schalten und Steuern

Bremswiderstand 66631

Aufenthaltsschalter 66629

Die Gefillstrecke ist durch
zwei Isolierschienenver-
binder von den anderen
Streckenteilen getrennt.
Die Geféllstrecke erhalt
tiber den Bremswiderstand
eine reduzierte Gleisspan-
nung. Der Gleichrichter
66627 sorgt dafiir, dass der
Bremswiderstand bergauf
fahrende Loks nicht be-
einflusst.

Kontaktgleise

Fiir einen automatisierten Betriebsablauf miissen Loko-
motiven Schaltvorginge auslosen kénnen. Im Minitrix-
Sortiment gibt es zwei unterschiedliche Kontaktgleise.
Uberfihrt ein Zug die Gleiskontakte, gibt es einen nur rela-
tiv kurzen Schaltimpuls. Dieser reicht aus, Weichen und
Signale mit elektromagnetischem Antrieb oder Relais zu
schalten. Lichtsignale benétigen Dauerstrom und kénnen
daher nicht oder nur mithilfe eines Relais geschaltet wer-
den. Die Illustrationen ab Seite 125 zeigen die Ansteuerung
eines Lichtsignals mit einem Relais.

Kontaktgleis 14979: Metallradsitze iiberbriicken die kurze
[solierung zwischen dem blau dargestellten Schienenstrang
und dem kurzen isolierten Schienenstiick des Kon-
taktgleises. Das zugehorige Anschlusskabel wird mit dem
zu schaltenden Relais oder einem anderen Artikel mit elek-
tromagnetischem Antrieb verbunden. Die Schaltfunktion

Der Aufenthaltsschalter
ermdoglicht einen auto-
matischen und zeitlich
begrenzten Aufenthalt
z.B. in einem Bahnhof.
Uber den Aufenthalts-
schalter wird ein mit
Isolierschienenverbindern
getrennter Gleisabschnitt
mit Fahrstrom versorgt.

kann nur immer iiber einen gemeinsamen Riickleiter fiir
den Fahr- und Schaltstrom erfolgen (Abb. S. 124).
Kontaktgleis 14980 mit Magnetschalter benétigt keinen
gemeinsamen Riickleiter, daher besteht auch keine elektri-
sche Verbindung zwischen dem Fahr- und Schaltstrom-
kreis. Diese Eigenschaft ist beim Betrieb zusammen mit
dem digitalen Mehrzugsystem Selectrix oder anderen elek-
tronischen Steuersystemen wichtig. Die Kontaktauslgsung
erfolgt Gber einen Magnetschalter im Kontaktgleis. Ein
unter einem Triebfahrzeug oder einem Steuerwagen ange-
brachter Magnet (Schaltmagnet 66557) betitigt den
Magnetschalter (Abb. S. 124).

Die Schaltleistung der Kontaktgleise ist begrenzt. Es las-
sen sich etwa zwei bis drei Weichen und ein Relais auslo-
sen, ohne dass die Kontaktgleise Schaden nehmen. Sollen
grofiere Strome als 500 mA geschaltet werden, so empfiehlt
sich die Ansteuerung eines Relais. Uber die Relaiskontakte
wird dann die groflere Last geschaltet.

Gleisbesetztmeldung mit zwei Kontaktgleisen und einem Relais

K]

[K2]

Y-
F N

1 = Zu liberwachender Gleisabschnitt
2 = Abstand sollte mindestens

Zuglédnge entsprechen Anschluss fiir

abschaltbaren
Gleisabschnitt ¢

Mithilfe von zwei Gleiskontakten kénnen z.B. Gleise von
Schattenbahnhéfen Uberwacht werden. Der Vorschlage
funktioniert nur in einer Richtung. Der Zug fahrt in unserem
Beispiel von rechts nach links. Gleiskontakt K2 am
Relaisanschluss zwei schaltet die Besetztanzeigelampe ein.
Verlasst der Zug das Gleis, schaltet er beim Uberfahren des
Kontaktes K1 die Besetztanzeigelampe wieder aus.
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Pendelstrecke
<+——{Bahnhof 2} < {Strecke } >4 [Bahnhof T}——>
i
1
Gl
e
Aufenthalts- =0 g 3 Aufenthalts-
schalter B § schalter
66629 o : I 66629
ol =
Das Elektronik-Relais legt wegen seiner definierten Ruhe- - I
stellung bei der Inbetriebnahme bestimmte Bedingungen fest: SA“':°::‘atI"f' e m
Voor dem ersten Betriebsbeginn den Fahrregler auf O stellen € 6365;“'5
und den Zug auf dem Streckenteil oder im Bahnhof 1 aufglei- "
sen. Nun kann der Regler des Fahrpults nach rechts aufgedreht LR,
werden, bis der Zug die gewlinschte Geschwindigkeit erreicht | 2
hat. i 2
An den Aufenthaltsschaltern kann nun die gewtinschte e

Aufenthaltszeit eingestellt werden. Bei Betriebsende sollte der
Zug wieder im Bahnhof 1 oder auf der Strecke anhalten.

Strombedarf und Verkabelung

Um die Verkabelung zu erleichtern und zu vereinfachen,
sollte sie mit den vorgeschlagenen Farben erfolgen, die sich
an den Farben der Anschlussklemmen und Kabelfarben der
Weichen und Signale orientieren. Minitrix-Weichen,
-Signale und -Entkuppler benotigen beim Stellen nur gerin-
gen Strom. Zudem werden z.B. nie alle Weichen einer
Modelleisenbahn zur gleichen Zeit gestellt. Daher reicht
die Leistungsfihigkeit des Wechselstromschlusses fiir elek-
trisches Zubehor der Trix-Fahrpulte aus, wenn nur elek-
tromagnetische Antriebe von Weichen und Signalen
geschaltet werden.

Bei der Verwendung von Lichtsignalen wird der Strom-
bedarf grofer. Wihrend die Formsignale nur zum Schalten
einen kurzen Stromimpuls bendtigen, verbrauchen Licht-
signale fiir die Darstellung der Signalbilder stindig einen
geringen Strom von etwa 30-50 mA. Bei zehn Lichtsignalen
werden schon bis zu 500 mA Strom verbraucht. Eine
Tabelle mit den installierten Lichtsignalen und sonstigen
Hausbeleuchtungen verschafft einen Uberblick tiber den
aktuellen Stromverbauch. So kann rechtzeitig der
Stromkreis fir Lichtsignale und sonstige Beleuchtungen in
zwei oder mehrere Stromkreise aufgeteilt werden. Bei
Uberlastung schaltet der Transformator zwar ab, aber so
weit muss man es ja nicht kommen lassen.

Elektrik

Pendelstrecke

Die Gleisabschnitte ,,Bahnhof 1* und ,,Bahnhof 2 werden
iber den Aufenthaltsschalter mit Fahrstrom versorgt. Die
Aufenthaltsdauer richtet sich nach deren Einstellung. Beim
Passieren der Kontaktgleise K1 und K2 schaltet der
Pendelzug iiber das Automatik-Schaltrelais die Fahrt-
richtung um. Daher miissen die Kontaktgleise mindestens
eine Loklange hinter der einseitigen Gleisisolierung ange-
bracht sein. Besser ist jedoch eine Zuglinge, damit die
Metallradsitze der Waggons nicht die Gleisisolierung tiber-
briicken und den Aufenthaltsschalter unwirksam machen.

Da beide Kontaktgruppen des Relais fiir das Umpolen
der Fahrtrichtung benétigt werden, miissen vorhandene
Signale extra beschaltet werden. Mit den Anschliissen §
und 8, die ja fiir eine Riickmeldung genutzt werden kon-
nen, lassen sich die Limpchen von Lichtsignalen ansteuern.
Die vorgestellte Schaltung erfordert einen Wechsel der
Kabelfarben. Der gemeinsame Riickleiter der Lampen wird
nicht wie iiblich mit dem weiflen Anschluss des Fahrpults
verbunden, sondern mit dem schwarzen.

Die blaue Schiene bildet den Riickleiter fir die Gleis-
kontakte. K1 und K2. Die Anschlussklemme des Kon-
taktgleise befindet sich auf der gegeniiberliegenden Seite
der Kontaktschiene.
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Kehrschleifen und Gleisdreiecke ...

Kehrschleifen und Gleisdreiecke ...

sind beliebte Betriebseinrichtungen um Ziige oder

Lokomotiven zu wenden. Das Zweileiter-Gleichstrom-

system bringt es jedoch mit sich, dass beim Einrichten einer

Kehrschleife oder eines Gleisdreiecks einige technische

Hilfsmittel erforderlich sind. Ohne diese verursachen beide

Einrichtungen einen Kurzschluss (siche Abbildung rechts).

Dabher sind folgende Punkte zu beachten:

* Die Kehrschleifenstrecke ist gegeniiber der Stammstrecke
beidseitig zu isolieren um einen Kurzschluss zu vermei-
den. Bei Gleisdreiecken ist die Verbindungsstrecke zwi-
schen zwel Weichen beidseitig zu isolieren.

* Die isolierten Gleisabschnitte miissen bei beiden
Betriebseinrichtungen langer als der lingste Zug bzw. bei
Gleisdreiecken im Bw linger als das lingste Trieb-
fahrzeug sein. Beleuchtete Waggons und sogar einzelne
Metallrdder wiirden sonst die Trennstelle elektrisch iiber-
briicken und wiederum einen Kurzschluss verursachen.
Die beschriebenen Voraussetzungen sind die Basis fiir

einfache und komplexe Losungen. Die einfachen Lésungen

erfordern die Aufmerksamkeit des Modellbahners und
manuelle Eingriffe, wihrend fiir das vollautomatische

Einfache Kehrschleifenschaltung

Beispiel einer Kehrschleife
zum Wenden (Umkehren-
lassen) von Ziigen.

4 x 66627

Durch den Einsatz der Streckengleichrichter
66627 wird die Fahrtrichtung in der
Kehrschleife und der Verbindungskurve im
Gleisdreieck festgelegt. Wahrend sich der
Zug in der Kehrschleife oder das
Triebfahrzeug in der Verbindungskurve
befindet, muss nur die Fahrtrichtung am
Fahrpult durch das Drehen des Drehknopfs
in die entgegengesetzte Richtung geédndert
werden.

Verbindungskurve
des Gleisdreiecks

4 x 66627

Beispiel eines Gleisdreiecks zum
Wenden von Triebfahrzeugen

[ 28 ]

Kehrschleifen

Kurzschluss!

| Stammstrecke | Kehrschleife
i | 7l

Die Strecke “a” sollte
langer als der langste
Zug sein.

Waéhrend der Zug die
Kehrschleifenstrecke durchféhrt,
muss manuell oder automatisch
die Polaritat der Stammstrecke
umgeschaltet werden!

Durchfahren von Kehrschleifen etwas mehr Aufwand
erforderlich ist. Da es je nach Gleisplan und Betriebs-
wiinschen fiir den automatischen Kehrschleifenbetrieb
viele Losungen gibt, wird nur eine Grundlésung vorge-
schlagen, aus der individuelle Lésungen abgeleitet werden
kénnen,

Beispiele einfacher Kehrschleifen

Die einfachste Losung fiir das Befahren einer Kehrschleife
bietet sich durch den Einsatz eines zweiten, z.B. kleineren
Fahrpults aus einer Startpackung an. Mit diesem wird die
Kehrschleife mit Fahrstrom versorgt. Wihrend der Zug
durch die Kehrschleife fihrt, muss die Polaritic des
Fahrpults der Stammstrecke geindert werden, indem der
Drehknopf z.B. von links nach rechts gedreht wird. Der
Zug kann die Kehrschleife ohne Aufenthalt durchfahren.

Steht kein zweites Fahrpult zur Verfiigung, kann die
nebenstehende Variante mit vier Streckengleichrichtern
66627 eingesetzt werden. Unabhingig von der Fahrt-
richtung auf der Stammstrecke kann die Kehrschleife oder
die Verbindungskurve eines Gleisdreiecks nur in einer
Richtung durchfahren werden. Wihrend sich der Zug in
der Kehrschleife oder das Triebfahrzeug sich in der Ver-
bindungskurve befindet, muss die Fahrtrichtung mit dem
Drehknopf tiber die Mittelstellung (Null-Stellung) gedreht
werden. Dabei legt der Zug einen kurzen betrieblichen
Zwangshalt ein.

Elektrik



Teilautomatisierte Alternative

Méchte man die Kehrschleife in beiden Richtungen befah-

ren, gibt es eine sehr praktische Moglichkeit, wenn der Zug

nach einem betriebsbedingten Aufenthalt manuell gestartet
wird. Voraussetzung dafiir: ein elektromagnetischer

Weichenantricb, eine auf Stopp-Funktion eingerichtete

Weiche und ein Schaltrelais 66592 (Abb. rechts). Mit

Betitigen des griinen Funktionsschalters wird die Weiche

gestellt und das Relais 66592 geschaltet. Das Relais ver-

sorgt in Abhingigkeit von der Weichenstellung die

Kehrschleife mit Fahrstrom.

* Betriebsblauf: Der Zug fihrt in die Kehrschleife ein und
bleibt im Halteabschnitte vor der Weiche durch deren
Stoppfunktion stehen. Nun kann der Regler des
Fahrpults auf Null gedreht werden. Nach Umschalten
der Weiche kann der Zug wieder beschleunigt und auf
die Reise geschickt werden.

Diese betriebliche Variante ist eine gute Wahl fiir manu-
ell bediente oder teilautomatiserte Modellbahnanlagen.
Die Kehrschleifenschaltung eignet sich auch sehr gut fiir in
der Kehrschleife liegende Schattenbahnhofe. Wer auf den
Zweirichtungsverkehr in der Kehrschleife nicht angewiesen
ist, ersetzt das Relais durch die in der linken Abbildung
gezeigte Gleichrichterschaltung.

Beispiel einer automatischen
Kehrschleifensteuerung

Im Digitalbetrieb kann die Polaritit der Kehrschleifen-
stecke wihrend der Durchfahrt des Zuges umgepolt wer-
den, da die Polaritit keinen Einfluss auf den Lokempfanger
hat. Im analogen Gleichstrombetrieb muss dagegen die zur
Kehrschleife fithrende Strecke umgepolt werden. Damit
Ziige automatisch und ohne Halt verkehren konnen, miis-
sen diese iiber Gleiskontakte die Polaritit des Fahrstroms
andern konnen.

Mithilfe des Schaltrelais 66592 kann ein entsprechender

TRIX

Kehrschleifenbetrieb per Weichenstellung

a = Kehrschleifenstrecke
b = Halteabschnitt der
Stoppweichen

66592 —e|1 2/c

Der elektromagnetische
Weichenantrieb und das
Relais zum Umpolen der
Fahrspannung in der
Kehrschleife sind parallel
an den griinen Funktions-
schalter angeschlossen.

Automatikbetrieb verwirklicht werden. Dabei ist zu beach-
ten, dass die Fahrtrichtungsinderung iiber den Drehknopf
des Fahrpults nicht wirksam ist. Durchfdhrt ein Zug die
Kehrschleife 2, schaltet er beim Uberfahren des Gleis-
kontaktes ,c2% dic Weiche ,,w2% auf Ablenkung, die
Weiche ,,w1% auf Gerade und iiber das Relais ,R1% die
Polaritdt der Fahrstrecke zwischen den Kehrschleifen. Die
Fahrtrichtung kann auch iber den griinen Funk-
tionsschalter geschaltet werden. Die Option ist dann wich-
tig, wenn sich zwischen den Weichen ,w1“ und ,,w2* ein
Bahnhof befindet.

Automatischer Kehrschleifenbetrieb mit zwei Kehrschleifen

= 4]

|

————t

P T\

=

T c2

a = Kehrschleifenstrecke
b = Halteabschnitt der i e
Stoppweichen ;

Griner Funktionsschalter zum
Umschalten der Fahrtrichtung.

Elektrik

c1/c2 = 14980
Kontaktgleis mit Magnetschaltern

Zum Ausldsen der Kontaktgleise 14980

miissen unter den Triebfahrzeugen die
Magnete 66557 installiert werden.

4 x 66627
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Blockstreckensteuerung

Automatische Selbstblocksteuerung mit Gleiskontakten und zugbeeinflussenden Signalen

>t

S2 Hpﬂ
|

K1

&
Automatischer Selbstblockbetrieb

dient dem sicheren Betrieb von mehreren hintereinander fahren-
den Zigen auf einer Strecke. Damit die Z(ige nicht aufeinander
auffahren, wird die Strecke in mehrere Blockabschnitte eingeteilt.
In jedem Blockabschnitt féhrt nur ein Zug. Ein Zug kann nur
dann in den ndchsten Blockabschnitt einfahren, wenn der vor-
aus fahrende Zug diesen verlassen hat.

Die vorgestelite Blockstreckensteuerung funktioniert auch mit dem
Selectrix-System. Sollen die Zlge im Selectrix-Betrieb sanft vor dem
Signal hailten, muss parallell zum Schalter im Signal eine Bremsdiode
geschaltet werden. Der Signalhalteabschnitt muss gegebenenfalls
verldngert werden. Mehr Informationen stehen in den Selectrix-
Handblichern Teil 1 und 2.

!

Em

S3 K3

|

S4

e

'Die Lénge der Blockstrecke sollte mindestens dasii,5- bis 2fache des léngsten
]

verkehrenden Zuges betragen!

I ‘
_ '
Der Abstand zwischen Signal-

Erklsrun g der Kabelfarben halteabschnitt und Schaltgleis

—— = Fahrstromversorgung (Plus fiir die erforderliche Fahrtrichtung des Blockbetriebs)

— = Fahrstromversorgung als Ringleitung, von der die einzelnen Blockstrecken und die
schaltbaren Signalhalteabschnitte versorgt werden.

= Stromversorgung fiir den Signalantrieb

= Signalanschluss, schaltet das Signal auf Halt
———— = Signalanschluss, schaltet das Signal auf Fahrt
= Gemeinsamer Ruickleiter fur die Signalbeleuchtung

ollte mindestens so lang wie der
ingste verkehrende Zug sein!

Automatischer Blockbetrieb

Die Ringstrecke ist beispielhaft in vier Blockabschnitte ein-
geteilt und wird im Uhrzeigersinn befahren. Nur in dieser
Vorzugsrichtung funktioniert die automatische Block-
streckensteuerung, da die Beschaltung der Schaltgleise und
Signale nur in einer Richtung funktioniert. Daher lisst sich
diese Schaltung bevorzugt auf zweigleisigen Fahrstrecken
mit Richtungsverkehr einsetzen. Zu jeder Blockstrecke (1-
4) gehoren die Fahrstrecke (rot), der Signalhalteabschnitt

[ 130 ] MINITRIX

(gelb), jeweils ein Signal mit Zugbeeinflussung (S1-S4)
sowie die entsprechenden Kontaktgleise (K1-K4).
Nehmen wir an, dass am Signal S1 (Grundstellung = frei)
eine Lok vorbeigefahren ist und das Kontaktgleis K4 im
Blockabschnitt 4 erreicht. Uber das Kontaktgleis 4 werden
zwel Schaltvorginge ausgelost. Das Signal S1 des zuvor
befahrenen Blockabschnitts 1 wird tber die gelbe Leitung
auf Halt geschaltet, damit kein nachfolgender Zug auffah-
ren kann. Uber die griine, vom Kontakt K4 ausgehende
Leitung wird das Signal S2 des Blockabschnitts 2 auf

Elektrik
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Werden anstelle der Formsignale mit Zugbeinflussung Lichtsignale
eingesetzt, werden zusétzlich pro Lichtsignal die Relais 66592 oder
66597 bendtigt. Ein Kontaktpaar schaltet den Signalhaleabschnitt, \ el
ein anderes die Signallampen des Lichtsignals. . g@

LFahrt frei“ geschaltet. Ein vor dem Signal S2 stehender  gende Zug kann nun bis zum Signal $4 des Blockabschnitts
Zug kann nun in den Blockabschnitt 1 weiterfahren. Vor 4 nachriicken. Der Funktionsablauf ist in jedem Block-
dem Signal S1 kommt der Zug allerdings wieder zum  abschnitt fiir jeden Zug der gleiche.
Stehen, da der folgende Abschnitt noch besetzt ist.
Unser Beispielzug fihrt am ,Freie Fahrt“ zeigenden
Signal S4 vorbei und erreicht im Verlauf seiner Fahrt den
Gleiskontakt S3 im Blockabschnitt 3. Beim Uberfahren des
Gleiskontakts K3 wird tiber die gelbe Leitung das Signal $4
auf ,Halt“ geschaltet und tber die griine Leitung das
Signal S1 auf ,Fahrt frei“. Der unserem Beispielzug fol-
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Oberleitung

Im Gegensatz zu Dampf- und Diesellokomotiven fiihren
Elektroloks bis auf wenige Ausnahmen ihre Energievorrite
nicht mit sich. Sie beziehen die Antriebsenergie aus einer
tiber dem Gleis gespannten ,,Fahrleitung®, die auch als
Oberleitung bezeichnet wird. Oberleitung ist dabei der
Oberbegriff der fiir eine iiber dem Gleis gespannte Fahr-
leitung erforderlichen baulichen und technischen Einrich-
tungen.

Wer die Elektrolokomotiven von Minitrix vorbildgerecht
tiber seine Modelleisenbahnanlage fahren lassen mochte,
wird auch eine Oberleitung installieren wollen. Der Fach-
handel halt Oberleitungssysteme verschiedener Zubehor-
anbieter bereit. Prinzipiell kénnen sie als funktionslose
Ausstattung oder aber als funktionsechte Betriebserweite-
rung aufgebaut werden.

Elloks von Minitrix sind mit funktionsfihigen Panto-
graphen fir den Oberleitungsbetrieb ausgeriistet und kén-

und beim Bau durch ausreichenden Abstand zwischen den
Gleistrassen Rechnung zu tragen.

Beim Vorbild sind die Fahrleitungen im Zickzack iiber
dem Gleis verlegt, damit die Schleifstiicke der Panto-
graphen nicht nach kurzer Zeit durchgeschliffen werden,
sondern die Schleifstiicke in ihrer Breite gleichmiflig be-
nutzt werden. Das garantiert eine gleichmifige Abnutzung
und somit einer gréfere Lebensdauer der Schleifstiicke. Im
Modell kann man diese Situation nachbilden. Bei den im
Bogen verlegten Fahrleitungen ergibt sich der scitliche
Versatz von selbst.

Damit im Betrieb der Stromabnehmer nicht von der
Fahrleitung abrutschen, darf der seitliche Versatz das
genormte Maf$ nicht {iberschreiten. Wird das Mafl beim
Bau der Oberleitung tiberschritten, rutscht der Pantograph
durch seine Federkraft vom Fahrdraht ab und wird nach
oben gedriickt. Dabei kann er in der Oberleitung oder an

nen wie ihre groffen Schwes- ———
tern den Fahrstrom aus der
Oberleitung beziehen. Aus

Fahrtrichtung

einem Ausleger der Ober-
leitungsmasten hiangen blei-
ben.

diesem Grund sind die
Oberleitungsstromabneh-
mer der Minitrix-Elloks be-
weglich und liegen federnd

Um das Einhalten der
Lage des Fahrdrahtes beim
Bau der Oberleitung zu
gewdhrleisten, kann man sie

und somit kontaktsicher am
Fahrdraht an. Zusammen
mit funktionsfihigen Ober-

mit der abgebildeten Schab-
lone iiberpriifen. Sie kann
1:1 kopiert, auf ein Stiick

leitungssystemen ldsst sich
nicht nur vorbildgerechter
Oberleitungsbetrieb durch-
fithren, sondern auch ein

.

Karton oder Sperrholz ge-
klebt und ausgeschnitten
werden. Die rot markierte
Flache wird ebenfalls ausge-

unabhingiger Zweizugbe-

=

schnitten. In diesem Bereich

trieb auf einem Gleis. Damit
Minitrix-Elloks auch auf Anlagen ohne Oberleitung fahren
konnen, lasst sich die Betriebsart iiber einen Betriebswahl-
schalter zwischen Gleis- und Oberleitungsbetrieb umschal-
ten.

Installation und elektrischer Betrieb

Beim Aufbau einer betriebssicheren Oberleitung muss der
Modellbahner zwei Aspekte beriicksichtigen:
* Mechanischer Aufbau und Installation
* Elektrische Installation

An dieser Stelle soll weniger auf die spezielle Installation
eingegangen werden, denn fir diese bieten die Zubehor-
anbieter der Oberleitungssysteme spezielle Informations-
schriften an. Vielmehr wird auf allgemein giiltige Infor-
mationen eingegangen. So sind beispielsweise die Hohe des
Fahrdrahts und die seitliche Lage tiber dem Gleis genormt.
Diese Norm (NEM 201) erlaubt den freiziigigen Einsatz
der Oberleitungssysteme zusammen mit Minitrix-Elloks.
So ist die Hohe des Fahrdrahts iiber der Schienenoberkante
mit 35 bis 40 mm festgelegt. Diesem Mafs ist u.a. bei
Briicken und sonstigen Unterfithrungen bei der Planung
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muss sich der Fahrdraht be-
finden, wenn die Schablone wie in der Zeichnung zu sehen
auf das Gleis gestellt wird.

Bei der Fahrdrahtverlegung in der Geraden werden
abwechselnd Masten mit langem und kurzem Ausleger
montiert. An diesen werden die Fahrdrihte im Zickzack
montiert. Bei der Verlegung des Fahrdrahtes in Gleisbégen
wird dieser nicht dem Bogenradius entsprechend gebogen
und montiert, sondern in direkter Linie zwischen den
Oberleitungsmasten verlegt. Dadurch ergibt sich im
Gleisbogen eine Zickzack-Verlegung wie beim Vorbild.
Stehen die Masten am inneren des Gleisbogens, werden
Masten mit langen Ausleger montiert, stehen die Masten
auflen, miissen sie kurze Ausleger haben.

Elektrischer Anschluss

EntschliefSt man sich fiir eine funktionsechte Oberleitung,
so entspricht deren elektrische Einrichtung einem weiteren
Fahrstromkreis. Das bringt den Vorteil, dass auf einem
Gleis eine Ellok und z.B. eine Dampflok mit zwei Fahr-
pulten unabhingig voneinander gesteuert werden konnen.
Neben der Oberleitung ist also auch ein zusitzliches Fahr-

Elektrik



Getrennt schaltbare Gleisabschnitte
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Fahrpult Oberleitung

Fahrpult Gleis

a = Isolierung Schiene
b = Isolierung Fahrdraht

Sowohl eine Schiene des Gleises wie auch die Fahrleitung
miissen isoliert werden. Bei der Fahrleitung auch an das
Tragseil denken!

pult notwendig um den Vorteil des Zweizugbetriebs auf
einem Gleis nutzen zu koénnen. Es ist empfehlenswert, die
Fahrstromkreise der Oberleitung entsprechend den Strom-
kreisen der Gleise einzuteilen. Abweichungen aus betriebli-
chen Griinden kénnen dabei berticksichtigt werden.

Werden die Fahrpulte wie in der Illustration oben ange-
schlossen, konnen die Vorteile getrennt abschaltbarer
Fahrstromkreisabschnitte und gemeinsam wirksamer
Signalhalteabschnitte genutzt werden. Voraussetzung ist,
dass die Elloks richtig herum auf dem Gleis stehen. Die
Ellok muss mit ihren linken Ridern auf der Schiene stehen,
die an den gemeinsamen Riickleiter angeschlossen ist. Die
linke Seite einer Lok ldsst sich definieren, wenn die Lok in
Fahrtrichtung mit dem Fiihrerstand 1 voraus fihrt und
man hinter der Lok herschaut.

Abschaltbare Gleisabschnitte

Die blaue Leitung ist der gemeinsame Riickleiter des Gleis-
und Oberleitungsfahrstroms. Die roten Leitungen versor-
gen, jeweils an ein eigenes Fahrpult angeschlossen, die
Oberleitung bzw. die Gleisanlage mit Fahrstrom. Dampf-
und Ellok kénnen unabhingig voneinander fahren. Kommt
eine weitere Ellok ins Spiel, méchte man eine der beiden
abstellen kénnen. Dazu muss der schaltbare Fahrleitungs-
abschnitt isoliert und dieser tiber einen Schalter mit der
roten Leitung des Fahrpults fiir den Oberleitungsbetrieb
verbunden werden. Parallel dazu kann auch der Gleis-
abschnitt fiir den Gleisbetrieb stromlos geschaltet werden.

Gemeinsame Zugbeeinflussung

Die beschriebenen schaltbaren Gleisabschnitte nehmen
getrennt Einfluss auf die entsprechenden Triebfahrzeuge.

Elektrik
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Halteabschnitt bei Oberleitungsbetrieb
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Fahrpult Oberleitung Fahrpult Gleis

Wird der gemeinsame Leiter des Gleises iliber einen
Schalter gefiihrt, bleiben Loks sowohl im Oberleitungs- wie
auch im Gleisbetrieb stehen.

Fiir eine automatische Steuerung mit Zugbgeinflussung
muss diese bei allen Triebfahrzeugen wirksam werden.
Dazu wird nicht die rote Leitung iiber einen Schalter ge-
fiihrt, sondern die blaue. Sie ist ja auf dem Gleis der
gemeinsame Riickleiter. Natiirlich muss auch in der ,,blau-
en“ Schiene ein isolierter Schienenabschnitt mit Isolier-
schienenverbindern eingerichtet werden.

Bei dieser Beschaltung muss daran gedacht werden, dass
die Loks in den Stromkreisen der beiden Fahrpulte in die
gleiche Richtung fahren. Bei unterschiedlicher Fahrt-
richtung kann der Fahrstrom unter Umgehung des gemein-
samen Riickleiters sich zwischen den angeschlossenen
Leitern aufbauen. Die Folge wire eine biszu2 x 12 =24V
hohe Spannung. Eine auf dem Gleis stehende Ellok und
eine Diesellok wiirden sich daraufhin in Bewegung setzen.
Die Motoren der Lokomotiven sind in diesem speziellen
Stromkreis in Reihe geschaltet. Die Spannung wird fiir jede
Lok in etwa halbiert.

Bereich, in dem sich
der Fahrdraht
befinden muss!

-

MaBstab 1:1
Giterrampe
Bahnsteig

I 9,00
Schablone zur Fahrdrahtjustierung u Lr
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Pflege von Gleisen und Rollmaterial

Gleise und Weichen von Minitrix sind fiir den sicheren
Betrieb ausgelegt. Jedoch gibt es Einflisse, die eine Pflege
der Gleise und des rollenden Fuhrparks erforderlich
machen.

Gleispflege

Wird eine Modelleisenbahn aufgebaut, hemmen hiufig der
Baustaub und sonstige Verunreinigungen durch Kleber,
Grunzeug usw. auf dem Gleis den Fahrspafl. Bei Be-
triebspausen legt sich der normale Hausstaub tber eine
lange Zeit mehr oder weniger intensiv auf die Gleise und
die Landschaft. Das bedeutet fiir den Modelleisenbahner,
dass nach Bautitigkeiten oder Betriebspausen die Schienen-
profile zu reinigen sind.

Dazu sollten keinen scharfen, spitzen oder schleifende
Reinigungsmaterialien verwendet werden. Mit Leinen
umwickelte Holzklotzchen oder spezielle Reinigungsfilze
nehmen den Schmutz vom Gleis. Bei hartnickigen Ver-
unreinigungen sollte mit einer nicht fettenden Reinigungs-
flussigkeit, die man auf das Leinen oder den Filz gibt, der
Schmutz angelést werden. Die zu verwendende Reini-
gungsflissigkeit richtet sich nach der Art der Verschmut-
zung.

* Auf keinen Fall sollten fiir die Gleisreinigung Reini-
gungsgummis, so genannte Gleisrubber, oder gar Schmir-
gelpapier verwendet werden. Diese reinigen zwar im
ersten Moment sehr gut, jedoch wird auf Dauer der
Kontakt zwischen Schienenkopf und Radreifen ver-
schlechtert. Mit schleifenden Reinigungsmitteln werden
Riefen in die Schienenkopfe gearbeitet. In diese setzt sich
verstarkt der Schmutz ab. Durch mangelhaften Kontakt
zwischen den stromabnehmenden Radreifen der Lok und
den Schienenképfen kommt es zu winzigen elektrischen
Ubergangsfunken, die die Oberfliche der Schienenképfe
quasi zu einer Mondlandschaft machen, wenn man sie
unter dem Mikroskop betrachtet. Die Verschmutzung

Schienenkdpfe sollten regelméBig von Staub und Schmutz, den
auch die Réder verteilen, befreit werden. Ein Reinigungsfilz, wie
er den Startsets beigelegt ist, leistet dabei sehr gute Dienste.
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Bei einigen Lokomotiven
muss das Gehduse
zum Lésen der
Rastnasen ab-
gespreizt
werden. Das
Chassis lost
sich, wenn
es nach
unten he-
rausrutschen
kann.

Bei der MaK-

/  Diesellok kann
das Gehéuse mit

einem sanften Ruck

abgezogen werden.

wird zwar grindlich beseitigt, aber ebenso griindlich und

rasch verschmutzen die Gleise wieder.

* Regelmifsige sanfte Gleispflege mit Leinentuch oder
Reinigungsfilz reduziert auf Dauer die Verschmutzung
und Anfilligkeit fiirr weitere Verschmutzung.

Ein besonderes Phinomen trifft den Modellbahner, wenn

er nach der modellbahnerischen Sommerpause die

Modelleisenbahn wieder in Betrieb nehmen méchte. Es

lduft quasi nichts mehr. Was ist passiert? In der langen

Betriebspause haben sich durch wechselnde Luft-

feuchtigkeit Staub, Dunst und sonstige Schwebstoffe in der

Luft regelrecht wie ein Schmutzfilm auf den Gleisen nie-

dergelassen. Dieser muss erst, wie schon oben beschrieben,

entfernt werden.

Im Ubrigen benotigen die Radreifen der Loks ebenfalls
Pflege. Schmutz ldsst sich mit laufenden Ridern der Lok
und einem Reinigungsfilz herunterputzen.

Weichen und DKWs bediirfen manchmal ebenfalls der
Pflege. Loser Schotter sammelt sich im Bereich der
Stellstangen und sonstigen Bewegungsmechanismen. Mit
cinem Staubsauger, nattrlich auf geringe Saugleistung
gestellt, und einem weichen Pinsel werden Verun-
reinigungen aus den empfindlichen Bereichen der Weiche
entfernt. Schwergingig gewordene Weichenantriebe koén-
nen mit Grafitpulver oder abgeriebenen Bleistiftminen wie-
der leichtgingig gemacht werden. Das Pulver wird in
geringsten Mengen oben in den Schlitz des Stellpins gege-

ben. .

Service



Mit einer Stecknadel ldsst sich das Ol fein dosiert an die
Achslager bringen.

Motorlager bendtigen nur winzigste Mengen O,

Rechts: Gestédnge und Kurbelzapfen von Dampfloks erhalten
ebenfalls nach Anleitung mit einer Stecknadel dosiert O.

Waggons

Reise- und Giiterwagen bediirfen in Sachen Funktionalitit
keiner besonderen Pflege. Jedoch kann es durchaus einmal
sein, dass ein Radlager schwer lduft. Ein winziger Tropfen
Ol, den man mit einer Stecknadel dosiert in das Radlager
gibt, sorgt wieder fiir leichten Lauf. Gegebenenfalls muss
der Radsatz aus dem Radlager ausgeklipst werden.

Lokomotiven

Die Lokomotiven bendotigen dhnlich wie die unsere Autos
haufiger Pflege. Das liegt an den vielen beweglichen Teilen.
Motor und Antrieb unterliegen dabei einem geringfiigigen
Verschleifs, der je nach Belastung wie Fahrgeschwindigkeit
und Zuglast unterschiedlich sein kann. Daher ist eine regel-
mifiige Inspektion erforderlich. Je nach Anzahl von
Lokomotiven und Grofle der Anlage kann schnell der
Uberblick verloren gehen. Ein kleines Heftchen fiir die
Lokinspektionen ist dabei sehr hilfreich. Durch den inten-
siveren Fahrbetrieb bei computergesteuerten Digital-
anlagen bediirfen die Loks hadufiger der Pflege.

Service

Messingschnecken und -zahnrédder erfordern das gelegentliche
Abschmieren mit Getriebefett.

Olen und Schmieren ist eine der hiufigen Pflegetitig-
keiten bei Lokomotiven. Gedlt werden Achslager, Zahn-
radkombinationen aus Kunststoff und Messing, Kur-
belzapfen und sonstige Gestingeteile von Dampfloks. Mit
Fett sollte das Schnecken-/Stirnradgetriebe versorgt wer-
den, wenn dort Zahnrider aus Messing ineinander greifen.

Liegen Lokomotiven mangels Betriebsmoglichkeiten jah-
relang in der Verpackung oder stehen in der Vitrine, kann
es vorkommen, dass das Ol, oder bei ilteren Loks das
Getriebefett, verharzt und die Mechanik verklebt. Bei
Inbetriebnahme besteht dann die Gefahr, dass der Motor
durchbrennt. In diesem Fall ist die Lok von einem Fach-
hindler oder einer Fachwerkstatt griindlich zu reinigen, zu
olen und eventuell zu fetten.

Gelegentlich sammeln sich Flusen, Microflocken von
Modellbiumen und -wiesen an Stromabnehmern und
anderen empfindlichen Stellen an und in der Lok. Diese
sind mit einer Pinzette vorsichtig zu entfernen. Solche
Verunreinigungen haben im Extremfall sogar schon zum
Blockieren von Getrieben gefiihrt.

[ 25 ]



Stichwortverzeichnis

A
Aluminiumdrahtgewebe 109
Anlagengrundformen 24
Anschlussbahnhof 92
Anschlussklemme, -kontakte 12
Aufenthaltsschalter 126
B
Bach, -bett, -gestaltung 112
Bahnbetriebswerk 93
Bahnhofstypologie, -definition 90
Berge 111
Beriithrungsbahnhof 93
Betriebsstellen 93
Blockstreckensteuerung 130
Bremswiderstand 126
Bogenweichen 11
Biicherregal 66, 68, 70
D
Dampflok-Bw 95
Diesellok-Bw 95
Doppelte Kreuzungsweiche, 15° 8
Doppelte Kreuzungsweiche, 30 10
Drahtgewebe 109
-papier 109
Doppelfunktionsschalter 66594 122
Durchfahrtshohe 101
E
Eckanlagen 26
Eingleiser 13
Elektrische Gleistrennung 105
Elektromagnetische Weichenantriebe 9
Elektronik-Relais 66597 122
Ellok-Bw 95
Endbahnhof 40, 48, 50, 56, 66, 92
Entkuppleungsgleis 13,123
Epochen _ 136
- Tabellarische Zuordnung der Mintirx-Loks 145
Erganzungsset, Gleise 17
F
Fahrdrahtjustierung 133
Fahrstromanschluss 114
Fahrstromkreise 118
Fahrtrichtung 114
Felsen (auch aus Tiefziehfolien) 111
Fesen, als Gipsabguss 111
Flexgleis 6, 103
Foliage 113
Formsignale, Symbolerkliarung 86
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G
Gebogene Gleise 7
Gelindehaut 110
Geldnde-Krepp 109, 110
Geldndeunterbau 108
Gerade Gleise 6
Getriebefett 135
Gips 111
Gipsgewebe 109, 110
Gleichrichter 128, 129
Gleichspannung 121
Gleisabschnitte schalten 115
-anschluss 114
-befestigung 102/103
-besetztmeldung 126
-dreieck 126
-pflege 134
-trassen 103
-trassenmarkierungswagen 104
-verlegung 102-107
Gleisabstinde und Lingenausgleich 14
Gleisplanschablone 12
Gleisradien vorbiegen 104
Gleisschrauben, -nigel 13
Gleistrassen 105
Grasmatten 113

H
Hartfaserplatte 109
Hartschaumplatten 109
Hundeknochen (Streckenfithrung) 25.52
Hydrozell 110

|

Isolierschienenverbinder 12, 103

K
Kabelquerschnitte 120
Kammanlagen 26
Kehrmodul 60, 62, 64
Kehrschleifen 128
— automatisch befahren 129
— manuell befahren 128
Keilbahnhof 93
Kompaktanlagen 28-59
Kontaktgleis 14979, 14980 12, 124
Kopfbahnhof 78, 94
Korkbettungen 106
Kreuzung, 15° 8
Kreuzung, 30° 8, 10
Kreuzungsbahnhof 93
Stichwortverzeichnis




L
Landschaft
Leistung, elektrische (VA)
Lichtsignale, Symbolerkldrung

Mehrzugsteuerung Selectrix
Microflocken
Modulanlagen

Module

N

Nebenbahn (Anlagenvorschlige)

o
Oberleitung
— schaltbare Gleisabschnitte
Offene Rahmenbauweise

P
Pappelsperrholz
Pappmaschee
Partneranlage, -betrieb
Pendelzugautomatik
Pflege, Gleise und Roolamterial

Polarisiertes Herzstiick
Prellbocke

Rahmen, Unterbau
Rechteckanlagen

Reinigung (Gleise, Réder, Loks)
Relais 66592, Relais 66597
Regalanlagen

Rickleiter

Riickmeldung

Schalten

Schaltrelais 66592

Schattenbahnhof

Schotterbett

Schotter, einschottern, Weichen einschottern
Schotterkleber

Schienenverbinder

Schmelzkleber

Seefolien

Segmente (Anlagenteilstiicke)

Selectrix

Selectrix-Erginzungskit
Selectrix-Super-Start-Set

Signale, Bedeutung der Symbole
Signalhalteabschnitt, Zugbeeinflussung
Spanten

Spannung

Stichwortverzeichnis

108-113
120
84

132
113
27,60
61

26-42, 46, 48, 58, 54

132
133
96

109
110
24, 31
127
134

13

96
24
134
122, 125
25, 66-77

3

123
125

XX

106

105

105

13

110

112

61

119

93

22
82,84
124, 125
97, 98
120

Sperrholz
Spitzkehrenbahnhof
Startsets

Steinschotter

Stoppfunktion (Weichen)
Streckengleichrichter 66627
Strom

Strombedarf

Styrodur

Super-Start-Set

T

Tiefziehfolien
Tischlerplatten
Trassen

— Aufstindern

— Stiitzen
Trassenmarkierungswagen
Traversen
Trennungsbahnhof
Trenngleise
Turmbahnhof
Typologie der Modelleisenbahnanlagen

)
U-Anlagen
Unterbau
— Praxis
Ubergangsgleis

\'}
Variogleis
Vegetation
Vierfach-Drucktastenschalter 66597
Vlies, zur Begriinung

w

Wabenkartonplatten
Wechselspannung

Weichen, 15°

Weichen, 24°
Weichenlaternen, beleuchtbar
Weillleim

Widerstand

Wiesenfoliage

Z

Zimmeranlagen
Zuggattungen
Zwischenbahnhof

TRIX

96, 109

38,68,78,93

16-23

107

8, 114-116
126

120

127

109

22

110
96, 109
98, 105
98

101
106

98

92

i
82, 94
24-27

26
96
99
6, 105

6, 104
113
122
113

109

121

8

10

13

105, 110
120

113

78-91
137
92
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