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Stichwortverzeichnis

A

Abschaltbare Gleise 93, 99, 100

Anlagenbau 5-7, 36, 46

AnschluBklemmen 79, 81

Aufenthaltsschalter 105

Ausweichgleis, abschaltbar
99, 100

Automatische Blocksicherung
106-108

Automatische Signalschaltung
112,113, 115

Automatische Weichenschaltung
112, 113

Automatische Zugbeeinflussung
104

Bahnhofsbeleuchtung,

automatische 115
Bahniibergang 48, 118
Blockabschnitt 101, 106
Blocksicherung 106-108
Blockstrecke 101, 106-108
Bogengleiswinkel 76
Bogenradien 76
Bogenweichen 86
Bremsweg 101
Bremswiderstand 104, 105
Briicken 129

D

Dauerkontakt 97

Definierte Ruhestellung 115

Digitalsteuerung 58, 59, 64-69,
80, 135-140

Deppelkreuzungsweichen (DKW)
87

Drahtfarben 97

Drehschiebebiihne 116, 117
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Eingleisvorrichtung 48, 86

Einkuppeln 96

Elektronische Zugsteuerung 58, 59,
64-69, 80, 135-140

Entkupplungsgleis 96, 100
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Fahrpulte 80, 81
Fahrpult-Unterbringung 46
Fahrstrom 80, 81
Fahrstromkreise 80, 110
Farbschema 97

Fett 29

Formsignale 101, 102, 104, 109
Funkentstérung 95
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Gefélle 105
Geléndegestaltung 4
Gemeinsamer Riickleiter 110
Geschwindigkeit 42
Gleichrichter 94, 95, 109
Gleisabstand 76, 82, 83, 143
Gleisbefestigung 77
Gleisbettung 77
Gleisbild-Stellpult 98, 119-134
Gleisdreieck 95
Gleisklammern 77, 79
Gleiskombinationen 88-90
Gleisnagel 77, 79
Gleisplan-Schablone 76
Gleisradien 76, 144, 145
Gleisreinigung 29
Gleisschalter 99
Gleisschleife 82-84
Gleis-Schilsselzahlen 76, 144, 145
Gleisschrauben 77, 79
Gleis-Sortiment 144, 145
Gleissymbole 144, 145
Gleistrassen 7
Gleisverlegung 77

H
Haltestrecken, Signal- 104

|
Isolier-Gleisschuh 79, 99

K

Kehrschleifen 94, 95
Klemmen 36, 97
Kombi-Weichen 82
Kontaktgleise 79, 112
Kreuzungen 82, 84

In den Beschreibungstexten finden Sie dieses Zeichen # als Hinweis
auf dieses Stichwortverzeichnis.
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Landschaftsgestaltung 4-5
Langsamfahr-Strecke 105
Lichtraumprofil 142, 143
Lichtsignale 101-104, 109
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Magnet-Schalter 79, 113

MaBstab 3

Mehrzugbetrieb 64, 67, 80, 135-140
Modulbauweise 37-43
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Normen Européischer Modell-
bahnen (NEM) 3

o

Oberleitungs-Betrieb 91-93
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Parallelgleis-Abstand 76, 82, 83, 143
Pendelstrecken-Automatik 115, 116
Pflege 29
Platten-Bauweise 6
Prinzipschaltung fiir

Blockstrecken 107, 108
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Rahmenbauweise 7
Rampenlange 142, 143
Relais 113-115

Ringstrecken 107, 108
Ruckleiter, gemeinsamer 110

S

SELECTRIX 58, 59, 64-69,

80, 135-140
Sicherheitsabstand 101
Signale 101-104, 113
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Schalter 97, 98

Schaltstrom 80, 81

Schiebebihne 116, 117

Schienenverbindung 77, 79

Schlusselzahlen, Gleis- 76,
144, 145

Schotterbett 77

Schranken 118

St

Steigungsverhéltnisse 142
Steigungs-Ubergang 77
Steigungsstrecken 143

Stellpult, 98, 119-134
Stopweichen 78
StraBeniibergang 48, 118
Streckengleichrichter 94, 95, 109
Stromkreise 80, 110

Stumpfgleis, abschaltbar 99, 100
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Trenngleis 99
Trennstrecken 99, 100, 109

v

Uberfiihrung 143
Ubergabegleis 111
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Verdrahtung 36
Verteilerplatte 36
Vorsignale 102-104

w

Weichen 78, 82-88
Weichenlaternen 78
Weichenpflege 29
WeichenstraBen 82, 83
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automatische 104
Zusammensetzbare Anlagen 37-43
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Was ist MINITRIX?

Mit MINITRIX kann der Traum aller erflllt werden, die sich
groBen Modellbahnbetrieb auf kleineren Flachen win-
schen. Eine MINITRIX-Modelleisenbahn erfordert nur etwa
Vs der Grundflache einer entsprechenden HO-Anlage, d. h.
man kann auf der gleichen Flache viermal mehr Eisenbahn
unterbringen. Die Bedienung ist flir groBe wie fiir kleine
Hande einfach und unkompliziert. Um all die feinen Details
und Beschriftungen an den MINITRIX-Fahrzeugen richtig
erkennen zu kénnen, sollten Sie eine Lupe zur Hand neh-
men: Sie werden Uberrascht sein, was alles im MaBstab
1:160 zu entdecken ist.

il

MINITRIX

MaBstab 1:160

bedeutet, daB MINITRIX-Modelle 160mal kleiner sind als
inre groBen Vorbilder!

Der MaBstab 1:160 ergibt sich aus der Spurweite der
MINITRIX-Bahn, die mit 9 mm festgelegt wurde. Bei der
groBen Eisenbahn betrdgt die Spurweite 1435 mm; der
160. Teil davon sind die besagten 9 mm. Die Spurweite
wird zwischen den Képfen der Schienenprofile gemessen
und ist fir Modellbahnen international genormt (NEM).

Vorbild
1435 mm
MINITRIX

9mm

L

—

Die Normen Europédischer Modellbahnen (NEM)
beinhalten nicht nur die Normung der Spurweite, sondern
auch die aller anderen wichtigen Kennwerte. Nach diesen
Normen entspricht MINITRIX einer Modellbahn der Nenn-
groBe N (N: abgeleitet von der Spurweite neun Millimeter).
AuBer der Spurweite und dem MaBstab sind fur die Modell-
bahnen der NenngréBe N im wesentlichen noch der
Gleichstrombetrieb, die Fahrstrompolung, die Fahrspan-
nung und die Kupplung genormt. Diese Normen sind nicht
nur fur Europa glltig, sondern praktisch fir die ganze Welt,
nachdem auch von den Modellbahnern in den USA die
wichtigsten Kennwerte Gbernommen wurden.

Querschnitt
durch ein MINITRIX-Modell .~

Die Gleisplane

in diesem Buch sind alle im einheitlichen MaBstab 1 : 10
dargestellt, so daB es ohne weiteres moglich ist, bestimmte
Teile eines Gleisplanes durch einfaches Kopieren auf
Transparentpapier mit einem anderen Gleisplan zu kombi-
nieren. Den MaBstab 1 : 10 haben wir gewahlt, damit auch
groBe Anlagen in diesem Buch abgebildet werden konnten
und damit das Umrechnen von abgegriffenen MaBen ver-
einfacht wird. Man braucht diese MaBe nur mit 10 zu multi-
plizieren, um auf die wirkliche MINITRIX-GréBe zu kom-
men. Die Auswahl der Gleisplane und ihre Reihenfolge
wurde nach dem steigenden Schwierigkeitsgrad entspre-
chend den verwendeten Gleiseinheiten, den elektrischen
Schaltungen und der GesamtgroBe getroffen. Alle Gleisan-
lagen sind nicht nur am ReiBbrett konstruiert, sondern auch
tatsachlich aufgebaut worden. Sie haben damit die Gewahr,
daB Sie mit diesen Gleisplanen zurechtkommen. Die ein-
zelnen Gleise sind — soweil erforderlich — durch SchlUssel-
nummern gekennzeichnet, so daB auch bei maBlich sehr
dhnlichen Gleisen Verwechslungen vermieden werden
kénnen. Folgen mehr als zwei gleichartige Gleise direkt
aufeinander, soistjeweils nur beim ersten und letzten Gleis
dieser Reihe die Schllsselnummer angegeben, um die
Gleispldne nicht durch Zahlen unibersichtlich zu machen.
Hohenangaben flr die einzelnen Streckenabschnitte sind
nur in wenigen Féllen erforderlich. Die roten Zahlen geben
die Hohenunterschiede in Millimetern gegeniiber dem
jeweiligen Hauptbahnhof an.

Die elektrische Schaltung der Anlagen

ist bei allen Gleisplanen eingezeichnet, und zwar farbig
entsprechend den Kennfarben des MINITRIX-Systems.
Damit die Zeichnungen nicht durch zu viele Leitungslinien
uniibersichtlich wurden, ist jeweils nur bei den ersten Anla-
gen, die einem neuen Schaltproblem folgen, die jeweilige
Schaltung vollstandig eingezeichnet.

Stiicklisten

sind fiir jeden Gleisplan angegeben und enthalten alle Teile
(Gleise, Weichen usw.) einschlieBlich des Elektrozubehdrs
entsprechend der jeweiligen Schaltung, nicht aber die
eventuell mégliche Signalausstattung. Anhand der Stiickli-
sten konnen Sie |hre Bestellung bei Ihrem Fachhéandler
aufgeben und erleichtern sich und ihm damit die Arbeit.
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Am Anfang war die Landschaft. ..

... und dann kam die Eisenbahn. Viele bekannte Modell-
bahnexperten richten sich danach: Eine gute Modellbahn-
Anlage soll den Eindruck erwecken, als ob die Bahnlinie
erst nachtréglich hineingebaut worden sei. Beim Anlagen-
bau sollte man diesem Leitsatz so weit wie mdglich folgen,
aber ein Dogma ist er keineswegs. Haben Sie also keine
Scheu, bei der Gelandegestaltung auch mal einen beson-
deren Weg einzuschlagen. Eines aber sollte man sich zum
Grundsatz machen: Natur und Eisenbahn mit aufmerksa-
men Augen betrachten; um so leichter gelingt das Werk. —
Hier einige handwerkliche Tips fur die Gelandegestaltung.

Der Erdboden im Modell

— zwar eine hochtrabende Uberschrift, aber auch auf einer
Modellbahn-Anlage bedlrfen Wiesen und Walder, StraBen
und Felder einer Grundlage. Dazu ist der Gelandeverlauf
zundchst grob festzulegen. Hier die bekanntesten Metho-
den:

1. Drahtgaze (Fliegengitter) wird zugeschnitten, gebogen,
ausgebeult und an Stiitzleisten befestigt. Dann tragt man
einen Brei aus Moltofil o. a. auf, ggf. mehrmals, wobei
gleich kleinere Felspartien usw. mitmodelliert werden.
Dem Modellierbrei gibt man reichlich braunes Farbpulver
bei, damit es spater nicht weiB durch die Wiese schimmert.

3. Starkes Krepp-Papier wird angefeuchtet, geformt und
mit Kaltleim an Gleis-Trassen, Stutzleisten usw. befestigt.
Bei Auswdlbungen kann auch hier wieder geknllltes Papier
die Formung erleichtern. Nach dem Trocknen strafft sich
das Krepp-Papier allerdings, so daB man kleinere Gelande-
wellen mit Modelliermasse nachbildet.

2. Gipsbinden werden stickweise eingeweicht und zum
gewtinschten Gelandeverlauf geformt. AuBer Stitzleisten
dienen auch zusammengeknlilltes Papier, Papp- oder Sty-
ropor-Sticke u. a. als formgebende Unterstitzung wah-
rend des Trocknens (spater ggf. wieder entfernen). Dieses
Gipsgelande hat eine Uberraschende Eigenstabilitat, so
daB einige wenige Dauerstltzen gentigen. SchlieBlich folgt
ein brauner Grundanstrich mit Tempera- oder Plaka-Far-
ben.
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Wiesen lassen sich leicht nachbilden. Entweder man klebt
die handelsiiblichen Grasmatten auf die rohe Gelandeform,
oder man bestreicht letztere abschnitisweise mit einem
farblos auftrocknenden Kaltleim und bestreut diesen mit
dem ebenfalls handelsiblichen Streumaterial (Textilfa-
sern), wobei eine Streudose gute Dienste leistet. Reichlich
Streumaterial verwenden! Die nicht angeklebten Fasern
kénnen nach dem Anziehen des Leimes entweder mit
einem Staubsauger abgesaugt oder von der auf den Kopf
gestellten Anlage abgeklopft und wieder verwendet wer-
den. Sorgféltig absaugen und abklopfen, damit spater keine
Fasern in die Lok-Getriebe geraten.

StraBen und Wege werden zundchst mit Modelliermasse
vorgeformt. Eine geteerte StraBe wird mit mattgrauer Farbe
eingefarbt. Die weiBen Leitlinien zieht man mit einer Zieh-
feder oder klebt diinne Papierstreifen auf. Fir gepflasterte
StraBen gibt es entsprechend bedruckte Klebefolien bzw.
Kartons.

Die Oberflache einer StraBe sollte mdglichst glatt sein. Bei
Wegen ist es nahezu umgekehrt. Karrenspuren, Auswa-
schungen usw. werden mitmodelliert. Danach bemalt man
den Weg mit einer ockergelben bis grauen Mattfarbe

B&ume und Wilder — kein Problem ! Im Fachhandel gibt es
die verschiedensten Baume, Nadel- oder Laubbdume in
vielen GroBen und Farben. Soweit diese Baume StandfiiBe
haben, werden sie auf die , Wiese" oder den ,Waldboden*
aufgeklebt. Die sogenannten Stecktannen (ohne Stand-
fiBe) werden in vorgebohrte Lécher gesteckt und einge-
leimt.

.
[

Fir die Darstellung eines ganzen Waldes wenden erfah-
rene Modellbahner folgenden Trick an: GroBe Baume ste-
hen nur am Waldrand; dahinter farbt man das Gelande
dunkler, IaBt es ansteigen und verwendet dort kleinere und
billigere Baume; die Gipfelhéhe des Waldes bleibt erhalten.
Bei einem Laubwald geniigen anstelle der kleineren
Baume sogar Buschel aus gefarbtem Islandisch Moos.







Die Platten-Bauweise

ist vor allem fur einfache, kleine Modellbahn-Anlagen
geeignet, bei denen keine groBen Hohenunterschiede vor- 1
kommen. Die Gleise werden auf einer Grundplatte befe-

stigt (Hartfaser, Sperrholz oder Spanplatten; je nach Anla-
gengroBe 8 — 15 mm stark). Zusatzlich versteift man die 102 x 58 cm
Platte gegen Verwindung und Durchbiegung mit einem
Rahmen aus Holzleisten (etwa 20 mm x 40 mm) sowie je
nach Bedarf durch Querverstrebungen. Bei groBflachigen
Anlagen mit Uber 1,50 m Lange sind die auBeren Rahmen-
leisten kraftiger zu halten, z. B. 20 mm x 70 mm. Die hoch-
kant zu stellenden Leisten werden zusammengeschraubt
oder auch genagelt. In letzterem Fall sollte man sie §
noch zusatzlich verleimen.

Bevor die Grundplatte endgliltig auf dem Rahmen
befestigt wird, zeichnet man noch den ge- fo?
nauen Gleisverlauf an, indem man die
Gleise nach Plan auslegt und an den Schwel-
len mit dem Bleistift entlangfahrt. Rechts und
links gibt man dann noch etwa 8 — 9 mm dazu
und hat so auch den Raum markiert, der von Gebau-
den, Mauern und Baumen usw. freizuhalten ist.
Kleinere Steigungstrassen sdgt man entlang dieser
Begrenzungslinien ein und hebt sie durch unterlegte tra-
pezférmige Klétzchen an, deren Schrage gleichzeitig den
Bdschungswinkel bildet und die sich auf der Grundplatte
abstiitzen. In der Skizze ist das dargestellt.

Auf dhnliche Weise kann man die Gleistrassen unter das
Niveau der Grundplatte absenken. Dabei werden anstelle
der trapezformigen Klétzchen jedoch U-formig ausge-
schnittene Leisten verwendet, die von unten an der Grund-
platte befestigt werden, so wie es ebenfalls in der Skizze
gezeigtist, in diesem Fall allerdings am Beispiel der StraBe,
womit gleichzeitig gesagt ist, daB man die gleichen Metho-
den auch fur StraBen, Autobahnen usw. anwenden kann.

MINITRIX-Teile
1x02
7 x 04
1x05
2 x 06
3x07
2x08
12 x12
3x14
1x51
1X53 [ 06 ] 02
2 x 91

[ 08 [ 07107 [07 [ 05

2 x 66519
1 x Fahrpult

Anschlu3draht
rot, blau




Die Rahmen-Bauweise

ist dadurch gekennzeichnet, daB es keine Grundplatte gibt,
sondern der Rohbau der Anlage aus einem Rahmen-
Geriist besteht. Sie ist insbesondere fir groBere Anlagen
geeignet, deren Gleistrassen mit Steigungen und Geféllen
verlaufen. Durch die am Grundrahmen bzw. dessen Ver-
strebungen befestigten senkrechten Stitzleisten kann die
jeweilige Hohenlage der Gleistrasse leicht festgelegt wer-
den. Auch bei einem eventuellen Um- oder Ausbau der
Anlage sind Anderungen verhaltnismaBig leicht durchiiihr-
bar. Wichtig ist ein stabiler Grundrahmen, der nach Mog-
lichkeit nicht nur durch Querstreben, sondern auch durch
diagonal eingesetzte Leisten versteift wird, dies um so
mehr, je groBer die Anlage ist.

Zusatzliche Stabilitdt bringen die entsprechend dem
Geldndeverlauf ausgeschnittenen, seitlichen AbschluBfla-
chen, die an den Ecken miteinander verleimt oder ver-
schraubt werden. 6 mm starkes Sperrholz ist hierflr geeig-
net.

Eine in Rahmen-Bauweise aufgebaute Anlage ist verhalt-
nismaBig leicht, und man kommt — wenn die Geléande-
LHulle® fertiggestellt ist — bequem von unten an die Tun-
nelstrecken heran, falls dort wider Erwarten ein Zug ent-
gleist ist. Die Verdrahtung wird ebenfalls erleichtert, wie
auch das Geldande wesentlich freizligiger gestaltet werden
kann.

Ein weiterer Vorteil gegeniber der Platten-Bauweise: Es
gibt keine Grundplatte, die als Resonanzboden fir die
Fahrgerdusche wirken konnte. Die Gleistrassen sind nur
schmale Streifen, aus einer Platte ausgeschnitten und an
mehreren Punkten auf den Stiitzleisten befestigt, so daB
sie kaum in Schwingungen geraten konnen.

2

135 x 60 cm

MINITRIX-Teile
2 x 02

6 x 04

1x06

1x07

1x08
22x12

2x14

1x51

1%58

2 x 66519
1 x Fahrpult

AnschluBdraht
rot, blau




Von Anfang an:
Gleisbild-Stellpult #
Das wachsende Stellwerk 3
Das komplette System eines platzsparenden Modellbahn-
Gleisbild-Stellpultes. Den Gleisbild-Stellpulten der groBen
Eisenbahn angeglichen und dennoch voll auf die Belange 118 x 50 cm

der Modellbahn-Steuerung und -Kontrolle abgestimmt. —
Variabel und praktisch unbeschrankt aus- und umbaufahig.
Die Bausteine konnen beliebig zusammengesteckt wer-
den. Flache eines Bausteines = 25 x 25 mm. Alle Bausteine
kénnen einzeln anstelle der sonst Ublichen Weichenschal-
ter 0. &. verwendet werden, ohne daB gleich ein komplettes
Gleisbild-Stellpult aufgebaut werden mufB. Ausfuhrliche
Beschreibung ab Seite 119.

Ein groBeres Oval mit einem Ausweichgleis am Bahnhof.
. Durch Verwendung anderer Gleiseinheiten fir das Aus-
MINITRIX-Teile weichgleis kann ein gréBerer Gleisabstand erzielt werden,

3x02 der dann auch flir den Einbau eines richtigen Bahnsteiges

3 x 04 ich
12 x 12 ausreicht.

1x 51
1x53

dazu wahlweise
fur engen Gleis-
abstand

2x14

2x07
fur groBen Gleis-
abstand

2x12

1x08

(L]

1 x 14934
1 x 14935
2 x 66519 -
1 x 66580 ! —f—
2 x 66595
1 x Fahrpult o
AnschluBdraht rot, g
blau, gelb, grun, =
grau (weiB), schwarz

@io;—:;—.;_.
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An Stelle der griinen Schalter (66595) konnen Sie die Bau-
steine zum Gleisbild-Stellpult verwenden.

02 T

66430 66421
arif)
T
I [}
1 x 14934
MINITRIX-Teile 1 x 14935
6 x 02 2 x 66519 ——— -
12 x 04 1 x 66580 —[ B8 B8
25x12 2 x 66595 3oz
1x 51 1 x Fahrpult i
1:%53 olo
1x58 AnschluBdraht rot, blau, griin, ®l® =
gelb, grau (weiB), schwarz




MINITRIX-Teile
15 x 02
4 x03
9x 04
1x05
1x 06
3x08
18x 12
17 x 27
4x28
2x54
2x55
2x69
2 x 14934
2 x 14935
2 X 66519
5 x 66580
1 x 66582
5 x 66595
1 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, grin, gelb,
grau (weiB), schwarz
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einen Schalter angeschlossen.

Kennzeichnend flr diese Anlage ist die Verwendung von
groBen Gleisradien und schlanken Weichen. Damit die
Tiefe der Anlage trotzdem nicht zu groB wird, wurden fiir die
verdeckten Kurvenstrecken Gleise mit kleinerem Radius
verwendet. — Die beiden Entkupplungsgleise 4 sind an
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185 x 75 cm

MINITRIX-Teile
5x02

13 x 04
1 x 05
2 x 06
6 x 07
4 x 08

23 x12
4x14
1x22
2x51
2x53
4 x 69
2x91
2 x 14934
2 x 14935
2 x 66519
6 x 66580
1 x 66582
6 x 66595
1 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, griin, gelb,
grau (weiB), schwarz

Die Gleise dieser Anlage sind in U-Form angeordnet. Im
Schaubild ist der von Gleisen freie Innenraum zwar gelan-
demaBig ausgestaltet, doch kdnnen dort auch das Fahrpult
und die Schalter Platz finden, ahnlich wie es in der Gleis-
plan-Zeichnung der Fall ist. — Die Industriegleise und ein
Bahnhofsgleis sind mit Entkupplungsgleisen # ausgestat-
tet.
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7

| 205 x 85 cm

MINITRIX-Teile
9x 02
3x03

5x04
7 x 05
3x07

10x12
4x16
10x17
13x22
13 x27
3x54
3x55
3 x69
2x91
3 x 14934

3 x 14935

2 x 66519 \
8 x 66580

1 x 66582

8 x 66595

1 x Fahrpult

5
=~
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—

AnschluBdraht rot,
blau, grin, gelb,
grau (weiB), schwarz
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1958E55Icm

MINITRIX-Teile
2x02
1x03
6 x 04
2x05
1x 06
6 x 07

20x 12
2x14
1 217
2x27
1x54
1 x 55
2 x 69
1x73
2x91
1x 14934
1x 14935
2 x 66519
3 x 66580
1 x 66582
3 x 66595
1 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, grin, gelb,
grau (weiB), schwarz

An den Bahnhof dieser MINITRIX-Anlage sind scheinbar
zwei Kehrschleifen angeschlossen. Elektrisch und fahr-
technisch ist es jedoch eine Gleisanlage in Acht-Form, da
die sich kreuzenden Gleise elektrisch voneinander
getrennt sind (15°-Kreuzung) 3

1
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105 x 55 cm

TRIX-Modellbahnfluid

Zimmerstaub legt sich auf die Gleise, wird festgefahren
und beeintrachtigt den elekirischen Kontakt zum Triebfahr- P ; ’ - .
zeug. TRIX-Modellbahnfluid ist das Reinigungsmittel. Ein - Ein einfaches Oval mit Ausweichgleis; die Bahnhofsgleise
leichter Film dieses Fluids auf den Gleisen erhoht die Kon- und damit die Zige konnen dank der Verwendung von
taktfahigkeit. Bogenweichen wesentlich langer sein.

Auch zum Reinigen von Getriebe und Rad-Laufflachen
geeignet. MINITRIX-Teile
66624 3 x02 I T
3x04
6 x22
8 x24
1 x 56
1 x 57 o
1x 14934 il

\

1 x 14935
2 X 66519
1 x 66580 | 4
2 X 66595 -
1 x Fahrpult +0

AnschluBdraht rot, — — )3 I
blau, griin, gelb, :
grau (weiB), schwarz
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Eine verhaltnismaBig wenig Platz erfordernde Anlage, die
aber dennoch viele Rangiermoglichkeiten bietet. Die
abschaltbaren Bahnhotfsgleise sind zum Teil mit den Wei- -I 0
chen gekoppelt (G 1 und G 2), zum Teil aber auch einzeln

schaltbar (G 5, G 7). Zusatzlich ist ein verdeckter Abstell-
bahnhof vorgesehen mit einem Abstell- und einem Uber-

hol- bzw. Ausweichgleis. Die Haltestrecken des Abstell- 145 x 65 eh
gleises sind mit den Weichen gekoppelt und so je nach der
Fahrtrichtung wirksam (abschaltbare Gleise) #

MINITRIX-Teile

9x 02

2x03

12 x 04

5x 06

5x07 5x 14934

1x08 5x 14935

7x12 11 x 66519

2x14 11 x 66539

8x24 13 x 66580

4 x51 1 X 66582 ) _l\
3 x 53 16 x 66595 I ARG oo s R
1156 1 x Fahrpult 2358 23253 LTl ottt wi i %
1XST @ LI u|_ ‘Nn\ Iitik 2 ! Iﬂ

i il rnrmmnsnnnns ) | ()
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Ein Gleisplan — zwei Modell-Anlagen

Am Beispiel dieser MINITRIX-Anlage soll gezeigt werden,
wie unterschiedlich bei gleichem Gleisplan die Anlagen
aufgebaut werden kénnen. Auf den ersten Blick wird man
beim Betrachten der beiden Anlagen-Schaubilder auf der
Nebenseite kaum vermuten, daB es sich in beiden Fallen
um ein und denselben Gleisplan handelt — abgesehen
davon, daB die Blickrichtungen verschieden sind.

Es ist aber tatsdchlich der gleiche Gleisplan, nur daB die
Diagonalstrecke im linken Anlagenteil einmal als Briicke
(ber die Bahnhofseinfahrt und das andere Mal als Tunnel
unter dieser hinweggefiihrt wurde. Die somit anders gela-
gerten Hohenverhdltnisse bedingten wiederum eine
grundsatzliche Verdnderung des Gelandes. AuBerdem hat
auch die Auswahl anderer Gebaudemodelle wesentlich
zum differenzierten Gesamteindruck beigetragen.

MINITRIX-Teile
11 x 02
2x03

7 x04
2x05
5x 06
2x07
9x08

14 x12
4x14
1x16

2 x22
12x24
2x26

1 x51
1x53

3 x56
3x57

2 x69

2 x91

4 x 14934
4 x 14935
2 x 66519
10 x 66580
1 x 66582
9 x 66595
1 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, griin, gelb,
grau (weiB), schwarz
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Mit dieser Gegeniberstellung soll demonstriert werden,
daB man sich durchaus nicht sklavisch an unsere Gelande-
Vorschlage und die Gebdudeauswahl halten muB. Unsere
Schaubilder sollen vielmehr nur Anregung sein.

In entsprechender Weise kann man ebenso die Hohenla-
gen der einzelnen Strecken und Bahnhdfe verandern,
wobei allerdings die Steigungsverhaltnisse 4 zu berlick-
sichtigen sind.

Die Gleispléane selbst stellen ebensowenig ein Tabu dar
und kénnen entsprechend den eigenen Winschen und
Gegebenheiten abgeandert werden. Hier ein Gleis mehr,
dort eines weniger; die Anlage in der einen Richtung ver-
langert oder auch verkirzt, oder gar zwei Anlagen zu einer
zusammengefaBt.

Die Gleisanlage dieser Modellbahn besteht im Prinzip aus
zwei Ovalen, wobei das eine achtférmig verschlungen ist.
Auf diese Weise wird der Eindruck hervorgerufen, daB zwei
Strecken vorhanden sind. — Durch die Eckform laBt sich die
Anlage auch raumlich gut unterbringen.

140x125¢cm
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2250020 m

MINITRIX-Teile
21 x 02
3x03
11 x 04
3x05
5x 06

6 x 07

4 x08

4 x 09
6x12
4x14
1x16
34 x 17
6x18
3x22
2x24
1x26
18 x 27
1x 59
1x16

2 x 51

2 x53
1x 54
1x55

1 x 56
1x57

4 x 69
1x81
1x83
3x 91
5x 14934
6 x 14935
10 x 66519
12 x 66539
13 x 66580

1 x 66582
6 x 66594
14 x 66595

1 x Fahrpult

Po

l_l_ 1 _I_., 118 ) :
AnSChllJBdraht r0t| Q_QUQ_&J !OD oO():l.uO !uooﬁ | waoooﬁ)ouoqnoauucgoo 00 bono.njldoc_o‘?anuo%ou {
blau, griin, gelb, ele|lele(afalo elelelolelelo|elo]elelo]e

grau (weiB), schwarz W 90 = olelele|e|le|e® olelo|e|ele|e|e|e|e|e|e|e =
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225 x 120 cm

Es handelt sich bei dieser Anlage um eine eingleisige
Strecke mit zwei Bahnhdfen; diese beiden Bahnhofe sind
jedoch optisch zu einem zusammengefaBt. Der Bahnhof
besteht also aus zwei Teilen, die gleismaBig, d. h. betrieb-
lich getrennt sind. Abschaltbare Gleise ermdglichen den
Betrieb von mehreren Zligen, auch wenn nur ein Fahrpult
vorhanden ist. Die abschaltbaren Gleise lassen sich mit der
Weichenschaltung koppeln und dadurch Schalter einspa-
ren.
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240 x 80 cm

MINITRIX-Teile

13 x 02
3x03
12 x 04
2x05
2x06
3x07
1x08
2x12 4 x 14934
2x14 4 x 14935
10x17 6 x 66519
17 x 22 8 x 66539
4 x27 10 x 66580
4x28 1 x 66582
1x51 13 x 66595
1x53 1 x Fahrpult
3 x 54
3x55 AnschluBdraht rot,
2 x 69 blau, griin, gelb,
2x91 grau (weiB), schwarz
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Die Gleisfihrung dieser Anlage ist im Prinzip ein ver-
schlungenes Oval. Der Hauptbahnhof ist hochgelegt. Der
verdeckte Abstellbahnhof hat zwei Gleise mit Haltestrek-
ken entsprechend der Fahrtrichtung: Letztere sind Gber G 3
und G4 an die blanken Klemmen der zugehérigen griinen
Weichenschalter angeschlossen, so daB die Haltestrecken
je nach Weichenstellung angeschlossen oder abgeschaltet
sind. Im Abstellbahnhof kann so eine Begegnung oder
auch eine Uberholung zweier Ziige stattfinden. Im Haupt-
bahnhof sind ebenfalls zwei Gleise in gleicher Weise
abschaltbar; ein Gleis dient als Durchfahrgleis und ist nicht
abschaltbar (abschaltbare Gleise) #.
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2105 105'cm

MINITRIX-Teile
11x02
9x03
20 x 04
4 x 05
7 x 06
3x07
2x08
212
2x14
40x17
2x18
3x22
7x27
11x28
1x59
1 x 51
1x53
2 x 54
2.x 55
7 x 69
1x 81
1x83
2x91 .
4 x 14934 25

5x 14935 Mo : I !x—l——-l‘w—mm:z%\ \§r~ . ,/
13 x 66519 ; 55 - | s ‘ \ _
§ i 3 ; = 1 _5
11 x 66539 —% = - _:%_ -
14 x 66580 ‘ J’ — S ‘l—n
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1 x 66582

15 x 66595
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14

210 x 105 cm

Eine verschlungene Ovalstrecke mit dem Bahnhof im Vor-
dergrund. Von der Strecke zweigt eine Nebenbahn ab, die
weiter ansteigend zu einem zweiten Bahnhof flihrt. Dieser
kleine Endbahnhof hat ein kurzes Ausziehgleis, um ggf.
eine Lok umsetzen zu kdnnen. Beide Gleise dieses Bahn-
hofes sind abschaltbar: G 1 mit dem Schalter flr die parallel
geschalteten Weichen W 6 und W 7; G 7 mit dem Schalter
fur das Entkupplungsgleis E 7. — Auch im Hauptbahnhof
sind die Gleise abschaltbar, z. T. mit den Weichen, z. T. mit
den Entkupplungsgleisen gekoppelt. AuBerdem ist noch
ein verdeckter Abstellbahnhof vorgesehen, dessen Halte-
strecken G 2 und G 3 mit den dazugehdrigen Weichen
gekoppelt sind (abschaltbare Gleise) 3.
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180 x 100 cm

MINITRIX-Teile
24 x 02

11 x 03
20 x 04
5x05
2x07
13x 12
2x14
17 x 17
3x22
9x27

1 x59
2% 561

2 x 53
5x 54
5x 55
1x78

9 x 69
12 x 91

7 x 14934
9 x 14935
18 x 66519
20 x 66539

22 x 66580

2 x 66582
2 x 66594

26 x 66595
1 x Fahrpult
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180x 100 cm

Eine gréBere Anlage mit zwei Endbahnhdfen, zwischen
denen die Strecke durch schleifenférmige Verlegung ver-
langert wurde, um einerseits langere Fahrzeiten zu ermég-
lichen, andererseits aber auch die entsprechende Hoéhe flr
den hinteren Endbahnhof ohne zu steile Steigungsstrek-
ken # zu erreichen. Dieser Endbahnhof liegt etwa 12 cm
hoher als der vordere Bahnhof. Die abschaltbaren Gleise
4sind z. T. mit den Entkupplungsgleisen gekoppelt, z. T.
aber auch iiber eigene Schalter angeschlossen. Die Bahn-
hofsgleise G 12 und G 13 kdnnen einzeln Uber die entspre-
chenden gelben Schalter geschaltet werden. Fiir die Lok-
schuppengleise G 11 und G 10 sowie die Gleise im ver-
deckten Abstellbahnhof (G 14 und G 15) finden grine
Schalter mit Momentkontakt Verwendung. Insbesondere
die Gleisschalter fur die Gleise G 14 und G 15 sind nur bei
der Riickfahrt des jeweiligen Zuges aus dem verdeckten
Abstellbahnhof zu betatigen.
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MINITRIX-Teile
20x 02
2x03
16 x 04
3x05
1x06
5x 07
2x08
4 x09
10x12
26 x 22
1x24
4 %26
4 x 51
4 x 53
6 x 69
4 x 91
4 x 14934
4 x 14935
11 x 66519
11 x 66539
11 x 66580
1 x 66582
12 x 66595
2 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, grin, gelb,
grau (weiB), schwarz
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16

195 x 100 cm

Ein auf den ersten Blick vielleicht etwas eigenwillig anmu-
tender Gleisplan, doch er bietet auf nicht zu groBer Grund-
flache recht interessante Fahrmdglichkeiten. Die Berg-
strecke ist an ein eigenes Fahrpult angeschlossen; ihre
Ausfahrten in die Hauptstrecke sind durch Trennstrecken
gesichert, die nur dann unter Strom stehen, wenn auch die
Weichen entsprechend gestellt wurden. Auf diese Weise
werden versehentliche ZusammensttBe vermieden. Die
roten Zahlen geben die Hohenlage der einzelnen Teile der
Bergstrecke an.
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Eine doppelgleisige Ovalstrecke, die den gleichzeitigen
Betrieb von zwei Zugen erlaubt. Das mittlere Gleis im
Bahnhof kann mit dem einen der beiden gelben Schalter an

das linke oder an das rechte Fahrpult angeschlossen wer- 1 7
den (Pfeile in der Schaltungszeichnung). Mit dem zweiten
gelben Schalter 146t sich dieses Gleis auBerdem abschal- C
ten (1 = Ein, O = Aus), so daB dort ein Zug abgestellt werden 1 60 X 65 cm
kann. Der Wechselstrom-Ausgang des einen Fahrpultesist I
noch frei und kann fir die Beleuchtung der Hauser usw. :
herangezogen werden.

MINITRIX-Teile
11 x 02

6 x 04

4 x 05

9 x 06

9x08
2x09

8x12

6 x 22
6x24

2 x26

2 x 51

2 x53

3 x 56

3x57

4 x 69

4 x 91

5x 14934

5 x 14935
11 x 66519
12 x 66539
12 x 66580

1 x 66582

2 x 66594
14 x 66595

2 x Fahrpult
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AnschluBdraht rot,
blau, griin, gelb, |
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Ein wenig Pflege macht sich doppelt bezahlt!
Anlage und Gleise

Die argsten Feinde einer Modellbahnanlage sind Staub und
Schmutz. Sie sind verantwortlich fir Fahrstrom-Unterbre-
chungen, Funkstérungen usw. Selbst im saubersten
Wohnraum gibt es Staubablagerungen. Soweit diese nur
die Modell-Landschaft betreffen, ist das lediglich ein
Schonheitsfehler, den man durch gelegentliches Absau-
gen der Anlage mit einem Staubsauger beseitigen kann.
Dabei sollte man aber auch gleich die Gleise mit absaugen
(A), denn abgelagerter Staub kann zu Stromunterbrechun-
gen fluhren. Fest auf den Schienen haftende Schmutzteil-

chen beseitigt man durch Abreiben mit einem Stiick Filz
oder Tuch (B), das man zuvor mit TRIX-Schienenreini-
gungsmittel 66624 getrankt hat.

Auch ein Radiergummi fir Tinte oder Tusche sowie der
umgedrehte MINITRIX-Lokradreiniger 66623 kdnnen in
hartnackigen Fallen gute Dienste leisten. Etwas Vorsichtist
jedoch beim Reinigen der Weichenzungen geboten, damit
diese nicht beschadigt werden.

Um bei fest aufgebauten Anlagen, die langere Zeit nicht
benutzt werden, die Ablagerung von Schmutz und Staub
weitgehend zu verhindern, sollte man diese mit dinnen
Plastikfolien abdecken, die man bei Betriebsaufnahme
leicht wieder entfernen kann. Um die Weichen- und Signal-
antriebe leichtgangig zu halten, kann man gelegentlich ein
paar Staubchen Graphitstaub —z. B. von einem harten Blei-
stift abgeschabt —in den Schlitz des Stellstiftes streuen (C)
und durch kurzes Blasen im Antriebskasten verteilen. Aber
nur ganz wenig Graphit verwenden und hochstens einmal
im Jahr! Ol und Fett sind fir die Magnetantriebe nicht
geeignet.

Fahrzeuge

dirfen bei der Pflege keinesfalls vergessen werden, insbe-
sondere nicht die Lokomotiven. Ihr Zustand ist maBgebend
fur einen storungsfreien Betrieb und vor allem auch fir die
Lebensdauer.

Jeder MINITRIX-Lok liegt eine Bedienungsanleitung bei,
die auch spezielle Hinweise fur die Pflege des jeweiligen
Fahrzeugtyps enthilt. Bewahren Sie also diese Anleitun-
gen stets gut auf. — Trotzdem wollen wir hier noch einige
grundsétzliche Hinweise geben, die Allgemeinglltigkeit
haben.

Die Laufflachen der Rader sdubere man ebenso wie die
Gleise gelegentlich von anhaftendem Staub und Schmutz,
wobei das TRIX-Schienenreinigungsmitiel 66624 wie-
derum gute Dienste leisten kann, vor allem wenn der Staub
durch Funkenbildung eingebrannt ist. Die Antriebsrader
dirfen dabei keinesfalls mit der Hand durchgedreht wer-
den, weil sonst das Getriebe beschadigt wiirde. Das ideale
Reinigungsinstrument ist der MINITRIX-Lokradreiniger

66623. Dieser wird einfach auf ein gerades Streckenstick
gesetzt und mit einer Hand festgehalten, nachdem man
den Fahrpult-Regler etwa 3/4 aufgedreht hat. Mit der ande-

ren Hand dann Triebfahrzeug mit den stromabnehmenden
Radern leicht auf die Metallbirsten setzen: Die Rader

beginnen sich zu drehen und werden dabei von den Bor-
sten gereinigt.

Fett und Ol

werden vielfach unsachgemaB angewendet. Verwenden
Sie grundsatzlich nur das spezielle TRIX-Ol bzw. -Fett, kei-
nesfalls aber Speisedl oder Hautpflege-Creme usw. Diese
letzteren Mittel verharzen schnell und verkleben das
Getriebe; dadurch wird der Motor blockiert und kann durch-
brennen! Ol soll nur an den Achslagerstellen verwendet
werden (X), Fett fiir die Zahnréader (Y).

Zum QOlen verwenden Sie am besten einen kleinen
zurechtgebogenen Draht: Das an ihm hangenbleibende
Trépfchen ist gerade die richtige Menge fur ein Lager. Bei
Fett genlgt eine winzige Messerspitze vollauf fir jedes
Getriebe. Zuviel Ol oder Fett kann genauso nachteilig sein
wie zu wenig: alle 50 Betriebsstunden ein kleines Tropf-
chen — das genigt vollkommen. Zuviel Ol wird nur abge-
schleudert und verschmutzt Rader und Schienen, ggf.
auch den Motor-Kollektor, wodurch dann wiederum des-
sen Leistungsfahigkeit beeintrachtigt wird. — Fir die Achs-
lager der Wagen verwendet man am besten ein klein wenig
Graphitstaub.
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200 x 180 cm

MINITRIX-Teile

26 x 02

10x 03

18 x 04

11 x05 ' g : - -
2x06 e o
12 x 07 ; g —
3x08 : ;

28x 12

12x17
18 x 22
3x24
4x27
1x59

1 x51
1x53

6 x 54

6 x 55
5x69

6 x 91

7 x 14934
8 x 14935
14 x 66519
16 x 66539
17 x 66580
1 x 66582
3 x 66594
13 x 66595
2 x Fahrpult
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AnschluBdraht rot,
blau, grin, gelb,
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200 x 180 cm

Im Prinzip handelt es sich hier um eine Ovalstrecke, die mit
dem linken Anlagen-Schenkel verlangert wurde. Aus der
Strecke zweigt eine Umwegstrecke ab, die an ein eigenes
Fahrpult angeschlossen ist. Man kann z. B. zunachst einen
langsam fahrenden Giterzug aus dem Hauptbahnhof
abfahren lassen und auf die Umwegstrecke leiten. Dort
fahrt er noch langsamer und wird inzwischen auf der Haupt-
strecke von einem schneller fahrenden D-Zug Uberholt;
letzterer darf die Umwegstrecke natirlich nicht durchfah-
ren. Damit dieser Trick nicht gleich so offensichtlich wird, ist
die Abzweigung in die Umwegstrecke durch einen Berg
verdeckt. Der Zug in der Umwegstrecke kann auch ange-
halten werden oder man kann seine Fahrtrichtung éandern,
ohne daB die Zugfahrten auf der Hauptstrecke beeinfluBt
werden.
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195 x 195 cm

MINITRIX-Teile
24 x 02
17 x 03
27 x 04
4 x 05
10 x 06
6 x 07
2x08
1x12
3x14
53x17
2x18
9x22
25 x 27
2x28
3 x59
2 x 51
2:x53
6 x 54
6 x 55
10 x 69
6 x 91
8 x 14934
11 x 14935
20 x 66519
24 x 66539
23 x 66580
2 X 66582
27 x 66595
3 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, griin, gelb,
grau (weiB), schwarz
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Grundstock dieser Eckanlage sind der vorn liegende
Durchgangsbahnhof sowie die zweigleisige Ringstrecke.
In letztere ist ein insgesamt viergleisiger, verdeckter
Abstellbahnhof einbezogen. Seine Gleise haben jeweils an
einem Ende eine Haltestrecke (G 13 — 16), die Uber grine
Schalter kurzzeitig an die Fahrstromversorgung ange-
schaltet werden kénnen, so daB ein haltender Zug abfahren
bzw. ein ankommender gleich durchfahren kann. Da stets
nur eine der beiden Haltestrecken einer Fahrtrichtung ein-
geschaltet werden kann, kann auch immer nur ein Zug aus-
oder durchfahren, so daB ZusammenstiBe an dieser Stelle
ausgeschlossen sind.

Der Hauptbahnhof ist weiterhin Ausgangspunkt einer
Nebenstrecke, die zu einem etwa 10 cm hochgelegenen
Endbahnhof fiihrt. Das vorn liegende Gleis (G 9) sowie das
Ausziehgleis (G 10) sind abschaltbar (mit E 9 bzw. E 10
gekoppelt). Beide Gleise der zweigleisigen Ringstrecke
sowie die Nebenstrecke werden von je einem eigenen
Fahrpult mit Fahrstrom versorgt. Dementsprechend ist
auch der Hauptbahnhof in drei Fahrstromkreise getrennt: G
1, G 5und G 7. Die beiden mittleren Gleise (zwischen G 1
und G 5) sind reine Durchfahrgleise und nicht abschaltbar.
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MINITRIX-Teile

18 x 02 8x22 18 x 66519
5x03 31x27 18 x 66539
20 20 x 04 1x59 15 x 66580
2x05 5x 54 1 x 66582
3x06 5x 55 20 x 66595
225 x 115 cm 3x07 9x69 1.x Fahrpult
2 x08 1x73
3x09 3x91 AnschluBdraht rot,
28 x17 5x 14934 blau, grtin, gelb,
5x18 6 x 14935 grau (weiB), schwarz
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Die Strecke dieser Anlage wird durch ein verschlungenes
Oval gebildet, wobei infolge Verwendung der 15°-Kreu-
zung 73 # noch eine hochgelegene scheinbare Kehr-
schleife entsteht. Diese Kreuzung darf nicht durch eine
Doppelkreuzweiche ersetzt werden. — Die beiden Gleise
des unter den hochgelegenen Streckenteilen angeordne-
ten Abstellbahnhofes kénnen in beiden Fahrtrichtungen
benutzt werden. Ihre Haltestrecken G 9 und G 10 sowie G
11 und G 12 kénnen (ber griine Schalter kurzzeitig zuge-
schaltet werden. Zu beachten ist, daB bei der Einfahrt des
Zuges in ein Abstellgleis die jeweilige Haltestrecke einge-
schaltet werden muB!
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Die verflixten Strippen

Der ,Drahtverhau" kann vermieden werden, wenn man die
Drahte und Litzen zu Kabelbaumen zusammenfaBt (wie
z. B. in den Relais-Anlagen der Post). Diese Kabelbiindel
halt man mit Tesaband, dinner Schnur 0. &. zusammen und
hangt sie in halboffene Schraubdsen an der Grundplatte
oder am Rahmen ein. ZweckmaBigerweise sieht man beim
Rahmenbau auch gleich noch einige Durchbriche mit vor,
um die Kabelbdume von Rahmenfeld zu Rahmenfeld fuh-
ren zu konnen. Eine andere Moglichkeit istdas Einschlagen
von kleinen Nageln in die Grundplatte oder die Rahmenlei-
sten; die einzelnen Drahte werden um die Nagel geschlun-
gen und bei Bedarf festgeknotet. Vom anzuschlieBenden
Artikel bis zur ersten Befestigungsstelle spannt man die
Leitung jedoch nicht straff, sondern beldBt sie etwas langer,
um notfalls eine Reserve fiir Anderungen zu haben.

Eine weitere Regel: An jeder Leitungsdurchfihrung durch
die Grundplatte oder zumindest am ersten Befestigungs-
punkt ein Schildchen mit dem Hinweis ankleben, wohin die

36

jeweilige Leitung flhrt. Das erleichtert die Arbeit unter der
Anlage.

DaB man die Enden der Drahte und Litzen abisolieren muB,
bevor man sie in die Klemmen einflhrt, ist selbstverstand-
lich. Spezielle Abisolierzangen sind in Werkzeugfachge-
schaften erhaltlich. Ein Messer tut es bei entsprechender
Vorsicht jedoch auch, wobei man allerdings darauf achten
muB, daB die feinen Litzendrahtchen nicht beschadigt wer-
den. AuBerdem |aBt sich die Isolation auch mit einem hei-
Ben Lotkolben abschmelzen.

Mehrfachkabel, wie z. B. an MINITRIX-Weichen, trennt
man vor dem Einfihren in die Klemmen auf: Vorsichtig zwi-
schen den Einzelkabeln kurz einschneiden und dann aus-
einanderziehen.

Zum Einfihren der abisolierten Draht- oder Kabelenden
den Finger auf die Klemme dricken, Kabel einfiihren bis

zur |solation und Uberstehendes Ende umbiegen, verse-
hentliches Herausrutschen vermeiden.

Die Verteilerplatte 66582

ist immer dann vorteilhaft einzusetzen, wenn Strom aus
einer Leitung auf mehrere Verbraucher verteilt werden soll.
Insbesondere trifft das bei sogenannten Masse-Anschlis-
sen (weiB) der Weichen, Signale, Entkupplungsgleise und
Relais zu. Die griinen, gelben und roten Anschliisse sind ja
einzeln an die jeweiligen Schalterklemmen bzw. Kontakt-
gleise geflhrt, die weiBen dagegen sollen —im Normalfall —
alle zusammen an die weiBe Klemme des Fahrpultes ange-
schlossen werden. Diese eine Klemme kann jedoch nicht
zehn oder mehr Drahte bzw. Litzen aufnehmen. Deshalb
fihrt man alle weiBen Anschliisse zundchst einmalan eine
Verteilerplatte und von dieser dann nur einen einzigen
Draht zur Fahrpultklemme. — Da bei den Formsignalen
auBer den weiBen Anschlissen auch noch schwarze
Anschlusse fir die Signalbeleuchtung vorhanden sind, die
alle an die schwarze Fahrpultklemme anzuschlieBen sind,
hat die TRIX-Verteilerplatte zwei elektrisch getrennte
Klemmleisten, so daB also eine Verteilerplatte zweifach
ausgenutzt werden kann. Auf jeder Seile sind 6 Klemmen
vorhanden, in die jeweils mindestens zwei Drahte oder Lit-
zen eingesteckt werden konnen, so daB also an eine Ver-
teilerplatte 2 x 11 abzweigende Anschllisse sowie die zwei
Hauptzuleitungen angeschlossen werden kdnnen. Sollte
diese Zahl nicht ausreichen, so kdnnen Sie zwei oder mehr
Verteilerplatten miteinander verbinden, wie das z. B. in der
Skizze dargestellt ist. — Selbstverstandlich kann man auch
alle 12 Klemmen einer Verteilerplatte an den gleichen elek-
trischen Pol legen; dann ist eine Drahtverbindung zwi-
schen beiden Klemmleisten erforderlich, wie das z. B. bei
einem Teil unserer Gleisplane vorgesehen ist. — Die Vertei-
lerplatte hat zwei Bohrungen zur Aufnahme von Befesti-
gungsschrauben (2 x 12 mm), denn in Anbetracht der vie-
len angeschlossenen Leitungen sollte man die Verteiler-
platte grundsatzlich an der Anlage befestigen, damit sich
keine Wackelkontakte einstellen oder gar Drahte aus den
Klemmen I6sen kénnen.




Zu den Anlagen 21 - 26

Auf den folgenden Seiten sind sechs Anlagenteilstlicke
dargestellt, die in fast beliebiger Folge aneinandergereiht
werden konnen. Damit besteht die Mdoglichkeit, eine
Modellbahnanlage an vorgegebene Raumlichkeiten anzu-
passen, wie es z. B. die Zeichnungen auf dieser Seite zei-
gen. Es handelt sich bei den einzelnen Anlagenteilstiicken
um zwei Endbahnhofe, einen kleineren Mittel-Bahnhof
sowie drei Streckenteile. Alle sechs Anlagenteile kdnnen
entsprechend den jeweiligen Gegebenheiten noch abge-
andert werden, wie auch die Streckenteile mehrfach ver-
wendet werden konnen, falls der entsprechende Platz
dafiir vorhanden ist. Die beiden Endbahnhofe werden
jeweils von einem eigenen Fahrpult mit Fahrstrom versorgt:
Der Mittel-Bahnhof kann mit Hilfe des gelben TRIX-Schal-
ters wahlweise an das linke oder rechte Fahrpult ange-
schlossen werden, so daB in diesem Bahnhof ohne weite-
res ein Ubergang der Zlge von einem Fanhrstromkreis in
den anderen erfolgen kann. Zu diesem Zweck muB natlir-
lich in den anschlieBenden Streckenteilen eine zusétzliche
Trennstelle im roten Fahrschienenstrang vorhanden sein.

Selbstverstandlich kénnen diese Beispiele noch verandert
oder es konnen auch noch ganz neue Kombinationen
erdacht werden. Dabei ist beim AnschluB des Fahrstromes
an die Streckenteile selbstverstandlich immer die richtige
Fahrstrompolung zu beachten, die nicht unbedingt mit der
Polung Ubereinstimmt, die in die Originalgleisplane einge-
zeichnet ist.

Eine derartige Aufteilung einer Modellbahnanlage in ein-
zelne Anlagenteilstiicke hat nicht nur den Vorteil, daB die
einzelnen Anlagenteile leichter aufgebaut bzw. aufbewahrt
werden konnen, sondern es kénnen beim Spiel an einer
solchen Modellbahnanlage auch mehrere Familienmitglie-
der bzw. mehrere Freunde gemeinsam den Betrieb steu-
ern, indem z. B. jeder einen der Bahnhdfe Gibernimmt und
fir alle Zug- und Rangierfahrten in diesem seinem Bereich
zustandig ist. Beientsprechender Ausbildung der Anlagen-
teile ist es weiterhin moglich, die Gesamtanlage entspre-
chend den rdumlichen Verhéltnissen in immer neuen Varia-
tionen aufzubauen.

Kombinationsmadglichkeiten

mit den Anlagen 21 — 26 zeigen die Zeichnungen auf den
Seiten 38 u. 39, die im MaBstab 1:20 gehalten sind. Bei
jedem Teilstick ist die Anlagennummer angegeben, so daB
man sich schnell zurechtfindet. Bei zwei Vorschlagen ist
jeweils ein kleines zusatzliches Stiick erforderlich; seine
Gleisfiihrung ist jedoch so einfach, daB sich ein eigener
Gleisplan erlbrigt. Selbstverstandlich sind noch viele wei-
tere Variationen moglich. Durch Verldangern oder Verklrzen
einer oder mehrerer Teil-Anlagen kann die Gesamt-Anlage
den gegebenen Platzverhéltnissen angepaBt werden. Zu
beachten sind natirlich auch die Héhenunterschiede zwi-
schen den einzelnen Anlagen-Teilen.

|










21

205 x 75 cm

MINITRIX-Teile
4 x 02
7 x 03
25 x 04
1x05
6 x 06
7 x 07
1x17
3x22
9x27
2x28
2 x59
5x 54

B4 — wa e
B [ I 1 I L] I 'I.-‘l-('l!-:-[-f-h_,‘—-'_-’ »
— — & U—0a B3 — ——y 1-'

4 x 55 —— 53 = T T e — 7 .‘-‘;"

5x 69 Py i e R T S

5 x 91 5 — % O P e~ RN | B B P . Rl S B S et

5 % 14934 5 . & T T W T w I wmT T

6 x 14935
11 x 66519
11 x 66539
15 x 66580

1 x 66582
14 x 66595

1 x Fahrpult

L e pe—— ) (113 | B R
N E2 G2 —8

W
W
wa
wWEa
W1
W
E4
E

AnschluBdraht rot,
blau, griin, gelb,
grau (weiB), schwarz

o

.,_

UOI
fw;
[y

@ |@
[

€35
o
Po
L —
D}

@ |@
©

N5
w
wa
w
W

E2

40




22

1655¢85ic

MINITRIX-Teile

4 x02

6 x03

8x 04

1x05

2x 06

3x07

1x08

3x12

2x16

2x17

4 x27

1x09

4 x54

2 %55

1x 57 ——

5x 69 o1 =

5x 9 W6 ]

4 x 14934 {0 T W T I S B

3 x 14935

8 x 66519

7 x 66539
12 x 66580

1 x 66582
11 x 66595 - e

1 x Fahrpult ‘ T

AnschluBdraht rot, _ ,ﬁ
blau, griin, gelb, E" ]
grau (weiB), schwarz
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Die Geschwindigkeit

der Modellbahn-Triebfahrzeuge hangtim wesentlichen von
der Fahrspannung ab, die bei voller Belastung des Fahrpul-
tes 12 Volt betragen soll. Sie ist bei den TRIX-Fahrpulten
selbstverstandlich stufenlos regelbar. - Wiirde man einen
MINITRIX-Zug mit maBstiblich umgerechneter Geschwin--
digkeit fahren lassen, dann wiirde diese Geschwindigkeit
im allgemeinen als viel zu gering empfunden werden. Man-
che Modellbahner, die es ganz genau nehmen, fahren ihre
Zige zwar maBstabsgerecht langsam, aber der groBe Teil
unserer Kunden legt Wert auf ein schnelleres Fahren. Des-
halb sind die Motoren und Getriebe der MINITRIX-Trieb-
fahrzeuge so ausgelegt, daB sowohl hohe Geschwindig-

i
sif] smas msmsi il issss

IC-Zug Geschwindigkeit 160-200 km/h
=Modellgeschwindigkeit 16,5 - 21 m/min, 28-35 cm/sec.

afssasssansansni il snmszsns fin

D-Zug Geschwmdlgkelt120 140 km/h
=Modellgeschwindigkeit 12,5-14,5 m/min, 21-24 cm/sec.

Nahverkehrs- Zug Geschwmd|gke|t 90- 120 km/h
=Modellgeschwindigkeit 9,5-12.5 m/min, 16-21 cm/sec.

e Fa

Schienenbus Geschwindigkeit 90 km/h
=Modellgeschwindigkeit 9,5 m/min, 16 cm/sec.

Eilglterzug Geschwmdugkett 90-120 km/h
=Modellgeschwindigkeit 9,5-12,5 m/min, 16-21 cm/sec.

Guterzug Geschwmd|gke|t 60-80 km/h
=Modellgeschwindigkeit 6,0-8,5 m/min, 10-14 cm/sec.

PwEEE

Nebenbahn-Zug Geschwindigkeit 30-60 km/h
=Modellgeschwindigkeit 3,0-6,0 m/min, 5-1 0 cm/sec.
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keiten als auch langsame Rangierfahrten mdglich sind. Die
hier abgebildete grafische Darstellung zeigt Ihnen, wie
langsam eigentlich die MINITRIX-Zlige maBstabsgerecht
fahren durften. Probieren Sie das mal selbst aus undlassen
Sie sich (iberraschen.

MINITRIX-Teile
2 x03 1 x 51 8 x 66580
5 x 04 3x55 1 x 66582
2x05 1x 56 1 x 66594
3x07 2 x 69 7 x 66595
1x09 2x91
4x16 2 x 14934
4 x17 3 x 14935 AnschluBdraht rot,
3x18 6 x 66519 blau, griin, gelb,
2x28 5 x 66539 grau (weiB), schwarz
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24 25

60 x 60 cm | 60 x 60 cm

MINITRIX-Teile

3x04
1x05
1x07
2x18
15 22 ; MINITRIX-Teile
6x17
2 x 66519 4x27
1 x 66580 2 x 66519
1 x 66580
AnschluBdraht AnschluBdraht
blau, rot rot, blau

26

3x02
2x07
2x66519
1 x 66580

AnschluBdraht
rot, blau

1Q5x300m

MINITRIX-Teile

o7
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18 x18 15 x 66539
17 x 22 20 x 66595
2 x27 15 x 66580
18 x 28 1 x 66582
1x16 2 x Fahrpult
6 x 51
6 x 53 AnschluBdraht rot,
5x 69 blau, griin, gelb,
6 x 91 grau (weiB), schwarz
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2450851

Die Gleisfihrung dieser MINITRIX-Anlage ist in zwei voll-
kommen getrennte Ringstrecken aufgeteilt.

Das in der Gleisplan-Zeichnung links angeordnete Fahrpult
versorgt die auBere Ringstrecke mit Fahrstrom, das rechte
Fahrpult die innere.

Die Aussparung in der Mitte der Anlage ist fur einen Gebau-
depfeiler vorgesehen; man kann dort aber auch das Bedie-
nungspult installieren, so daB die Ziige dann um den Fahr-
dienstleiter herumfahren.
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Wohin mit den Fahrpulten?

Diese Frage ist eigentlich etwas zu eng gefaBt, denn es
geht nicht nur um die Fahrpulte, sondern auch um die
Schalter, Relais usw., kurz all die Dinge, die zum elektro-
technischen Zubehdr einer Modellbahn zahlen und deren
Fernsteuerung ermdglichen. Je gréBer eine Modellbahn-
anlage ist, d. h. je mehr Weichen, Signale usw. bedient wer-
den mussen, um so mehr sollte man sich bereits vor dem
Bau dariber klar werden, wie und wo man das Bedienungs-
pult unterbringen will. Eine fliegende Verdrahtung kommt
hochstens flr die ersten Anfangsanlagen in Frage, aber
bereits bei kleineren Anlagen ist es ratsam, Fahrpult, Schal-
ter usw. fest zu montieren. Manchmal bietet sich die Mog-
lichkeit, das Stellpult mit in die Anlage einzubeziehen, wie
es z. B. die Abbildung A zeigt. Fahrpult und Schalter sind
dabei sogar etwas vertieft angeordnet, damit sie das
Gesamtbild der MINITRIX-Modellbahnanlage nicht stéren,
aber man kann die Montage auch direkt auf der eigentlichen
Anlagengrundplatte vornehmen. Eine weitere Moglichkeit
zeigt Abbildung B. Mit Hilfe von SchloBschrauben und Flu-
gelmuttern kann eine Art Telefonbord am Anlagenrahmen
angeschraubt werden. Anstelle des Telefons nimmt dieses
Bord jedoch Fahrpult und Schalter auf. Die Zuleitungen
vom Fahrpult und von den Schaltern fuhrt man zweckmaBi-
gerweise nicht direkt in die Anlage, sondern zunéachst erst
zu einer Klemmleiste (z. B. TRIX 66580 oder handels(bli-
chen Lusterklemmen). Dadurch kann man ggf. das Bedie-
nungspult auch abnehmen, ohne daB ein heilloser Strip-
penwirrwarr zuriickbleibt.

P

Abbildung C zeigt die Unterbringung eines Stellpultes auf
einem Klappbrett. Das istinsbesondere dann empfehlens-
wert, wenn das Stellpult eine gewisse Tiefe hat und in
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,Dienststellung” Platz beansprucht. Bei Betriebsruhe wird
es nach unten weggeklappt und nimmt dementsprechend
weniger Platz ein.

Der Einbau einer Stellpult-Schublade (D) unter der Anlage
ist naturlich schon etwas aufwendiger als die bisherigen
Vorschlage, andererseits aber wohl die praktischste und
eleganteste Losung. Bei Betriebsruhe ist das Stellpult voll-
standig verdeckt und nimmt keinerlei Platz in Anspruch.
Wichtig ist hier — wie auch in allen anderen Fallen, in denen
das Stellpult in irgendeiner Weise beweglich ist —, daB die

AnschluBleitungen nicht straff gespannt sind, sondern
genugend Bewegungsfreiheit haben. AuBerdem sollte
man an diesen Stellen keine Drahte verwenden, sondern

nach Mdglichkeit Litzen, weil diese wesentlich flexibler sind
und auch bei oftmaliger Bewegung nicht brechen. Sie hal-
ten in diesen Féllen auch besser in den Klemmen.

AuBer dem erwahnten AnschluB der Zuleitungen vom
Stellpult zur Modellbahnanlage ber Klemmleisten kann
man naturlich auch noch Vielfachstecker verwenden, die es
in vielen Ausflhrungen in Fachgeschaften fiir Radio-Bast-
ler und auch in manchem Modellbahnfachgeschéft gibt. Sie
sind zwar flr ganz andere Aufgaben mit wesentlich héhe-
ren Ansprichen an die Kontaktsicherheit gedacht, erleich-
tern aber das gelegentliche Abnehmen des Stellpultes.
Diese Vielfachstecker kommen auch dann in Frage, wenn
das Stellpult als gesonderter Anlagenteil etwas abseits auf-
gestellt und mittels eines Vielfachkabels an die Anlage
angeschlossen werden soll. Ein solches Vielfachkabel
kann man sich aus der entsprechenden Anzahl einzelner
Litzen anfertigen, indem man diese zu einem einzigen
Strang bindelt.




Bei dieser reizvollen kleinen Anlage wird zum erstenmal in
diesem Buch eine Kehrschleife # angewendet. Zusatzlich
ist die Kehrschleife jedoch zu einer geschlossenen Ring-
strecke erweitert worden, so daB auf diesem Teil der
Anlage Kreisfahrten durchgefiihrt werden konnen. Falls
das Abstellgleis innerhalb der Kehrschleife auch elekirisch
getrennt werden soll, ist der Fahrstrom nicht vom Fahrpult
abzunehmen, sondern vom Fahrstrom-Ausgang des
Relais zur Kehrschleifenstrecke (roter AnschluBdraht).

180 x 65 cm

MINITRIX-Teile
4 x 02
3x03

10 x 04
2x05
1x 06
1x 07 4 x 14934
2x08 5 x 14935
6x12 7 x 66519
9x14 7 x 66539
1x17 13 x 66580
1x24 1 x 66582
1% 26 1 x 66592
3x51 10 x 66595
3 x 53 4 x 66627
1x56 1 x Fahrpult
1x57
1x78 AnschluBdraht rot,
4 x 69 blau, griin, gelb,
6 x 91 grau (weiB), schwarz




Die Eingleis-Vorrichtung 14974 bewirkt das Wiedereinglei-
sen entgleister Fahrzeuge wahrend der Fahrt. Die Gleis-
ldnge ist wie bei 14904 (04). LaBt sich harmonisch als Stra-
Benibergang in die Anlage einbauen.
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240 x 55 cm

MINITRIX-Teile
3x02
3 x03
8 x 04
4 x 05
8 x 07
2x08

18 x 22
4 x24
4 x 51
4 x 53
5x 69
2x 9

4 x 14934

4 x 14935

8 x 66519
12 x 66539
11 x 66580

1 x 66582

9 x 66595

8 x 66627

1 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, grin, gelb,
grau (weif3), schwarz
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248)

240 x 55 cm

Eine raumsparende Anlage. An den Bahnhof ist rechts und
links je eine Kehrschleife # angeschlossen. Die Fahr-
strom-Versorgung erfolgt tber Streckengleichrichter 4 .
Die jeweilige Fahrtrichtung in den Kehrschleifen wird durch
die roten Pfeile angegeben. Selbstverstandlich kann man
auch die Schaltung mit Relais # verwenden, um die Kehr-
schleifen in beiden Richtungen befahren zu kénnen. Die
Relais sind dann mit Weiche W 1 bzw. W 8 zu koppeln.

Im Schaubild zu dieser Anlage ist die mittlere Anlagenfla-
che mit Gebduden und Landschaft ausgeflllt. Es kdnnen
dort aber auch Schalter, Fahrpult usw. Platz finden wie es
z. B. in der Gleisplan-Zeichnung der Fall ist.
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MINITRIX-Teile I
24 x 02 2 X 26 8 x 14934

12 x 03 12 x 27 15 x 14935 NI
36 x 04 12 x 28 29 x 66519 il lTedTd0]
8 x 05 2 x 59 30 x 66539 00 @ e
10 x 06 3 x 51 29 x 66580 f[E|e©
10 x 07 2x53 2 x 66582

8 x 08 2 x 66594

2x14 5x 54 37 x 66595

33x17 10 x 565 3 x Fahrpult

1x18 1x78

28 x 22 12 x 69 AnschluBdraht rot,

6x24 17 x 91 blau, grin, gelb,

50

grau (weiB), schwarz

30

290 x 195 cm




30

310x 195 cm

Diese Modellbahnanlage ist schon verhaltnisméaBig groB
und birgt auch einige technische Raffinessen in sich. Es
handelt sich um einen gréBeren Bahnhof, an den eine
Kehrschleife angeschlossen ist. Im Zuge dieser Kehr-
schleife liegt noch ein zweiter hochgelegener Durchgangs-
bahnhof mit drei Gleisen. Die Bahnhofsgleise werden vom
Fahrpult A mit Fahrstrom versorgt. Aus diesem Fahrpult
wird auch der Wechselstrom zur Betdtigung der Weichen
und Entkupplungsgleise entnommen. Die Kehrschleifen-
strecke ist durch vier Trennstellen in den beiden Bahnhofs-
ausfahrten elektrisch vollkommen vom Bahnhof getrennt,
trotzdem aber nochmals in zwei einzelne Stromkreise auf-
geteilt, die von den Fahrpulten B und C mit Fahrstrom ver-
sorgt werden.

Dadurch ergibt sich die Mdglichkeit, gleichzeitig drei Zug-
fahrten durchzufiihren, z. B. eine Rangierfahrt im Bahnhof,
eine Zugfahrt mit dem Fahrpult C zum hochgelegenen
Bahnhof und eine weitere Zugfahrt mit Fahrpult B ebenfalls
zum hochgelegenen Bahnhof.

Die beiden duBeren Gleise des hochgelegenen Bahnhofes
sind so an die Fahrpulte B und C angeschlossen, dafB3 die zu
dem Bahnhof kommenden Zige in das in Fahrtrichtung
jeweils rechts liegende Bahnhofsgleis einfahren sollen.
Das mittlere Bahnhofsgleis kann wahlweise an Fahrpult B
oder C angeschlossen werden. Die Wechselstrom-Aus-
gange der Fahrpulte B und C kénnen zur Stromversorgung
von Signalen und Beleuchtungen verwendet werden. Es

muB jedoch sichergestellt sein, daB fahrstrommaBig kei-
nerlei Verbindung zwischen Fahrpult A und den beiden
anderen Fahrpulten B und C besteht; an den beiden Vertei-
lerplatten ist keine besondere Kennzeichnung der einzel-
nen Anschlisse der Weichen und Entkupplungsgleise
(grau bzw. weiB) angegeben. Die Reihenfolge, in der man
die einzelnen Leitungen an die Klemmen anschlieft, ist
ohne Bedeutung.

Achtung: In der Gleisplanzeichnung ist der Bahnhofsteil
aus Platzgrinden um etwa 20 cm verkirzt dargestellt. Bei
einer Bahnhofsanordnung wie im Schaubild wird die
Anlage 310 cm lang.
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MINITRIX-Teile
2x01 3 1
31 x02

g 285 x 180 cm
10 x 05

9x 06 4

12 x 07 ,/ 2y

11 x 08 e \
5x 09 \
8x12

78 x 17 10 x 14934
4x18 12 x 14935
1x22 20 x 66519
2x24 22 x 66539
82 x 27 29 x 66580
4 x28 2 x 66582
2x59 33 x 66595
1x51 2 x Fahrpult g
1x53 AnschluBdraht rot,
7 x 54 blau, grtin, gelb,
7 x55 grau (weiB), schwarz
15 x 69
2x81
2 x 83 /
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Der Gleisplan entspricht in seiner Linienfuhrung der Art,
wie sie bei amerikanischen Modellbahnen Ublich ist. Die
Strecke ist teilweise doppelgleisig und wird in einer Art Spi-
rale auf die erforderliche Héhe geflihrt.

Das zweite Gleis der Doppelstrecke sowie die vorderen
zwei Bahnhofsgleise und die an diese nach rechts
anschlieBenden Abstellgleise werden vom Fahrpult B aus
mit Strom versorgt. Auch die beiden Abstellgleise und das
hintere Bahnhofsgleis in der hochgelegenen Zwischensta-
tion konnen Uber die entsprechenden Schalter mit Fahr-
strom aus diesem Fahrpult B versorgt werden.

31

285 x 180 cm

In der linken vorderen Anlagenstrecke ist die doppelglei-
sige Strecke in zwei Abstellgleise weitergefiihrt. Bei einem
eventuellen weiteren Ausbau der Anlage kann hier ein ent-
sprechender GleisanschluB3 erfolgen. Desgleichen ist auch
am rechten Anlagenrand eine Verlangerung des einen oder
anderen Abstellgleises als GleisanschluB zu einer
Anlagenerweiterung denkbar.
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Die Hauptstrecke dieser MINITRIX-Anlage wird von einer
Ringstrecke gebildet, die sich in Form einer abgewinkelten
8 Uber die ganze Anlage erstreckt. Im rechten Anlagenteil
ist noch eine zusétzliche Ringstrecke hinzugefiigt, so daB
dort der Eindruck einer zweigleisigen Strecke entsteht.
Zwischen beiden Ringstrecken kann an zwei Stellen ein
Ubergang von Ziigen und Lokomotiven erfolgen. Der Fahr-
strom wird jedoch zwei getrennten Fahrpulten entnommen,
so daB ein unabhangiger Zweizugbetrieb madglich ist
(siehe: mehrere Fahrstromkreise #).

Der verdeckte Abstellbahnhof hat ein Wartegleis, das fur
beide Fahrtrichtungen genutzt werden kann, sowie ein
Durchfahrgleis zum Begegnen bzw. Uberholen (siehe
Ausweichgleis #). Die Bahnsteiggleise des Hauptbahnho-
fes sowie die Gleise des Abstellbahnhofes sind verhaltnis-
méBig lang, so daB auf dieser MINITRIX-Anlage auch Zlge
mit vielen Wagen verkehren kénnen.
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MINITRIX-Teile
32 x 02 2x24 15 x 66519
10 x 03 24 x 27 18 x 66539
20 x 04 12 x 28 18 x 66580
7 x 05 3x59 1 x 66582
2 x 06 4 x 54 1 x 66594
4 x 07 4 x 55 20 x 66595
1%x08 9 x 69 2 x Fahrpult
3x09 1x81
6x12 1x83
19x 17 4 x91 AnschluBdraht rot,
7% 18 5 x 14934 blau, grtin, gelb,
11 x 22 8 x 14935 grau (weiB), schwarz
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200 x 100 cm

MINITRIX-Teile
16 x 02

1 x03
28 x 04

1 x05

2 x06

7 x 07

4 x 08
3x09
24 x12
7x14
12 x 17

11 x 22
5x24
3x26

3 x 51

3 %563

2 x 56
2x%.57
5x 69

3 x 91

5 x 14934
5 x 14935
11 x 66519
11 x 66539
13 x 66580
1 x 66582
18 x 66595
1 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, grtin, gelb, o
grau (weiB), schwarz
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200 x 100 cm

Bei dieser Modellbahn-Anlage handelt es sich praktisch um
ein in sich verschlungenes Oval mit zwei Bahnhdfen. Diese
beiden Bahnhdfe sind jedoch optisch zu einem einzigen
zusammengefaBt. Die Gleisfiihrung im Schaubild weicht
von der des Gleisplanes etwas ab, weil fir den Bau der
Anlage normale Weichen verwendet wurden, im Gleisplan
aber bereits die platzsparenden Bogenweichen vorgesehen
sind. Damit ergeben sich I&ngere Bahnhofsgleise. Die Anlage
wurde mit Oberleitung aufgebaut. Bezliglich des Ober-
leitungsbetriebes # sind die entsprechenden Hinweise zu

beachten.
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250 x 150 cm

w05 1

OETOET == T 73 Sy,
-s;-__—_-—-t

'L T

11 W VL=

02

l‘.k’r
\* ‘r—m-n—-z‘m T T Vi I H T T %
——T o - T o6 | o6 o8] 5T I [
R gy
A | T ) |[:1|,_m‘_ﬁr T == | of 1 (13 1 M
C 11 I . T & =T T 173
-'1——-1—iu"1"-"“1"“ ""r
- Z T S— [} T = [H
o e T 1111 o -
SELECTRIX-Version: — —i[i
Zur Ansteuerung und Stromversorgung werden bendtigt: Co— [ —
1 SELECTRIX Central-Control 2000 66800 e \ =
1 TRIX Trafo DUO-1800 65510 = -
2 oder mehr Lok-Control 2000 66816 §£°853 || [ 8882
2 AnschluBklemmen 66519 ‘ & &
Gleismaterial, Draht, Schalter fiir Weichen siehe nachste Seite -
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MINITRIX-Teile

30 x 02
7 x 03
45 x 04
14 x 05
16 x 06
12 x 07
12 x 08
8x12
7x14
29 x 17
11x18
25%:22
1x24
22 x 27
8 x28
14 x 16
7 x 51
7 x 53
3 %54
4 x 55
2x78
15 x 69
6 x 91

10 x 14934
13 x 14935
ca. 28 x 66519
ca. 30 x 66539
30 x 66580
2 x 66582
40 x 66595
4 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, griin, gelb,
grau (weiB), schwarz

34

21510) 7% 111510) (el )

Mit SELECTRIX-Digital steuern Sie freiziigig auf einem ein-
zigen Stromkreis beliebig und unabhangig voneinander
lhre mit SELECTRIX-Fahrzeug-Decodern ausgerlsteten
MINITRIX-Loks.

Als SELECTRIX-Version wird in der Anlage 34 anstelle der
Fahrpulte A-C eine SELECTRIX Zentral-Einheit ange-
schlossen (die rot gekennzeichneten Trennstellen entfal-
len in der SELECTRIX-Version).

Ein groBer Hauptbahnhof ist der Mittelpunkt dieser Anlage.
Er liegt als Durchgangsbahnhof an einer zweigleisigen
Hauptstrecke und ist gleichzeitig der Ausgangspunkt fir
zwei eingleisige Nebenstrecken, die zu héhergelegenen
Endbahnhéfen fiihren. Diese beiden Nebenstrecken sind
bewuBt miteinander verschlungen, damit die Streckenfih-
rung nicht sofort offenkundig wird und fir eventuelle Besu-
cher gewisse Uberraschungseffekte beim Wiederauftau-
chen der Zige aus den Tunneln entstehen. Man beachte
hierbei auch die Hohenangaben (rote Ziffern in Millimeter).
- Der Endbahnhof im rechten vorderen Anlageneck kann
als GleisanschluB bei einer eventuellen Erweiterung der
Anlage ausgebaut werden.

Elektrisch ist die Anlage in vier Fahrstromkreise mit je
einem Fahrpult aufgeteilt. Aus den Fahrpulten Aund B wird
der Fahrstrom fUr die beiden Gleise der doppelgleisigen
Ringstrecke sowie fir die wichtigsten Bahnhofsgleise ent-
nommen. Die Fahrpulte C und D dienen der Stromversor-
gung der beiden Nebenstrecken.
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Bei dieser GroBanlage sind die Strecken bewuBt langgezo-
gen, um lange Fahrzeiten zu erzielen. Der verdeckte
Abstellbahnhof mitinsgesamt sechs Gleisen sowie die lan-
gen Abstellgleise ermdglichen einen interessanten Modell-
bahnbetrieb mit vielen verschiedenen Zigen, die jeweils
komplett abgestellt werden kénnen, sobald es der entspre-
chende Fahrplan vorsieht. Die langgezogene Hauptstrecke
erlaubt weiterhin den Einbau einer richtigen Blocksiche-
rung 4. Die eingleisige Streckenfihrung im rechten Tell
dieser MINITRIX-Anlage bringt interessante Betriebssitua-
tionen mit sich, da die Zige in den beiden Bahnhdfen erst
den Gegenverkehr abwarten missen, ehe sie in diese ein-
gleisige Strecke ausfahren kénnen. Die Ringstrecke selbst
ist in drei Fahrstromkreise aufgeteilt, um maoglichst viele
Ziige gleichzeitig fahren lassen zu kénnen: Fahrpult A und
B fir die doppelgleisige Strecke, Fahrpult C fir die einglei-
sige Strecke. Um gegebenenfalls zusatzlich noch Rangier-
fahrten durchfihren zu konnen, kann man selbstverstand-
lich die Bahnhofsgleise aus einem weiteren Fahrpult
getrennt mit Fahrstrom versorgen.
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35

500 x 180 cm

MINITRIX-Teile
104 x 02
27 x 03
58 x 04
12 x 05
15 x 06
24 x 07
4 x 08
2x09
1x12
1x14
29x 17
37 x18
4x22
36 x 27
42 x 28
5x59
2 x 51
1x53
17 x 54
17 x 55
1x78
18 x 69
13 x 91
19 x 14934
24 x 14935
31 x 66519
45 x 66539
50 x 66580
3 x 66582
50 x 66595
3 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, griin, gelb,
grau (weiB), schwarz
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500 x 180 cm
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MINITRIX entspricht den Normen Européaischer
Modellbahnen (NEM).

Diese Normen fir die NEM-GroBe N umfassen den MaB-
stab 1 : 160, damit die Spurweite 9 mm; den Gleichstrom-
betrieb, die Fahrstrompolung, die Fahrspannung, die
Kupplung.

TRIX stellte 1973 e.m.s. als elektronische Mehrzugsteuerung
vor. SELECTRIX ~ die digitale Modellbahnsteuerung folgte
1982. Bei dieser Betriebsart bleiben die Normen fiir MaBstab/
Spurweite/Kupplung erhalten, d. h. an den Gleisen, Weichen,
Signalen ist nichts verandert.

Am Beispiel der Anlagen Nr. 34, 35 und 36 stellen wir die
beiden Betriebsarten nach NEM sowie SELECTRIX — Digi-
tal gegeniber.

Broschlren zu den SELECTRIX-Artikeln erhalten Sie gerne
auf Anfrage.

Stromversorgung und Ansteuerung der Trieb-
fahrzeuge nach NEM:

Gleichstrom wird vom Fahrpult (Trafo) mit Regler von 0-12V
(Geschwindigkeit) liber die Gleise an die Lok gegeben.

Befinden sich mehrere Loks zugleich auf einem Gleis
(Stromkreis) werden diese zugleich angesteuert (Zwil-
lingsbetrieb).

Um auf einer Anlage einen Betrieb mit mehreren Zlgen zu
ermoglichen, teilt man die Anlage in mehrere Stromkreise
(Strecken) auf.

In den Anlagen 34/35/36 sind es 3 bzw. 4 voneinander
getrennte Stromkreise (Strecken) mit 3 bzw. 4 Fahrpulten.

Stromversorgung und Ansteuerung der Trieb-
fahrzeuge mit SELECTRIX-Digital:

Die Gleisanlagen 34, 35 und 36 haben nur einen Steuer-
Stromkreis und werden mit einer konstanten Spannung
von 18/16 V (modifizierter Wechselstrom) aus der Zentral-
einheit/Booster versorgt. Mit einem Mikroprozessor gibt
die Zentraleinheit ebenfalls Uber das Gleis digitale Steuer-
befehle an die SELECTRIX-Fahrzeuge (Geschwindigkeit,
Fahrtrichtung, Licht ein/aus); die jeweils erforderliche
Stromversorgung aus dem Gleis regelt der Fahrzeug-
Decoder. Jedes Triebfahrzeug hat seinen bestimmten
Code (Adresse). Die Steuerbefehle werden tber Controller
der Zentraleinheit (Mikroprozessor) eingegeben. Jede Lok
hat ihren Controller, es kdnnen je Controller auch mehrere
Loks angesteuert werden. Mit SELECTRIX kdnnen also auf
einer Anlage, = 1 Steuer-Stromkreis, mehrere Ziige/Loks
zugleich auf allen Strecken unabhangig voneinander
betrieben werden. Die Anzahl der zugleich fahrenden
Ziige ist begrenzt durch die verfligbare Stromversorgung
(VDE Vorschrift: 2,0 A = ca. 6 unbeleuchtete Ziige). Man
erhéht die Betriebsleistung durch Aufteilung der Anlage
und Mehrfacheinspeisung (jeweils Strom und Daten
gemeinsam) mit Booster — blaue/rote Leitungen.

Ein wesentlicher Vorteil des SELECTRIX-Betriebes besteht
u.a. in der standigen Abrufbarkeit von bis zu 100 Loks.
Fur Abstellgleise sind keine Trennstellen mehr notig.

Der SELECTRIX-Betrieb bedingt, daB jedes MINITRIX-
Triebfahrzeug mit einem SELECTRIX-Fahrzeug-Decoder
ausgerustet ist.

F— il £ ok
= w‘ —

S 0O

== = [ ==z =
() =
o 5 Power-Pack 2000
25508 25508 85288 (Booster)
s &déa g aon | 8 Qoo = -
e wow

Lok- Lok- Central- E
Control Control Centrol
2000 2000 2000 DUO 1800

Die Ansteuerung von elektromagnetischen Arti-
keln (Weichen, Entkupplungsgleise, Signale)
nach NEM

Der Schaltstrom wird entweder aus dem Wechselstrom-
AnschluB eines Fahrpults (Trafo) oder aus einem Wechsel-
strom-Trafo z.B. TRIX-DUO (65510) bezogen (14 V). Bei
dieser Betriebsart ist der Strom (= Leitung) vom Trafo Uber
den zugehdrigen Schalter (ggf. Stellpult) einzeln zu den
Weichen, Entkupplungsgleisen, Signalen zu fihren (Ver-
drahtungsaufwand).

Die Ansteuerung von elektromagnetischen Arti-
keln (Weichen, Entkupplungsgleise, Signale) mit
SELECTRIX

Die Weichen, Entkupplungsgleise, Signale kénnen wie bei
NEM betrieben werden, oder mit der Betriebsart SELEC-
TRIX-digital: Die Schaltstrom-Versorgung bei SELECTRIX
kann aus dem Gleissystem erfolgen, welches standig 18/
16V Betriebsspannung hat. Es empfiehlt sich jedoch, zur
ausreichenden Stromversorgung hierfiir als eine eigene
Stromquelle den TRIX-Trafo DUO (65510) einzusetzen.

Zum Schalten werden SELECTRIX-Funktions-Decoder
eingesetzt. Jeder Funktions-Decoder schaltet 4 Weichen,
bzw. Signale.

Die Schaltbefehle werden von Controllern (iber die Zentral-
einheit (Mikroprozessor) an die Funktions-Decoder abge-
geben.

Von der Zentraleinheit fiihrt eine Ringleitung (Datenbus —
braune Linie) zu den Funktions-Decodern. Eine weitere
Ringleitung vom Trafo DUO versorgt die Funktions-De-
coder mit Schaltstrom.

Der Datenbus bertragt auch die Digitalbefehle zum Steu-
ern der Triebfahrzeuge!

Sie kdnnen daher an beliebiger Stelle der Anlage den
Datenbus ,anzapfen® (Verteiler) und von dort aus mit den
Controllern Ihre Loks steuern sowie die Weichen, Signale,
schalten.
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35
500 x 180 cm

SELECTRIX-Version
folgende SELECTRIX-Teile werden
bendtigt:

Gleismaterial und AnschluBdraht
wie bei Anlage 35, Seite 62

1 x Central-Control 2000 66800

112 @
E13/14 |8

1 x Power-Pack 2000 66807
2 x Lok-Control 2000 66816
14 x Funktions-Decoder 66821
3 x Verldngerungsleitung 66586
2 x DUO-1800 65510
10 x AnschluBklemme 66519
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SELECTRIX-Funktionsdecoder 66821
Samtliche SELECTRIX-Bausteine sind iber den Datenbus
mit der Zentraleinheit verbunden; der Datenbus dient zum
Austausch von Informationen bzw. Befehlen.

Die Funktionsdecoder werden (iber das 5-adrige Buskabel
(“Datenbus®) mit der Zentraleinheit verbunden. Das Bus-
kabel kann von einem F-Decoder zum nachsten F-Decoder
geflhrt werden.

Damit diese Befehle oder Informationen auch an den richti-
gen Empfanger gelangen, wird der Empfanger auf eine
Adresse eingestellt (z. B. Adresse 85)

Wird nun ein Lok-Control 2000 in Funktionsmodus, ein
Combi-Control oder ein Route-Control auf Adresse 85
eingestellt, kénnen die entsprechenden Weichen von
diesen Steuergeraten geschaltet werden.

Links oben befinden sich zwei AnschluBbuchsen fir den
SELECTRIX-Datenbus. Uber diese Buchsen wird der
Funktionsdecoder mit der SELECTRIX-Zentraleinheit ver-
bunden.
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Rechts oben befinden sich zwei Einstellblécke. Der obere
dient zur Festlegung der Betriebsart (Voll- bzw. Halbkanal,
Impulsbetrieb), der untere zum Auswahlen der Adresse.

Links unten befindet sich eine zweipolige Klemme fur den
AnschluB eines normalen Wechselstrom-Trafos (14 V), der
den Schaltstrom fiir die Magnetartikel liefert.

Rechts neben der zweipoligen Klemme sind vier dreipolige
Klemmen angebracht. An diese Klemmen werden die
Magnetartikel angeschlossen.

Leistungsversorgung

Die Funktionsdecoder werden in diesem Fall nicht Giber das
Gleis mit Energie versorgt, denn die von der Zentraleinheit
fir den Fahrbetrieb bereitgestellte Energie ist fir das
Schalten von Weichen oder Signalen etc. viel zu kostbar.

Es kann stattdessen ein einfacher Wechselstromtrafo (14V)
bzw. der Wechselstromausgang eines vorhandenen Fahr-
trafos verwendet werden.

Eine allgemein giltige Regel fir die Dimensionierung des
Wechselstromtrafos kann nicht gegeben werden, da dies
von der Anzahl der zu versorgenden F-Decoder und der Art
der daran angeschlossenen Artikel abhangig ist.

max. Dauerlast eines F-Decoders 1 Amp.,
kurzzeitig auch iber 2 Amp. maéglich, z. B. wenn mehrere
Weichen gleichzeitig schalten.

Lichtsignale tragen zu einer hohen Dauerlast bei, wahrend
Magnetartikel eine hohe Kurzzeitbelastung darstellen.

Betriebsarten

Um einen moglichst vielseitigen Einsatz des Funktionsde-
coders zu ermdglichen, kann der Funktionsdecoder mit
Hilfe des Betriebsarten-Einstellblockes den jeweiligen
Anforderungen angepaBt werden.

Vollkanal- und Halbkanalbetrieb

Vollkanalbetrieb: Der Funktionsdecoder belegt eine volle
Adresse (Kanal). Es kénnen 4 Magnetartikel pro Adresse
(Kanal) bedient werden. Diese Betriebsartist dann von Vor-
teil, wenn die Magnetartikel ausschlieBlich (ber den
Combi-Control betatigt werden sollen.

Halbkanalbetrieb: Der Funktionsdecoder belegt nur eine
halbe Adresse (Kanal). Es ist mdglich, einen Decoder auf
der unteren Kanalhalfte und einen zweiten auf der oberen
Kanalhalfte arbeiten zu lassen, also zwei Decoder auf einer
Adresse. Damit kénnen 8 Magnetartikel pro Adresse
bedient werden.

Dauerstrom- und Impuls-Betrieb

An den Ausgdngen des Funktionsdecoders kdénnen
Magnetartikel (Weichen, Entkuppler) Lichtsignale usw.
angeschlossen werden. Damit diese Artikel auch einwand-
frei funktionieren, kann die Betriebsart jedes Ausganges
separat eingestellt werden.

Dauerstrom-Betrieb: Der Ausgang fihrt sténdig Span-
nung. Diese Betriebsart ist bei Lichtsignalen zu verwen-
den.

Impuls-Betrieb: Der Ausgang fithrt max. 2 sec. lang Span-
nung. Diese Betriebsart ist bei Weichen, Entkupplern,
Formsignalen und Relais zu verwenden.

SELECTRIX Power-Pack 2000 (66807)

Booster fiir zusatzliche Fahrenergie

Unterteilen der Anlage in Leistungs-Stromkreise. Die Zen-
traleinheit und jeder Booster bendtigen jeweils einen eige-
nen Versorgungs-Stromkreis.

Die Unterteilung der Anlage sollte so erfolgen, daB jeder
Stromkreis im Betrieb etwa gleich stark belastet wird, sich
also auf jedem Stromkreis ungefahr gleich viele Fahrzeuge
befinden und fahren.

Es darf auf keinen Fall eine Verbindung zwischen dem
Stromkreis der Zentraleinheit und dem der Boostereinheit
vorhanden sein.

An den Stellen, an denen die Stromkreise aneinandersto-
Ben, muB das Gleis beidseitig elektrisch getrennt werden
z.B. durch Isolierschuhe.
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SELECTRIX-Version
folgende SELECTRIX-Teile werden bendtigt:

1 x Central-Control 2000 66800
Gleismaterial und AnschluBdraht 1 x Power-Pack 2000 66807
. wie bei Anlage 36, Seite 70 2 x Lok-Control 2000 66816
16 x Funktions-Decoder 66821
5 x Verbindungsleitung1i m 66587
3 x Verlangerungsleitung 5 m 66586
2 x DUO-1800 65510
8 x AnschluBklemme 66519
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‘ 350 x 150 cm
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MINITRIX-Teile
89 x 02
54 x 03
42 x 04
15 %05
6 x 06
16 x 07
15x 08
3x09
2x12
8x 14
58 x 17
12x18
3x22
64 x 27
12x28
6 x 59
4 x 51
4 x 53
10 x 54
13 x 55
2x78

e / 33 x 69

. :j 5x 81
‘ % 5x 83
v 15 x 91
, 19 x 14934

: l
= --‘__-—-‘ 1 — : LA [H [H [ 07 187 1 I_ r-:ri’i‘ ‘1’ 30 x 14935
H I [H I [H I 02 — [0 2
: * 30 x 66519
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ﬁm-l—w"‘ r_'I_—-ﬁi:ﬂ 02 I oz 7 —— —w = - % 30 x 66539
\ | 50 x 66580
e — ——— 4 x 66582
A B C D 1 x 66594
88 JNEE 58 58 50 x 66595

4 x Fahrpult

D@ @ 1?@; @ AnschluBdraht rot,

blau, griin, gelb,
grau (weiB), schwarz
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Diese GroBanlage beinhaltet eigentlich alles, was man von
einer Modellbahn-Anlage erwarten kann: einen groBen
Hauptbahnhof mit vielen Rangiermoglichkeiten, eine ver-
héltnismaBig lange zweigleisige Strecke mit hoch gelege-
nem Zwischenbahnhof, eine kleine Nebenstrecke mit End-
bahnhof und als besonderen Blickpunkt ein Hafenbecken
mit beidseitigem GleisanschluB. Die Gleise am linken
Hafenkai sind hoch gelegen, damit dort der Umschlag von
Schittgltern direkt aus Selbstentladewagen in die Schiffe
demonstriert werden kann.

Ein solch vielseitiger Gleisplan bedingt natiirlich auch eini-
gen Aufwand an Weichen, Entkupplungsgleisen und Zube-
horteilen. — Die Giterzug-Gleise und die Hafenbahn wer-
den aus dem Fahrpult A mit Fahrstrom versorgt, die beiden
Gleise der Hauptstrecke aus Fahrpult B und C und die
Nebenbahn aus Fahrpult D.

Um bei einer solchen GroBanlage mit mehreren Bahnhéfen
und ihren Rangiervorgangen jeweils ganz nahe am
Geschehen zu sein, bietet sich der ,,walk-Around*” -Betrieb
an — mit SELECTRIX. Die Handregler Lok-Control, Route-
Control geben mit 150 cm Leitung genligend Bewegungs-
freiheit. Sie kdnnen an verschiedenen Stellen der Anlage
mit ihren Steckern an der Datenbusleitung angeschlossen
werden, die sie mit der Zentraleinheit verbindet.

71
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Als letzte Anlage nochmals eine ausgesprochene GroBan-
lage, diesmal in Zungenform. Dank der vorstehenden Anla-
genzungen ergibt sich in Verbindung mit einer entspre-
chenden Gelandegestaltung eine auBerordentlich interes-
sante Streckenfiihrung mit langen Fahrzeiten von Bahnhof
zu Bahnhof. Im Prinzip handelt es sich um eine doppelglei-
sige Ringstrecke mit zwei Zwischenstationen. Im linken
Teil der Anlage zweigt aus dieser Ringstrecke eine weitere
zweigleisige Strecke ab, die zu dem als Kopfbahnhof aus-
gebildeten Hauptbahnhof der Anlage fihrt. Der Gleisplan
des zu diesem Kopfbahnhof gehérenden Abstellbahnhofes
ist gesondert gezeichnet worden, um die darunter verdeckt
liegenden Strecken in ihrer Gleisfiihrung besser darstellen
zu konnen. Der AnschluBpunkt des Abstellbahnhofes ist

durch einen Stern markiert. ;
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Zwischen den beiden Durchgangsbahnhofen der doppel-
gleisigen Ringstrecke besteht noch eine zusatzliche ein-
gleisige Nebenbahnverbindung, die aus einem eigenen
Fahrpult mit Fahrstrom versorgt wird. Die beiden Gleise der
Ringstrecke und auch der Kopfbahnhof erhalten ihren
Fahrstrom ebenfalls aus jeweils einem eigenen Fahrpult.
Auf diese Weise ist unabhangig vom Zugverkehr auf der
Strecke ein Rangierverkehr im Hauptbahnhof méglich. —In
die Ringstrecke kann selbstverstandlich noch eine signal-
bzw. relaisgesteuerte Blocksicherung # eingefiigt werden;
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MINITRIX-Teile
69 x 02
12 x 03
48 x 04
8 x 05
20 x 06
12 x 07
9x08
7 x09
10x12
7x14
94 x 17
28x18
17 x 22

14 x 14934
20 x 14935
30 x 66519
40 x 66539
35 x 66580

3 x 66582
33 x 66595

4 x Fahrpult

AnschluBdraht rot,
blau, grin, gelb,
grau (weiB), schwarz




Das MINITRIX-Gleissystem

wurde nach dem Grundsatz entwickelt, eine mdglichst
groBe Zahl von Variationen fur die Gleisplangestaltung zu
bieten.

6 Bogenradien!

Die Grundlagen dieses Gleissystems sind der kleinste
Kreis mit einem Durchmesser von 389,2 mm, entspre-
chend einem Radius R 1 =194,6 mm (vom Kreismittelpunkt
bis Gleismitte gemessen) sowie der Abstand fir parallel
verlaufende Gleise von nur 33,6 mm. Daraus ergibt sich fiir
den Parallelbogen zum Radius R 1 ein Parallelgleisradius
R 2 = 228,2 mm. Fir gréBere Modellbahnanlagen stehen
noch vier weitere Bogenradien zur Verfigung: R 3
(=329,0mm)und R4 (= 362,6 mm) sowie R 5 (= 492,6 mm)
und R 6 (=526,2 mm). Zwischen R 3 und R 4 bzw. R 5 und
R 6 besteht wiederum der Parallelgleisabstand von 33,6
mm.

RA=362.6mm R2=228,2mm

B=526,2mm
R5=492,6mm  R3=329,0mm R1=194,6mm
R 6 =526,2 mm
R5=492,6 mm
R4 =362,6 mm
R3=329,0mm
R2=228,2mm
R1=1946 mm
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4 Bogengleis-Winkel: 30°, 24°, 15°, 6°

erlauben eine fein abgestufte Gleisfihrung im Bogen. Die
6°-Gleisstliicke mit dem Radius R 1 sind darlber hinaus
eine wichtige Erganzung zur MINITRIX-Kombiweiche.

Beliebige Gleisfiihrungen

ermoglicht das biegsame Gleis. Es kann sogar in parabel-
férmige oder gar unregelmaBige Kurven verlegt werden.
Dariiber hinaus sind selbst die Gleisanlagen aus den Stan-
dardgleisen noch elastisch, d. h. man kann gelegentlich mal
etwas , schwindeln”, wenn der erdachte Gleisplan um ein
paar Millimeter nicht aufgeht; bei groBeren Bogenstrecken
dirfen es sogar einige Zentimeter sein, chne daB die
Betriebssicherheit darunter leidet. Knicke dirfen jedoch im
Gleisverlauf nicht auftreten. — Die Gleisplane in diesem
Buch sind selbstverstandlich geometrisch einwandfrei und
praktisch erprobt.

Das TRIX-Vario-Gleis 14975

hilft, wenn eine bestimmte Gleislange trotz der unwahr-
scheinlich vielen Méglichkeiten des MINITRIX-Gleissorti-
mentes mal partout nicht zusammengestellt werden kann.
Seine Lange ist stufenlos von 86,5 bis 120 mm einstellbar.
Es ist auch als Ubergangsgleis zwischen auseinander-
nehmbaren Anlagen-Teilsticken bestens geeignet.

Schliisselzahlen

werden in den Gleisplanen verwendet, weil sich die volle
Artikelnummer nicht unterbringen 1aBt. Al Schlisselzah-
len wurden die letzten zwei Ziffern einer jeden Artikel-
Nummer gewahit. So bedeutet z. B. 04 = Gleis 14904. In
der nebenstehenden Tabelle sind die Schlusselzahlen fett
abgedruckt.

Auf der Unterseite eines jeden Gleises ist auBerdem
zumindest die vierstellige Gruppe der Artikel-Nummer ein-
gepragt, so daB man auch maBlich wenig voneinander
abweichende Gleise unterscheiden kann.

Tabelle der Schliisselzahlen fiir MINITRIX-Gleise

01 = 14901 38 = 14938 80 = 14980
02 = 14902 39 = 14939 81 = 14981
03 = 14903 49 = 14949 82 = 14982
04 = 14904 51 = 14951 83 = 14983
05 = 14905 53 = 14953 84 = 14984
06 = 14906 54 = 14954 86 = 14986
07 = 14907 55 = 14955 90 = 14990
08 = 14908 56 = 14956 91 = 14991
09 = 14909 57 = 14957
12 = 14912 58 = 14958
14 = 14914 59 = 14959
16 = 14916 69 = 14969
17 = 14917 72 = 14972
18 = 14918 73 = 14973
22 = 14922 74 = 14974
24 = 14924 75 = 14975
26 = 14926 76 = 14976
27 = 14927 78 = 14978
28 = 14928 79 = 14979

MINITRIX-Gleisplan-Schablone

Mit dieser Schablone kdnnen im MaBstab 1:5 Gleisbilder
entworfen und gezeichnet werden. Diese Schablone ist
unentbehrlich fur alle, die Gleisplane selbst entwerfen wol-
len. Mit ausflhrlicher Anleitung!

-

66600

x




Die MINITRIX-Gleise

haben Vollprofil-Fahrschienen aus korrosionsbestandi-
gem, kontaktsicherem und gut leitendem Metall. Die spur-
sichere und elektrisch einwandfreie Verbindung von Gleis
zu Gleis erfolgt durch Schienenlaschen (A). Die Profile
bleiben in ihrer richtigen Lage. Die Abmessungen der
MINITRIX-Gleise entsprechen deninternationalen Normen
(NEM).

Richtig verlegte Gleise

gewahrleisten die groBte Betriebssicherheit.
Strecken aus mehreren Einzelgleisen oder aus dem bieg-
samen Gleis sind gut auszurichten. Knicke kénnen zu Ent-
gleisungen fahren.

Gerade

Die Befestigung der Gleise

ist grundsatzlich zu empfehlen. Je nach Gleislange haben
eine oder mehrere Schwellen der MINITRIX-Gleise in der
Gleismittellinie kleine Bohrungen. In diese steckt man mit
Hilfe einer Pinzette die TRIX-Gleisnagel 66537 und heftet
sie mit einem kurzen Hammerschlag an. Dann treibt man
den Nagel nur so weit ein, daB das Gleis gerade eben fest
sitzt. — Man kann die Gleise aber auch anschrauben. Bei
Verwendung der TRIX-Spezial-Gleisschrauben 66548
kann bei weicherem Holz sogar auf das Vorbohren verzich-
tet werden, bzw. geniigt ein Vorsticheln. Das Anschrauben

der Gleise ist zwar etwas zeitraubender als das Nageln,
aber man kann die Gleise leichter wieder von der Grund-
platte entfernen. Nagel und Schrauben nicht zu fest ein-
schlagen bzw. anziehen, weil sonst die Schwellen brechen
konnen. Dadurch kénnte eventuell die Spurweite verandert
werden, was dann wieder zu Entgleisungen fluhren kann.
Wenn man die Gleise nicht flr dauernd befestigen will,
sollte man sie mit den Gleisklammern 66528 sichern.

Ausrundung

nennt man den richtigen Ubergang von der ebenen Gleis-
lage in eine Steigung oder ein Gefalle. Dieser Ubergang
darf nicht als Knick erfolgen, sondern soll ausgerundet
sein. Um eine derartige Ausrundung zu erzielen, kann man
langere Gleisstlicke leicht vorbiegen oder man setzt
anstelle eines langeren Gleises mehrere kurze Gleisstiicke
ein, die dann von Gleis zu Gleis nur einen ganz kleinen
Knick aufweisen, der sich kaum bemerkbar macht. Das
ausgerundete Gleis jedoch nie frei in der Luft hangen las-
sen, sondern stets mit einem passend bearbeiteten Form-
stlck aus Sperrholz, Balsaholz, Styropor o. a. ausflttern.
Wenn die Gleisunterlage nicht zu stark oder zu steif ist,
dann kann man auch diese selbst bereits in der gewlinsch-
ten Ausrundung biegen. Weichen, Kreuzungen usw. soll-
ten nie in Ausrundungen gelegt werden. Die Funktion
konnte beeintrachtigt werden.

Falsch! Knicke im Gleisverlauf vermeiden
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Richtig! Ubergénge von Steigungen zu ebenen Strecken
sind ausgerundet.

Das Schotterbett

kann man mit zwei grundsatzlich verschiedenen Methoden
nachbilden. Am einfachsten und schnellsten geht es zwei-
fellos mit Schaumstoff-Gleisbettungen, die als Meterware
oder — fir Weichen, Kreuzungen usw. — als Spezial-Form-
stiicke hergestellt werden. Diese Schaumstoff-Gleisbet-
tungen werden von unten an das Gleis gedrickt und haften
auf Grund ihrer Elastizitat fast von allein. Wenn man die
Gleise und Bettung mit einem Weichplastik-Kontaktkleber
anklebt, hat man zusatzlich noch den Vorteil einer beson-
ders guten Gerduschdampfung gegenlber der Befesti-
gung mit Nageln oder Schrauben.

Die zweite, allerdings etwas arbeitsintensivere Methode
besteht darin, die Trassenfliche unter den Gleisen mit
einem WeiBleim einzustreichen, das Gleis dann aufzule-
gen und schlieBlich schotterdhnliches Streumaterial Uber
dem Gleis aufzuhaufeln. Nach dem Abbinden des Leimes
kann dann das Uberflissige, lockere Schottermaterial
abgekehrt, abgeschuttelt, abgeklopft oder abgesaugt wer-
den. Es ist jedoch darauf zu achten, daf3 die Schienen nicht
mit Leim Uberzogen werden, damit es keine Fahrstrom-
Unterbrechungen gibt. Inshesondere diese Methode sollte
man vorher an einem Probestlick auBerhalb der Anlage
Uben.

So wird das TRIX-Vario-Gleis montiert

Gleis aus einzelnen Gleisstlicken so zusammenstecken,
daB noch eine Licke zwischen 86,5 und 120 mm Lange
verbleibt. Lange X der Liicke messen (1) und Schwellen-
rost-Stucke A auf eine Lange von X minus 86,5 mm
abschneiden (2). Freie Schienenprofile des Gleisstlickes B
zunéchst in die Schienenklammern des Schwellenrostes A
einschieben (3) und die lUberstehenden Profilenden dann
auch in die geschlitzten Schienenprofile des Gleisstuckes
C (4). Fertig montiertes Vario-Gleis in Anlage wie jedes
andere Gleis einbauen. §
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Nachriustbare Antriebe fir MINITRIX-Weichen
(einzeln erhéltlich) bieten die Méglichkeit, Handweichen
nachtréaglich mit Elektro-Antrieb auszurlsten.

Beim Ansetzen des Antriebes darauf achten, dal Rastlaschen
C sorgfaltig in die Flihrungsschlitze D eingefihrt werden, und
daf vor allem der rote Mitnehmer bzw. Handschalthebel (E)
in die Mitnahmenut des Elektroantriebes eingreift und nicht
etwa eingeklemmt wird. Weiche deshalb so halten, daB
Antriebsunterseite sichtbar ist. (Bild 1)

Weichenlaterne
links 66741
rechts 66742

78

Der Antrieb kann auch versenkt in die Anlagenplatte (Unterflur-
Montage) eingebaut werden.,

Bei ,Unterflur-Montage" rechten Antrieb flir linke Weiche bzw.
linken Antrieb fur rechte Weiche verwenden und mit Unterseite
nach oben in Weichenkorper einrasten (Bild 2). Die
Gleisunterlage muB einen Ausschnitt in Form des
Weichenantriebs erhalten. Geléandetarnung des Antriebes im
Bereich des roten Mitnehmerhebels (E) auswélben oder
freilassen, damit sich dieser absolut frei bewegen kann.

Weichen mit Stop-Weichen-Funktion

Die MINITRIX-Weichen sind fur die automatische Fahr-
strom-Abschaltung vorbereitet, so daB sich die Schaltun-
gen einfach durchfiihren lassen.

Nach dem Herausnehmen der zwei Kontaktklammern A
und B (mittels Pinzette oder kleiner Zange) 1aBt sich die
Weiche auch als Stop-Weiche einsetzen: Es erhalt nur das
Zweiggleis Fahrstrom, auf das die Weiche eingestellt ist.
Damit kann auf einfachste Weise verhindert werden, daB
ein auf dem ,falschen“ Gleis ankommender Zug in die
Weiche einfahrt und evtl. entgleist. Bei weiterfUhrenden
Zweiggleisen sind die Trennstellen T (Trenngleise bzw.
Isolier-Gleisschuh (66539) vorzusehen und zwar in den
jeweils ,inneren“ Schienenstrangen. AuBerdem sind die
Fahrstromleitungen X und Y erforderlich. (Achtung! Richti-
gen AnschluB gemas Bild beachten!) Bei stumpfendenden
Gleisen sind keine Trennstellen erforderlich. Die Stop-
Weichen-Funktion ist unabhangig vom elektrischen
Antrieb und wirkt auch bei Handbetrieb. Bei echtem Ober-

Beleuchtungseinrichtung
fur Weichenlaternen — 66740
Fiir 14 V Wechselstrom (14 V AC/CA)

Antrieb an Weiche an-
1 stecken. Mit spitzem
@ Gegenstand (Nagel
| - 0. ) Position fur die
Bohrung auf der
= Grundplatte markieren.

leitungsbetrieb wirkt die Stop-Schaltung nur auf eines der
Zweiggleise! Durch Wiedereinsetzen der Kontaktklam-
mern kann die Stop-Weichen-Funktion wieder riickgangig
gemacht werden (Klammern sorgfaltig einsetzen und nie-
derdricken).

Achtung! Bei 30°/24°-Weichen nur die quer zur Fahrtrich-
tung eingesetzten U-formigen Kontaktklammern A bzw. B
herausnehmen (nicht die langs des Herzstiicks verlaufen-
den Drahtbriicken Z).

| |

—r

z.Fahrpult X o

min.25cm

Achtung!
Bei Unterflurbetrieb Wechsel der Fahrtrichtungs-Stellung
bei allen Weichentypen:

Abbiegende Fahrt @ Geradeaus Fahrt

Bohrung 7 mm o Beleuchtungs-

durch die einrichtung
Grundplatte. in Grundplatte
einsetzen.

Vertiefung fur den
Haltering Ersatz-Lampe: Antrieb an Weiche
mit Bohrer 10 mm o Gw 40 0303 00 anstecken und

Laterne einsetzen.

ansenken.




Spannungspriifer

Durch die eingebaute Glithlampe |88t sich die Spannung an
jeder Stelle des Gleises und am Trafo kontrolheren Bis
maximal 18 Volt verwendbar. i : |

66628

Ersatzglihlampe
40031200

MINITRIX-AnschluBklemmen und -Kontakte
ermoglichen den bequemen AnschluB der Fahrstromzulei-
tungen (z. B. bei Signal-Trennstrecken, Abschaltgleisen,
Blocksicherungen usw.) an jeder beliebigen Stelle der
Gleisanlage, sogar mitten in komplizierten Weichenstra-
Ben.

AnschluBklemme 1polig
66519

AnschluBklammer mit Draht 1polig

66524

Schienen-Verbinder 2polig
mit Doppeldraht fiir FahrstromanschluB3. Beim biegsamen

Gleis 14901 als mechanische Gleisstick-Verbindung
geeignet.
66520

66519 66524 66520 14979

Kontaktgleis

zur zuggesteuerten Ausldsung von Automatik-Funktionen,
Kontaktsicherheit durch Doppelkontakt-System. Schalt-
vorgang wird nur durch mindestens zwei elektrisch mitein-
ander verbundene Metall-Rader ausgeldst, nicht durch ein-
zelne Rader bzw. Kunststoffrader. LAnge 50 mm.

14979

AnschluBkontakt 1polig
wird zwischen Gleisschuh und Schiene
geschoben.

66523

Plastikisolierschuh
Flr Trennstellen zwischen zwei Gleisen. Wird gegen

Metallverbinder ausgetauscht.

66539

Schienen-Verbinder

(Metall) Vor allem zum Verbinden der flexiblen Gleise
14901 untereinander und mit anderen Gleisen.

66525

Kontaktgleis mit Magnetschalter

zum Schalten von Signalen, Weichen usw. Max. Schalt-
strom 1 A. Funktionsauslosung erfolgt durch Magnet
66557. Lange: 50 mm (entsprechend Gleis 14907).

14980

Gleisklammer
Zur zusatzlichen kontaktsicheren Verbindung lose verleg-
ter Gleise.

66528

Gleisschrauben
Prazisions-Slahlschrauben mit gedrehtem 1,2-mm-Holz-

schraubengewinde (7 mm lang).

66548

Gleisnagel
Zur Befestigung der Gleise auf Holz.

66537

14980

| LTI TR ITTTANT
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Fir eine MINITRIX-Anlage gibt es verschiedene

Betriebsarten fiir die Stromversorgung und das

Ansteuern der Triebfahrzeuge, fiir das Schalten der

Weichen, Entkupplungsgleise und Signale.

Die Basis: Gleise, Weichen, Entkupplungsgleise, Signale
— ist flir jede Betriebsart die gleiche (s. auch Seiten 64/

67).

Die verschiedenen Betriebsarten:

1. Nach den Normen der Europdischen Modell-
bahnen (NEM)
Fahren: Gleichstrom 0-12 V
Geschwindigkeit)
Schalten der Weichen und Signale: Wechselstrom 14 V

Im Gleichstrombetrieb kann je Stromkreis ein Fahrpult
(Trafo = Steuern eines Triebfahrzeuges) eingesetzt wer-
den — Gleis und Oberleitung sind je ein Stromkreis.

TRIX Fahrpulte 65550/65503 fur Fahr- und Schaltstrom.

(damit Regelung der

[o]ok]
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2. Nach den Normen der Europaischen Modell-
bahnen NEM und SELECTRIX-Digital

Mit SELECTRIX nur Fahren:
SELECTRIX Central-Control 2000 (66800) plus Steuer-
gerate (66810, 66816) =zum  Ansteuern  der

Triebfahrzeuge - mit Digitaldaten.

Mit SELECTRIX Fahren und Schalten:
SELECTRIX Central-Control 2000 plus Steuergerdte zum
Ansteuern der Triebfahrzeuge - mit Digitaldaten.

Zum Schalten der Weichen und Signale:

Steuergerate (66810, 66813, 66816) - Schaltung
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Schaltstrom fir Signale, Weichen aus TRIX DUO 65510

N

o
°
00000000}

SELECTRIX-Digital

Viele Zlge - Viele Funktionen - Minimale Verdrahtung.
Eine TRIX-Entwicklung in Mikroprozessor-Technik fur
den anspruchsvollen Modellbahnbetrieb.

Es steht eine Steuerkapazitdt von 832 bits zur Ver-
fligung. Diese Kapazitat 148t sich beliebig aufteilen, z.B.

30 Loks (=30 x 8 bits = 240 bits)
592 Weichen (=592 bits) =832 bits
60 Loks (=60 x 8 bits = 480 bits)




Der Fahrstrom-AnschiuB

ist einfach: Von der rotenKlemme am Fahrpult wird ein roter
Draht und von der blauen Klemme ein blauer Draht zu den
Klemmen am AnschluBgleis 14972 bzw. zur AnschluB-
klemme 66519 gefihrt. Das ist alles! Lok aufs Gleis setzen,
Fahrregler in der gewlinschten Richtung drehen und schon
fahrt der Zug ab—vorausgesetzt, daB auch der Netzstecker
in der Steckdose steckt.

Die richtige Fahrstrom-Polung

ist genormt: In Fahrtrichtung soll Plus immer an der rechten
Fahrschiene sein. Die Anschliisse in den Gleisplanen ent-
sprechen dieser Norm. Liegen die AnschluBklemmen auf
der anderen Seite des Gleises, dann sind beide Kabel ver-
vertauscht anzuklemmen.

AnschluBklemme 66519

(1) AnschluBklemme zwischen zwei
Schwellen mit der Kontakinase in
Schienenprofil-FuB einhangen. Kon-
taktnase an das Schienenprofil anlegen,
an das der AnschluB erfolgen soll.

(2) AnschluBklemme leicht anziehen

und von unten an Schwellenkorper an- éz /‘\;\
driicken. Klemme rastet dabei auf der X % i~
DrahtanschluBseite leicht am Schwel- -’f\ 5

lenkdrper ein.

(3) Auf Drahtklemme von oben driicken,
abisolierten Draht in Gleisrichtung ein-
fihren, Klemme loslassen. AnschluB ist
fertig.

Beachten Sie bitte, daBB der Drahtan-
schluB auf der (anderen) Gleisseite
erfolgt, die dem jeweils mit Strom zu y
versorgenden Schienenprofil gegen-
uberliegt.

TRIX-Fahrpulte
sind die idealen Stromversorgungsgerate flr jede Modell-
bahnanlage. Sie wandeln den Netzstrom in die ungefahrli-
chen Spannungen zum Betrieb der Loks, Weichen,
Signale, Lampchen usw. um. Mehrere Fahrpult-Typen gibt
es im TRIX-Programm zur Auswahl, die sich hinsichtlich
ihrer Belastbarkeit und Ausstattung — und damit natirlich
auch im Preis — unterscheiden. Die kleinere Ausflihrung
2x0,5 A-z.B.inden Anfangs-Zugpackungen enthalten —
ist fir den Anfang mit einer mittleren Anlage oder auch als
Zweitgerat fur die Versorgung einer Nebenstrecke voll aus-
reichend. Wer jedoch mit einer groBen Anlage anfangen
oder die Anfangsanlage spater erweitern will, sollte gleich

eines der starkeren Fahrpulte mit 2 x 1.0 A Belastbarkeit
wahlen. Die TRIX-Vario-Feinregelung bietet eine Verbes-
serung des Anfahrens und Langsamfahrens, was beson-
ders beim Rangieren von Vorteil ist. Alle TRIX-Fahrpulte
haben elektrisch voneinander vollkommen getrennte
Anschllsse fur Fahrstrom und Schalt- bzw. Lichtstrom
sowie die bequeme Einknopf-Bedienung, die TRIX bereits
1953 als erster Modellbahn-Hersteller entwickelt hat.
Selbstverstandlich entsprechen alle TRIX-Fahrpulte den
gultigen Sicherheitsvorschriften.

Entsprechend den Bestimmungen dirfen Modellbahn-
Fahrpulte nur vom Hersteller gedffnet werden. Andernfalls
erlischt jeder Haftungs- und Gewéhrleistungsanspruch.

NetzanschluB

ist an jedes Wechselstrom-Netz (mit 50 Hz oder 60 Hz)
moglich: Einfach den Universal-Stecker in die Steckdose
stecken.

Einknopfbedienung

Mit dem Einstellknopf werden Fahrtrichtung und
Geschwindigkeit geregelt. Knopf nach links drehen = Fahrt
nach links; Nullstellung = Strom abgeschaltet; Rechtsdre-
hung = Fahrt nach rechts (beachte , Fahrstrom-Polung").
Je weiter der Knopf nach rechts oder links gedreht wird,
desto schnellere Fahrt.

KurzschluBsicher

Zwei Bimetall-Schalter unterbrechen Fahrstrom bzw.
Schaltstrom bei Uberlastung. Bei den groBen Fahrpulten 2
x 1.0 A wird das Abschalten durch Kontroll-Lampen ange-
zeigt. Sobald die Uberlastung beseitigt ist, schaltet sich das
Gerat selbstandig wieder ein.

Fahrstrom (Gleichstrom 0 —12 V)

wird der blauen und roten Klemme entnommen. Der Vorteil
des Gleichstrom-Betriebes ist die eindeutige Fahrtrich-
tungs-Fernsteuerung durch Umpolen der Fahrspannung
(erfolgt automatisch beim Drehen des Knopfes): Man weiB
immer, in welcher Richtung die Lok anfahrt.

Schaltstrom (Wechselstrom 14 V)

wird der schwarzen und weiBen (bzw. grauen) Klemme zur
Betatigung der elektromagnetischen Antriebe in Weichen,
Signalen, Relais usw. entnommen.

Lichtstrom (Wechselstrom 14 V)

wird ebenfalls der schwarzen und weiBen Klemme ent-
nommen. Mit ihm werden die LAmpchen in den Signalen,
Gebduden usw. gespeist. Wieviel handelsibliche 14-V-
Lampchen an einen Trafo angeschlossen werden konnen,
hangt von deren Stromaufnahme ab (ca. 10— 20 Stiick). Bei
groBem Leistungsbedarf: TRIX-Lichttrafo DUO 1800 (mit
2x 1,8 A Leistung).

AnschluBgleis
14972

=
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Der elektrische AnschluB3 der Weichen

ist dank der farbigen Kennzeichnung der AnschluBdrahte
und Klemmen leicht (A): gelbe Litze an gelbe Klemme,
griine Litze an griine Klemme des Schalters. Die weiBe
Litze wird zur weiBen Fahrpultklemme gefihrt, von der
schwarzen Klemme geht ein schwarzer Draht zur seitlichen
Schraube am Schalter. Beim Driicken des griinen Knopfes
wird die Weiche auf ,, Abzweig" (bzw. Bogenfahrt) gestellt,
beim Driicken des gelben auf ,Gerade®. Das gilt fur alle
Weichen mit Ausnahme der 15°-DKW.

A
|

. Abbiegende Fahrt

O Geradeaus-Fahrt

Zwei Weichen - ein Schalter?

Auch das ist zur Bedienungsvereinfachung moglich, wenn
die Stellung beider Weichen voneinander abhdngig sein
kann, wie z. B. bei B und C. Im Fall C sind die Anschllsse
farbrichtig parallel zu schalten (Grin 1 mit Grin 2 und
Gelb 1 mit Gelb 2), bei B dagegen gewissermaBen uber
Kreuz (Griin 1 mit Gelb 2 und Gelb 1 mit Griin 2).
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Die MINITRIX-Kombiweiche 30°/24°

entspricht in ihrem geraden Strang einem geraden Gleis
14904 mit der Lange 104,2 mm. Das Bogengleis hat einen
Winkel von 24°, und zusétzlich ist an jede Weiche ein 6°-
Bogengleis angesteckt. BelaBt man dieses 6°-Gleis an der
Weiche und steckt an den Bogenstrang ein 30°-Bogengleis
14912, so erhélt man einen Parallelgleisabstand von 52,1
mm (D) und damit Platz, um z. B. einen Bahnsteig einzuf-

gen. Zieht man das 6°-Bogenstiick jedoch von der Weiche
ab und steckt an den Bogenstrang ein 24°-Bogengleis
14914, so ergibt sich der platzsparende enge Gleisabstand
von nur 33,6 mm (E), der wiederum dem Parallelgleisab-
stand im Bogen (R 1/R 2 bzw. R 3/R 4 bzw. R 5/R 6) ent-
spricht. Man kann also aus einem so gebildeten Bahnhofs-
doppelgleis ohne weitere S-Kurven usw. unmittelbar in
eine zweigleise Bogenstrecke lbergehen.
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Der enge Parallelgleisabstand 33,6 mm

ergibt sich auch, wenn zwei Kombiweichen mit ihren 24°-
Bogen aneinandergesteckt werden (F). Auf diese Weise
erhdlt man eine elegante Gleisverbindung zwischen zwei
Gleisen, die nicht viel Platz erfordert.

i)

LR 1111

MINITRIX-Kreuzung 30° 14958

Die beiden sich kreuzenden Gleisstrange dieser Kreuzung
bilden einen Winkel von 30°; ihre Lange betragt jeweils
104,2 mm. Die Kreuzung kann deshalb anstelle eines gera-
den Gleises 14904 oder eines gebogenen Gleises R 1/30°
(14912) oder auch einer kompletten 30°-Weiche (24°-Wei-
che plus 6°-Gleis R 1) eingesetzt werden. Sie fligt sich des-
halb harmonisch in das MINITRIX-30°-Gleissortiment ein
(G). Die wichtigsten Einbaumdglichkeiten sind hier darge-
stellt. Darliber hinaus 1Bt sich die 30°-Kreuzung aber auch
vorteilhaft zusammen mit den Gleisen und Weichen des
MINITRIX-15°-Sortiments verwenden .
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Bei Verwendung der 30°-Kreuzung ist jedoch zu beachten,
daB die sich kreuzenden Gleisstrange aus konstruktiven
Griinden elektrisch nicht voneinander isoliert sind! Im
Rahmen einer Bahnhofs-WeichenstraBe ist das im allge-
meinen auch nicht erforderlich. Bei der Verwendung im
Zuge der Streckenfhrung muB man dies jedoch beruck-
sichtigen, so z. B. bei einer achtformigen Strecke oder
wenn sich an die Kreuzung eine Gleisschleife anschlieBt.
Die beiden Kreise der Acht bzw. die Streckenschleife mis-
sen dann immer auf der Breitseite der Kreuzung liegen.
Werden diese Gleisfiguren jedoch an die Schmalseiten
angeschlossen, dann ergeben sich ahnliche Verhéltnisse
wie bei einer Kehrschleife, d.h. ohne besondere Vorkeh-
rungen wird der Fahrstrom kurzgeschlossen (Rot trifft auf
Blau). Wie man dieses Problem ggf. aber dennoch losen
kann, dariiber sprechen wir im Abschnitt , Kehrschleifen®
3.

Wenn sich zwei Strecken mit getrennten Fahrstromkreisen
kreuzen sollen, 1aBt sich die 30°-Kreuzung also nicht ver-
wenden. In diesen Féllen ist dann die 15°-Kreuzung 14973
einzusetzen .

Besonders schlanke WeichenstraBBen

erhalt man durch Verwendung der 15°-Weichen. Dieser
wesentlich kleinere Abzweigwinkel als bei den Kombiwei-
chen (30° bzw. 24°) macht eine WeichenstraB3e noch vor-
bildgetreuer, erfordert allerdings auch mehr Platz hinsicht-
lich der Langenausdehnung.

Die Abmessungen dieser Weichen sind so gewahlt wor-
den, daB sie mit allen anderen MINITRIX-Gleisen zusam-
men verwendet werden kénnen. So ergibt sich z. B. ent-
sprechend den Zeichnungen in der rechten Spalte der glei-
che Parallelgleisabstand von 33,6 mm wie bei den 24°-Wei-
chen #, wenn zwei gleiche 15°-Weichen mit ihren
Abzweiggleisen zusammengesteckt werden. Das gleiche
gilt auch, wenn an das Abzweiggleis ein gerades Gleis 03
(17,2 mm) und ein Bogengleis 27 (15°/R 4) angesteckt
werden. LaBt man das gerade Gleis 03 weg, so ergibt sich
ein noch engerer Abstand von 29,2 mm, der flir Abstell-
bahnhdfe usw. vorteilhaft sein kann.

Eine besonders interessante und vorteilhafte Kombination
ergibt sich bei der Verwendung von 15°-Weichen zusam-
men mit der 30°-Kreuzung: die doppelte Gleisverbindung,
wie sie ganz rechts unten auf dieser Seite dargestellt ist.
Zwischen den beiden parallelen Gleisen bleibt gentugend
Platz fir einen Bahnsteig. Anstelle einer der vier 15°-Wei-
chen, die an sich fur eine doppelte Gleisverbindung erfor-
derlich sind, wurde hier eine 15°-Kreuzung mit eingezeich-
net, so daB ein drittes Parallelgleis (Abstand 33,6 mm) ver-
legt werden kann. Auch die 15°-DKW kann hier eingesetzt
werden, wodurch sich noch weitere Fahrwege ergeben.

—ormm
== e

:336:“"1

336mm

336mm




Die 15°-Kreuzung

ist so konstruiert, daB die beiden sich kreuzenden Gleise
elektrisch vollstandig voneinander getrennt sind. Diese
Kreuzung kann deshalb beliebig eingesetzt werden, auch
bei Schleifenstrecken und bei sich kreuzenden Strecken
mit getrennten Stromkreisen .

iy

172mm =W~ 172mm

1298mm

15° N26mm

1298mm

Der geometrische Aufbau

der 15°-Weiche geht aus der Zeichnung oben hervor. Auf
diesen Abmessungen aufbauend, wurden auch die 15°-
Kreuzung und die doppelte Kreuzungsweiche 15° 4 ent-
wickelt, so daB diese drei Gleiseinheiten weitgehend
gegeneinander austauschbar sind. Es ist lediglich zu
berlicksichtigen, daB die geraden, sich kreuzenden Gleise
um ein Gleis 03 (17,2 mm) langer sind als das gerade Gleis
der 15°-Weiche.

Der elektrische AnschluBB der 15°-Weichen

erfolgt genauso wie bei den 30°/24°-Weichen #, so daB
also auch in elektrischer Hinsicht diese beiden Weichenar-
ten miteinander kombiniert, d. h. gegebenenfalls parallel-
geschaltet und vor allem auch an die gleiche Schalterzeile
angeschlossen werden konnen.
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Dreiweg-Weiche-15° 14949

Achtung: bei Umschaltung von Abzweig auf Abzweig
zuerst die Mittelstellung (Fahrtrichtung gerade) schal-
ten.

(Fiir Fahrtrichtung gerade sind die beiden gelben
Knopfe zu driicken.)

1. Elektrischer AnschluB (Abb. 1)

Zur Betatigung der Weiche grundsétzlich nur griine Schal-
ter 66595 oder 66596 verwenden. Weichen-Antriebe
sollen nur kurzzeitig Strom erhalten, sie sind jedoch durch
Selbstabschaltung gegen Uberhitzung geschitzt, auch bei
versehentlicher Fehlbedienung mit Dauerkontakt. — Die
Weiche soll beim Befahren aus einem der Abzweig-Gleise
heraus nicht aufgeschnitten werden, da es sonst bei leich-
ten Wagen zu Entgleisungen kommen kdnnte. Weiche also
grundsatzlich auf den jeweiligen Fahrweg einstellen.
Achtung! Bei Verwendung von Schaumstoff -Gleisbettung
diese im Bereich der roten Mitnehmer bzw. Handschalthe-
bel ausschneiden (siehe Weichenunterseite.)

2. Stopweichen-Funktion (Abb. 2-4)

Nach dem Herausnehmen der vier Kontaktklammern (in
der Abb. rot) mittels Pinzette, kleiner Zange o. a. 148t sich
die Weiche auch als Stop-Weiche einsetzen: Es erhalt nur
das Gleis Fahrstrom, auf das die Weiche eingestellt ist.
Damit kann auf einfachste Weise verhindert werden, daB
ein auf dem ,falschen®* Gleis ankommender Zug in die
Weiche einfahrt und evtl. entgleist.

Bei weiterfihrenden Zweiggleisen sind deshalb die Trenn-
stellen T (Trenngleise bzw. Isolier-Gleisschuh 66539) vor-
zusehen und zwar in den jeweils ,inneren” Schienenstréan-
gen. AuBerdem sind die Fahrstromleitungen X und Y erfor-
derlich. (Achtung! Richtigen AnschluB gemaB Abb. 4
beachten!) Bei stumpf endenden Gleisen sind keine
Trennstellen erforderlich. Die Stopweichen-Funktion ist

Abb. 5

unabhangig vom elektrischen Antrieb und wirkt auch bei
Handbetrieb. Bei Oberleitungsbetrieb wirkt die Stopschal-
tung nur auf eines der Zweiggleise! Durch Wiedereinset-
zen der Kontaktklammern kann die Stopweichen-Funktion
wieder riickgangig gemacht werden (Klammern sorgfaltig
einsetzen und niederdriicken)

3. Der geometrische Aufbau

Der 15°-Weiche geht aus der Abb. 5 hervor. Durch Zusam-
menstecken mit den Gleisen 14903, 14905 bzw. 14927
konnen die jeweiligen Parallelabstande 29,2 mm, 33,6 mm
und 52,1 mm erreicht werden (Abb. 6-8).

Abb. 6 o 03
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MINITRIX-Bogenweichen sparen Platz,

weil der Beginn einer WeichenstraBBe bereits in den Kreis-
bogen verlegt werden kann. Der Bahnhof kann deshalb
entweder kleiner gehalten werden oder — was nattrlich
immer vorteilhafter ist — die Bahnhofsgleise kénnen ohne
zusatzlichen Platzbedarf verlangert werden. Dadurch kén-
nen wiederum langere Zuge auf der Modellbahnanlage ver-
kehren bzw. auf diesen Bahnhofsgleisen Plaiz finden.

Im MINITRIX-Programm gibt es zwei Bogenweichen-
Typen, die sich in ihren geometrischen Abmessungen
unterscheiden:

Radius Artikel-Nummer fir
(angenahert) Links-Weiche| Rechts-Weiche

R1/R2 14956 14957

R3/R4 14981 14983

Unter Links-Weiche ist bei den Bogenweichen eine Wei-
che zu verstehen, bei der der engere Bogen nach links vom
groBeren abzweigt, wenn man die Weiche von der Spitze
aus betrachtet. Bei der Rechts-Weiche zweigt er dement-
sprechend nach rechts ab.

Die Bogenweiche R 1/R 2

ist speziell an die Bogengleise dieser beiden Radien ange-
paBt, d. h. der innere Bogen der Weiche entspricht dem
Radius 1, der auBere dem Radius 2. Es handelt sich jedoch
in beiden Fallen um einen Bogen spezieller Formgebung,
um diese Weichen moglichst vielseitig einsetzen zu kon-
nen.

Der Bogenwinkel kann jeweils mit 42° in Rechnung gestellt
werden, so daB zur Erganzung auf 90° in jedem Strang zwei
24°-Bogengleise (A) erforderlich sind (42° + 24° + 24°
=90°).

Werden zwei Weichen eines Paares aneinandergesteckt
(B), soist noch ein 6°-Gleis R 2 (14926) zur Erganzung auf
90° und zur Einhaltung des Gleisabstandes von 33,6 mm
erforderlich (42° + 6° + 42° = 90°).
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Um ein Gleis in einen dreigleisigen Bahnhof zu Uberfihren,
kann man die Gleiskombination C anwenden. Um einen
breiteren Bahnsteig unterbringen zu kénnen, ist anstelle
des Gleises 08 zwischen den Weichen ein etwas langeres
Gleis einzusetzen.

342,5 —

Aus einer zweigleisigen Strecke kann man nach D in einen
dreigleisigen Bahnhof ibergehen, wobei das mittlere Gleis
von beiden Streckengleisen aus erreicht werden kann.
Eine Verdnderung der Bahnhofsgleisabstiande ist moglich,
indem man anstelle der an die Weichen anschlieBenden
Gleise 08 ebenfalls langere Gleiseinheiten verwendet.

Im Gbrigen ist bei allen hier abgebildeten WeichenstraBen
(auch bei den nachfolgend beschriebenen Bogenweichen
R 3/R 4) ein paralleler AbschluB der Bahnhofsgleise ange-
geben. Je nachdem wie die WeichenstraBe an der anderen
Bahnhofsseite gestaltet ist, kénnen sich eventuell noch
Vereinfachungen ergeben, indem man den geraden Teil
der Bahnhofsgleise durch andere Gleiseinheiten ausfillt.

Die Bogenweiche R 3/R 4

ist unter den gleichen Gesichtspunkten wie die Bogenwei-
che R 1/R 2 entwickelt worden, nur daB sie eben auf die
Radien R 3 und R 4 abgestimmt ist und daB ein Bogenwin-
kel von 30° in Rechnung gesetzt werden kann. Die Gleis-
flihrung ist also wesentlich schlanker. Trotzdem ist jedoch
der Platzbedarf auch fur kleinere Anlagen noch nicht zu
groB.

Mit je zwei Gleisen 27 (R 4; 15°) fur jeden Strang kann man
aus einem Gleis in zwei Gleise mit dem normalen Parallel-
gleisabstand von 33,6 mm ibergehen (E), und zwar auf nur
60° (30° + 15° + 15° = 60°). Ist ein groBerer Gleisabstand
erwlinscht, dann sind in den auBeren Bogen noch gerade
Gleiseinheiten einzufligen.

1ie
x|

62,6

21
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Der Ubergang zwischen zwei Parallelgleisen im Bogen ist
mittels zwei aneinandergesteckter Bogenweichen R 3/R 4
ohne Zwischengleis maoglich (F), und zwar auf einer
Bogenlange von 60°. Der Parallelgleisabstand von 33,6 mm
bleibt tiber die gesamte Lange der WeichenstraBe erhalten.
Vorschlag G zeigt wieder den Ubergang aus einem Gleis in
einen dreigleisigen Bahnhof, wobeiallerdings ein gesamter
Bogenwinkel von 90° erforderlich wird. Eine Veranderung
des Gleisabstandes von 52,1 mm erfolgt wieder durch Aus-
tausch des Gleises 09 gegen andere gerade Gleise.




Als letztes Beispiel (H) schlieBlich noch der Ubergang von
einer zweigleisigen Strecke in einen dreigleisigen Bahn-
hof. Durch Auswechseln der in die Bogenflhrung einge-
setzten geraden Gleise gegen andere Gleislangen kbnnen
die Abstande der Bahnhofsgleise wiederum variiert wer-
den.

3.6 mm

| 4]

77 mm
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Eine Kombination der MINITRIX-Bogenweichen mit den
anderen Weichen und Kreuzungen ist mdglich.

Die Doppelkreuzungsweichen

sind eine Kombination einer Kreuzung mit vier Weichen auf
engstem Raum. Sie werden deshalb nicht nur auf Modell-
bahnanlagen, sondern auch bei der groBen Eisenbahn
Uiberall dort eingesetzt, wo nicht geniigend Plaiz flr eine
nur aus Weichen bestehende WeichenstraBe vorhanden
ist, aber dennoch bestimmte Fahrmoglichkeiten erforder-
lich sind.

Bei einer einfachen Weiche gibt es nur die Mdglichkeit,
zwei Gleise in ein einziges zusammenzufiihren (A) oder —
entgegen- der Pfeilrichtung — ein Gleis in zwei Gleise zu
verzweigen. Bei einer Kreuzung kénnen sich die beiden
Fahrwege (B) in beiden Fahrtrichtungen lediglich kreuzen.
FaBt man Weichen und Kreuzung zu einer Doppelkreu-
zungsweiche DKW zusammen, so ergeben sich viel mehr
Fahrmaglichkeiten (C): Die beiden von links kommenden
Gleise kdnnen entweder gekreuzt weitergeflhrt oder aber
in jedes der beiden nach rechts weiterflihrenden Gleise
Ubergeleitet werden. Das gleiche gilt natirlich auch fur die
entgegengesetzte Fahrtrichtung.
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Der elektrische AnschluB

erfolgt auch bei den Doppelkreuzungsweichen wie bei den
einfachen Weichen. Sie kdnnen ebenfalls mit einem
elektromagnetischen Antrieb (14935) nachgeriistet werden.
Erforderlich ist der griine Schalter.
Doppelkreuzungsweiche 15° - 14959

= WGEl
= GG

Doppelkreuzungsweiche 30° - 14978

D}

=

Die Stromfiihrung in den Schienen der beiden DKW ent-
spricht der 30°-Kreuzung #, d.h. die beiden sich kreuzen-
den Gleise sind elektrisch miteinander verbunden. Gleis-
schleifen dirfen also nuran der Breitseite einer DKW ange-
ordnet werden. Aus dem gleichen Grunde dirfen die sich
kreuzenden Strecken nicht zu zwei getrennten Stromkrei-
sen gehdren.

Die geometrischen Abmessungen

der beiden MINITRIX-DKW sind hier untenstehend und auf
der néchsten Seite angegeben. Wie bereits gesagt, kann
die 30°-DKW anstelle eines geraden Gleises 04, eines Bo-
gengleises 12, einer 30°-Weiche (24° plus 6°-Gleis) oder ei-
ner 30°-Kreuzung eingesetzt werden. Das gleiche gilt in
entsprechender Weise fiir die 15°-DKW nur daB die sich
kreuzenden Gleise umein Gleis 03 (17,2 mm) ldngerals die
Gerade einer 15°-Weiche sind.

Doppelkreuzungsweiche 15° - 14959

4

1298 mm

L

o
SLULTILES .'
L




Doppelkreuzungsweiche 30° — 14978

Gleis-Kombinationen

Auf dieser und den folgenden Seiten finden Sie eine Reihe
der verschiedensten Gleisfiguren fur Ausweichgleise,
Gleisabzweigungen, Bahnhofseinfahrten usw. Alle diese
Gleisfiguren sind ausschlieBlich aus Gleisen des 30°/24°-
Standard-Sortiments zusammengestellt, womit gleichzei-
tig die Vielseitigkeit des MINITRIX-Gleissystems wiederum
unter Beweis gestellt wird.

Diese Gleis-Komhinationen kénnen insbesondere dann
von Nutzen sein, wenn man selbst Gleisplane entwerfen
und dabei hinsichtlich der Parallel-Gleisabstande von der
Regel abweichen will. Oder zwei eingleisige Strecken kom-
men z.B. aufgrund einer gegebenen Streckenfihrung nicht
ganz gleichmaBig zur geplanten Bahnhofseinfahrt. Oder
man will einige Gleisplane dieses Buches nach eigenen
Vorstellungen abwandeln. In all diesen Fallen kann man auf
die erprobten Gleiskombinationen zurlckgreifen. Sie sind
alle im gleichen MaBstab 1:10 wie die Ubrigen Gleisplane
dieses Buches gehalten, nur daB hier nicht der gesamte
Gleiskdrper gezeichnet ist, sondern lediglich die Mittellinie
der Gleise. Will man eine dieser Kombinationen in einen
anderen Gleisplan einfligen, so zeichnet man sie zunachst
auf Transparentpapier durch und tbertragt sie dann mittels
Kopierpapier auf den endgtiltigen Gleisplan, nachdem man
zunéchst einmal durch Auflegen der Transparentzeich-
nung kontrolliert hat, daB die Kombination sich auch tat-
sachlich wie gewlinscht einfligen 1aBt.
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Die auf Zehntel-Millimeter angegebenen Gleisabstande
kénnen selbstverstandlich auf volle Millimeter ab- bzw. auf-
gerundet werden. Das MINITRIX-Gleissystem ist so ela-
stisch, daB derartig kleine Abweichungen von der exakten
Geometrie vernachldssigt werden kénnen.

%= 33,6
MafBe in mm




* =33,6
MaBe in mm
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MINITRIX mit Oberleitung

Alle MINITRIX-Ellok-Modelle sind flr echten Oberleitungs-
betrieb eingerichtet, d. h. sie kdnnen ihren Fahrstrom nicht
nur aus den Fahrschienen, sondern auch aus einer der im
Fachhandel erhéltlichen Oberleitungen beziehen (A).

—
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Aus diesem Grunde sind die Oberleitungs-Stromabneh-
mer der MINITRIX-Elloks voll funktionsfahig und liegen
dank ihrer federnden Beweglichkeit immer kontaktsicher
am Oberleitungsdraht an, sofern dieser in der vorgeschrie-
benen Hohe Uber der Schienencberkante verlegt ist (B).

35-40mm

N

Dieses MaB ist
lbrigens international genormt und die Hersteller der
Oberleitungen fir die MINITRIX-Modellbahn richten sich
danach. Beim Aufbau einer Oberleitung ist deshalb im all-
gemeinen nur zu beachten, daB die Oberleitungsmasten
auf der gleichen Ebene montiert werden wie die Gleise.
Trotzdem kann es nichts schaden, wenn man mit einer

Ellok oder der spater beschriebenen Lehre hin und wieder
Uberprft, ob die Oberleitung die richtige Hohe hat.

Neben der Hohenlage des Oberleitungsdrahtes ist aber
auch seine seitliche Fixierung tber der Mittellinie des Glei-
ses wichtig. Weicht die Oberleitung namlich seitlich zu weit
von dieser Mittellinie ab, dann kann der Oberleitungs-
Stromabnehmer der Lok am Draht abrutschen, nach oben
schnappen und sich in der Oberleitung oder am nachsten
Oberleitungsmast verhaken. Bei einem geradlinig verlau-
fenden Gleis (D) wird man bezlglich der seitlichen Abwei-
chung des Oberleitungsdrahtes kaum Schwierigkeiten
haben, denn hier reicht im allgemeinen die Verlegung nach
AugenmaB aus. Eine genau geradlinige Verlegung ist noch
nicht einmal vorbildgerecht, denn bei der groBen Eisen-
bahn wird die Oberleitung im Zickzack verlegt, wie es auch
bei D dargestellt ist, um eine gleichmaBige Abnutzung des
Schleifblgels Gber seine gesamte Breite zu erreichen.
Kritischer ist es dagegen bei Bogenstrecken, insbeson-
dere wenn es sich um enge Kurven handelt (E). Man
konnte zwar die einzelnen Oberleitungssticke durch Bie-
gen dem Gleisradius anpassen, aber das ware nicht vor-
bildgerecht und wirde auBerdem die Stabilitat der doch
etwas diffizilen Oberleitung beeintrachtigen. Je gréBer der
Mastabstand und je kleiner der Radius, desto groBer wer-
den die Abweichungen von der Mittellinie. Die folgende
Tabelle gibt Innen an, wie weit die Oberleitungsmasten bei
den 6 MINITRIX-Gleisradien hochstens voneinander ent-
fernt sein dirfen.

MINITRIX- R1 R2 R3 R4 R5 R6
Radiusinmm |194,6 [228,2 |329,0 |362,6 | 492,6 |526,2
Max. Mastab-

Shand i 105 | 115 | 135 | 145 | 165 | 170

Mit einer einfachen Lehre (C) kann man die richtige Lage
des Oberleitungsdrahtes an allen Stellen der MINITRIX-
Anlage tberprifen. Eine solche Lehre kann man sich aus
kraftigem Karton, aus diinnem Sperrholz oder auch aus
Blech nach den MaBen der Abbildung Causschneiden. Das
rote Feld am Kopf wird ebenfalls ausgeschnitten. In diesem
Raum muB sich der unterste Oberleitungsdraht befinden,
damit der Lok-Stromabnehmer stets richtig anliegt. Die
Vorspriinge an der unteren Kante der Lehre passen genau
zwischen die Schienen des Gleises, wodurch die Fixierung
der Lehre und damit auch der Oberleitung zur Gleismitte
gewahrleistet ist.

Bei Tunnelstrecken mit Oberleitung sollte man deren Ver-
legung ganz besonders exakt vornehmen, denn diese
Strecken sind spater kaum noch zugénglich. Im Ubrigen
haben die Hersteller der N-Oberleitungen entsprechende
Informationsschriften fir den allgemeinen Aufbau und die
Montage herausgegeben, so daB wir uns hier auf das Wich-
tigste beschranken konnten. Beachten Sie bitte in diesen
Schriften die Hinweise Uber die Masten mit kurzem oder
langem Ausleger sowie die Montage Uber Weichen usw.
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Der elektrische AnschluB einer Oberleitung

ist im wesentlichen der Einflihrung eines zweiten Fahr-
stromkreises in die Anlage gleichzusetzen, nur mit dem
Unterschied, daB dieser zweite Stromkreis kein eigenes
Gleis erfordert. Es sind also beim zusatzlichen Oberlei-
tungsbetrieb zwei Fahrpulte erforderlich, von denen das
eine wie gewohnt an beide Fahrschienen angeschlossen
wird, das andere aber nur an eine der Fahrschienen und an
die Oberleitung (F). Grundsétzlich sollte man die blauen
Klemmen beider Fahrpulte miteinander verbinden und
somit den ,blauen” Schienenstrang als gemeinsamen
Ruckleiter 4 verwenden. Das bringt hinsichtlich der
abschaltbaren Gleise und der Signale mit automatischer
Zugbeeinflussung besondere Vorteile, wie wir noch sehen
werden.

i
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Voraussetzung ist dabei, daB die Ellok-Modelle so auf das
Gleis gesetzt werden, daB diejenigen Rader der Lok, von
denen der Strom direkt zum Motor flieBt (also nicht erst
Uber einen Schalter), auf eben diesem blauen Schienen-
strang rollen. Bei den MINITRIX-Ellok-Modellen ist das
immer die linke Seite, wenn in Fahrtrichtung der Lok gese-
hen der Fuhrerstand 1 vorn ist (G). Im Zweifelsfalle gibt
Ihnen auch die Bedienungsanleitung, die jeder MINITRIX-
Modell-Lok beigegeben wird, die gewlinschie Auskunft.
Man kann aber auch die Lok auf Oberleitungsbetrieb
umschalten (H), das Fahrpult an Gleis und Qberleitung
anschlieBen (F) und einfach probieren, wie man die Lok auf
das Gleis setzen muB.

Grundsatzlich sollte immer nur der hintere Stromabnehmer
(in Fahrtrichtung gesehen) an der Oberleitung anliegen.
Das ist bei der groBen Eisenbahn Vorschrift, damit flir Not-
falle immer noch ein Stromabnehmer verwendbar ist, falls
der Betriebsstromabnehmer durch Oberleitungsschaden

unbrauchbar wurde.
& X
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Oberleitungsbetrieb und automatische
Zugbeeinflussung

harmonieren durchaus zusammen, wenn die Signaltrenn-
stellen im , blauen" Schienenstrang liegen. Dieser Schie-
nenstrang ist der gemeinsame Ruckleiter fiir Oberleitungs-
und Fahrschienenstromkreis, und eine Trennstrecke inihm
wirkt sich folglich auch auf die Fahrt der Loks beider
Betriebsarten aus. Es sind also keine zusatzlichen Bauteile
erforderlich um zu erreichen, daB auch die Elloks im echten
Oberleitungsbetrieb den Signal-Befehlen Folge leisten.

Mit Oberleitung zwei Ziige auf einem Gleis!

Bei der Erlauterung des zweiten Fahrstromkreises 3 flr
eine Anlage wird u. a. beschrieben, warum in diesem zwei-
ten Fahrstromkreis Richtung und Geschwindigkeit der Lok
vollkommen unabhanigig von einer Lok im ersten Fahr-
stromkreis gesteuert werden kdnnen. Das gleiche gilt
natlrlich auch flr den Oberleitungsbetrieb, nur mit dem
Vorteil, daB beide Loks auf ein und demselben Gleis fahren
kénnen. Beispielsweise kann man also auf diese Weise an
einen bereits mit einer Lok bespannten Zug eine zweite
Lok als Vorspann-Lok heranfahren und an die erste Lok
direkt ankuppeln. Ebenso kann eine Rangierlok an einen
wartenden Zug etwa Kurswagen heranbringen. Darliber
hinaus gibt es naturlich noch unzéhlige Mdglichkeiten, bei
denen man diesen Zweizug-Betrieb einsetzen kann.
Lediglich bei Anlagen mit Kehrschleifen bringt der Oberlei-
tungsbetrieb einige technische Komplikationen mit sich,
die nur durch einen recht erheblichen Aufwand an Relais
usw. gemeistert werden kénnen. Im wesentlichen liegt das
daran, daB beim Durchfahren einer Kehrschleife die Lok
gewendet zurickkommt und somit den Strom vom fal-
schen Schienenstrang abnimmt.




Abschaltbare Gleise # mit Oberleitung

bieten die Mdglichkeit, auf einem Abstellgleis zwei Loks
unabhéngig voneinander abzustellen. Die eine der beiden
Loks darf dabei den Fahrstrom nur aus den Fahrschienen
beziehen, die andere dagegen — wie besprochen — aus
dem ,blauen” Schienenstrang und der Oberleitung. Der
Jrote” Fahrschienenstrang wird abschaltbar gemacht (l),
so daB zunéachst die Lok fiir Fahrschienenbetrieb stromlos
abgestellt werden kann. Die Oberleitung wird Uber einen
eigenen Schalter an das Oberleitungsfahrpult angeschlos-
sen, so daB dann auch die Oberleitungslok stromlos abge-
stellt werden kann (K).

Wie gesagt miissen sowohl der abschaltbare Schienen-
strang als auch die abschaltbare Oberleitung an die jeweils
rote Fahrpult-Klemme angeschlossen sein. Wirde man
den ,blauen® Schienenstrang abschaltbar machen, dann
kdnnte man zwar beide Loks zundchst abstellen und das
Gleis auch mit einem Schalter abschalten. Sobald man aber
die Fahrpulte zur Steuerung weiterer Loks auf der Gbrigen
Gleisanlage aufdreht, ist es unausbleiblich, daB das eine
Fahrpult nach links und das andere nach rechts gedreht
wird. Nach Abbildung L kann sich dann ein Stromkreis mit
2 x 12 = 24 Volt Spannung herausbilden. Der Strom flieft
durch beide Loks und diese setzen sich ungewolltin Bewe-
gung.

Bei Zligen mit zusatzlicher Vorspannlok auf Strecken mit
automatischer Zugbeeinflussung ist an den Signal-Trenn-
strecken dieser Effekt nicht zu befiirchten, weil die beiden
Loks ja mit Fahrstrom gleicher Polaritat und auch etwa glei-
cher Spannung gespeist werden, wenn auch aus zwei
getrennten Fahrpulten. Es besteht deshalb zwischen den
beiden roten Klemmen kaum ein Spannungsunterschied,
so daB kein Strom durch die Loks flieBt und diese vor dem
,Halt" zeigenden Signal stehenbleiben.




Kehrschleifen

sind bei einem Zweischienen-2-Leiter-Gleichstromsystem
wie der MINITRIX-Modellbahn gar nicht so kompliziert oder
gar unmaoglich wie oftmals angenommen wird. Mit ein klein
wenig Uberlegung und ein paar Tricks, die man eben wis-
sen muB, kann man dieses Problem auf elegante Weise

|6sen.
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Doch um was geht es denn bei einer Kehrschleife Gber-
haupt? Um nichts anderes als einen FahrstromkurzschluB.
In Abbildung A ist eine Kehrschleife im Prinzip dargestellt.
Wie man sieht, trifft in der Einfahrt-Weiche zur Kehrschleife
der rote Schienenstrang zwangslaufig auf den blauen und
umgekehrt. Das muB natdrlich zu einem KurzschluB flh-
ren. Vielleicht versteht jetzt der eine oder andere auch,
warum ein urspriinglich entworfener Gleisplan immer wie-
der zu Fahrstromkurzschlissen gefiihrt hat. Solche Kehr-
schleifen sind manchmal namlich gar nicht so leicht zu
erkennen. So ist z. B. die Gleisanlage nach Abbildung B
gleich aus zwei Kehrschleifen zusammengesetzt, aber
urspringlich aus einem Oval entstanden, das eine zusatzli-
che Diagonal-Verbindung erhielt. Diese Diagonale ist dabei
ein Gleis, das beiden Kehrschleifen gemeinsam ist. Bei der
Gleisfigur nach Cistder Fall noch krasser, denn hier sind es
gleich vier Kehrschleifen, die ineinander verschlungen
sind.

QD
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Aber auch solche Kehrschleifenhdufungen verlieren
ihren Schrecken, wenn man die nachstehenden Hinweise
sinngeman anwendet.

Um den FahrstromkurzschluB zu vermeiden, muB jede
Kehrschleife zunachst einmal elektrisch von der (ibrigen
Anlage getrennt werden. Dabei geht man gleich radikal vor
und trennt an vier Stellen (D), denn dann hat man in jeder
Beziehung freie Hand. Fir die Stromversorgung dieses
abgetrennten Anlagenteiles gibt es nun verschiedene
Maoglichkeiten:

1. Nach D wird die Kehrschleifenstrecke direkt an das Fahr-
pult gelegt, der Rest der Anlage, der im allgemeinen sogar
mit dem gréBeren Anlagenteil identisch ist, jedoch (iber
einen doppelpoligen Umschalter angeschlossen. Letzterer
kann auch ein handbedientes TRIX-Relais sein. In der
gezeichneten Schaltstellung fahrt ein Zug von links kom-
mend Uber den geraden Strang der Weiche in die Kehr-
schleife ein.

I

£

D

i

=
O

[}

Wahrend er diese durchfahrt, muB nun der Schalter umge-
schaltet werden, damit der Zug nach dem Durchfahren der
Kehrschleife auf der Stammstrecke wieder die richtige
Fahrstrompolung vorfindet. Der Regler am Fahrpult darf
jedoch nicht nach der anderen Seite gedreht werden, weil
sonst der Zug in der Kehrschleife rickwarts fahren wirde.

Diese Schaltung ist einfach und sehr weit verbreitet; es ist
dabei jedoch zu beachten, daB die Fahrtrichtung in der
Stammstrecke bzw. dem Hauptteil der Anlage nach dem
Durchfahren der Kehrschleife nicht mehr mit der Regler-
stellung am Fahrpult Gbereinstimmt.

2. Nach E wird die Stammstrecke bzw. der Hauptteil der
Anlage direkt an das Fahrpult angeschlossen, so daB stets
eine Ubereinstimmung der Fahrtrichtung mit der Regler-
stellung gegeben ist. Das istinsbesondere fiir Rangierfahr-
ten wichtig.

Die Fahrstromzufiihrung zum Kehrschleifenteil leitet man
jedoch Uber eine Kombination von vier TRIX-Strecken-
gleichrichtern 66627. Der richtige AnschluB3 dieser vier
Gleichrichter ist genau zu beachten (siehe dazu die Abbil-
dung E und das Schema G). Die Gleichrichter sind namlich
so angeordnet, daB in der Kehrschleifenstrecke immer die
gleiche Fahrstrompolaritat herrscht, ganz gleich wie der
Regler am Fahrpult eingestellt wird. Die Weiche ist stets so
einzustellen, daB die Fahrt durch die Kehrschleife in Pfeil-
richtung erfolgt.

Wahrend dieser Durchfahrt dreht man den Regler am Fahr-
pult in die andere Fahrtrichtung; dabei wird der Zug zwar
zwischenzeitlich kurz anhalten (wegen der Regler-Nullstel-
lung), dann aber dank der Gleichrichter -Anordnung seine
Fahrt in gleicher Richtung wie bisher forisetzen. Bei der
Ausfahrt aus der Kehrschleife in die Stammstrecke findet
die Lok bereits die richtige Fahrstrompolung fur die Fahrt
von rechts nach links vor, und zwar in Ubereinstimmung mit
der Reglerstellung. Den kleinen Schénheitsfehler des
kurzzeitigen Anhaltens beim Umstellen des Reglers am
Fahrpult kann man leicht verdecken, indem man an geeig-
neter Stelle der Kehrschleife einen Haltepunkt oder einen
kleinen Bahnhof einrichtet. Dort muf3 der Zug halten, so daB
dieser kleine Trick kaum auffallt.
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3. Die Abbildung F zeigt die Luxusausfiinrung der Schaltung
E. Parallel zur Einfahrtweiche der Kehrschleife wird mit dieser
zusammen ein TRIX-Relais 66592 betatigt. Dadurch ist es
mdglich, die Kehrschleifen in beiden Richtungen zu befahren.
Der Fahrregler ist dann — wie unter 2. zur Schaltung E be-
schrieben — wahrend der Fahrt des Zuges durch die Kehr-
schleife umzupolen.

Allerdings darf die Weiche erst dann fiir die Ausfahrt
gestellt werden, wenn die Lok den elektrisch getrennten
Teil der Kehrschleife durchfahren hat. Damit man dabei
nicht zu sehr aufpassen muB, sollten die Trennstellen nicht
unmittelbar hinter der Weiche liegen, sondern mindestens
30 cm von ihr entfernt, damit die Lok rechtzeitig zum Halten
kommt und die Weichen nicht etwa aufgeschnitten werden.
In letzterem Falle wiirde ein Fahrstrom-KurzschluB entste-
hen, der grundsatzlich vermieden werden soll, auch wenn
die Gleichrichter und Fahrpulte kurzschluBsicher sind.

Das Gleisdreieck

ist ein naher Verwandter der Kehrschleife. Man kann sich
die Umwandlung einer Kehrschleife zu einem Gleisdreieck
nach Abbildung H vorstellen.

Abbildung | zeigt, welcher Teil des Gleisdreiecks genauso
wie eine Kehrschleife mit Fahrstrom versorgt wird, wobei
hier als prakiisches Beispiel der Fall 2 (Abb. E) eingezeich-
net ist. Die Pfeile geben die jeweilige Fahrtrichtung an.
Selbstverstandlich koénnen aber auch die anderen
beschriebenen Stromversorgungsarten angewandt wer-
den, wobei insbesondere wieder die Schaltung F mit dem
TRIX-Relais zur Fahrstromumpolung der Trennstrecke zu
bevorzugen ist. Damit erhalt man dann die Mdglichkeit, das
Gleisdreieck auch entgegen der eingezeichneten Fahrt-
richtung zu durchfahren. Beachte jedoch die Erlduterungen
zu Eund F.

MINITRIX-Lokomotiven sind funkentstort!

Alle MINITRIX-Lokomotiven und -Triebwagen haben spe-
zielle elektrotechnische Bauteile, mit denen die bei jedem
Motor entstehenden Funkstérungen bis auf ein Minimum
unterdriickt werden. Sie entsprechen damit den strengen
EMV-Vorschriften, die andererseits jedoch auch zur Be-
dingung machen, daB die Empfangsgeréate fur Rundfunk
und Fernsehen in einwandfreiem Zustand und vor allem an
eine fachgerecht installierte Hoch- oder Gemeinschafts-
antenne angeschlossen sind.

Bei Verwendung von Zimmer- oder sonstigen Behelfsan-
tennen kann ein stérungsfreier Empfang nicht gewahrlei-
stet werden, da sich die von den Ublichen Elektromotoren
erzeugten Funkstdérungen chne einen untragbar hohen
Aufwand an Entstdrungsmitteln nie ganz unterdriicken las-
sen. Dies ist eine physikalische Tatsache, die auch durch
lange Erklarungen lUber das ,Warum* nicht aus der Welt
geschafft werden kann.

Unter unglinstigen Umstanden kann es aber doch einmal
zu Rundfunk- oder Fernsehstérungen kommen. Fir solche
Falle ist das MINITRIX-Funkentstorgleis 14990 gedacht. Es
ist gegebenenfalls in Abstanden von 50 — 70 cm mehrmals
in die Gleisanlage einzufugen. Genauere Richtlinien kon-
nen jedoch nicht gegeben werden, weil die Funkstérung
von Fall zu Fall anders gelagert sein kann. Bereits eine
kleine Veranderung der Gleisanlage kann neue Bedingun-
gen schaffen, so daB man die richtige Lage der Funkent-
storgleise und auch ihre Anzahl am besten ausprobiert. Bei
kleineren Anlagen beginnt man mit 3 Stick, bei groBeren
mit 5 bis 6, die man an verschiedenen Stellen der Gleisan-
lage einbaut, wobei man sie auch in nichtabschaltbaren
Abstellgleisen usw. vorsehen kann. Die Lange der MINI-
TRIX-Funkentstdrgleise entspricht der des Gleises 04, so
daB sie ohne weiteres an deren Stelle eingebaut werden
kénnen. Wichtig fur einen Modellbahnbetrieb ohne Funk-
storungen ist jedoch, daB Gleise und stromabnehmende
Rader stets sauber sind. Jede Stromunterbrechung durch
Schmutz ruft ndmlich ebenfalls Funkstérungen hervor
auch wenn sie nur ganz kurzzeitig ist. Die entsprechenden
Hinweise zur Sauberung von Gleisen und Radern sollte
man deshalb auch wegen eines stérungsfreien Rundfunk-
und Fernseh-Empfangs beherzigen.

Eine Erdung der Gleisanlage ist nach den VDE-Vorschriften
nicht zuldssig und wiirde bei den in Frage kommenden Fal-
len wohl auch kaum die gewtlinschte Abhilfe bringen. Daflr
sind hochfrequenztechnische Faktoren verantwortlich,
deren Erorterung hier ebenfalls zu weit fihren und wohl
auch die Kenntnisse eines HF-Ingenieurs zu ihrem Ver-
standnis erfordern wirde.
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Das Entkupplungsgleis 14969

kann praktisch an jeder beliebigen Stelle der Gleisanlage
eingebaut werden. Es entspricht in seiner Ldnge einem
geraden Gleis 14905 (76,3 mm) und kann bei Bedarf durch
ein gerades Gleis 14908 (27,9 mm) auf die Lange der Nor-
mal-Geraden (104,2 mm) ergdnzt werden. Der elektrische
AnschluB (D) ist noch einfacher als bei den Weichen: grine
Litze zur griinen Klemme am g r U n e n Schalter; weiBe
Litze zur weiBen Klemme am Fahrpult; schwarzer Draht
von schwarzer Fahrpultklemme zur seitlichen Schraube am
Schalter. An einen Schalter kénnen auch zwei Entkupp-
lungsgleise angeschlossen werden (D + E), wobei die
griine Litze des zweiten Entkupplungsgleises an die gelbe
Schalterklemme anzuschlieBen ist. Der Entkuppler ist nur
so lange wirksam, wie der betreffende Schalterknopf
gedriickt wird. In Ruhestellung kénnen samtliche MINI-
TRIX-Fahrzeuge ungehindert passieren. Fir das Entkupp-
lungsgleis nur griinen Schalter verwenden!

Alle MINITRIX-Lokomotiven und -Wagen haben
automatische Kupplungen!

Das Einkuppeln kann an jeder beliebigen Stelle der Gleis-
anlage durch einfaches Aneinanderschieben der Fahr-
zeuge erfolgen. Die guten Langsamfahreigenschaften der
MINITRIX-Loks ermdglichen dabei ein ruckireies vorbildge-
rechtes Rangieren.
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Das Entkuppeln erfolgt betriebssicher mit dem beschriebe-
nen Entkupplungsgleis. AuBerdem hat die MINITRIXKupp-
lung den Vorteil, daB man jedes Fahrzeug ohne Verhakeln
der Kupplungen einfach mit der Hand nach oben aus einem
Zug herausnehmen kann.

Die MINITRIX-Eingleisvorrichtung 14974

ist eine auBerordentlich praktische Gleiseinheit, denn mit
ihrer Hilfe werden eventuell entgleiste Wagen wéhrend der
Fahrt automatisch wieder richtig in das Gleis zurtickgeflhrt.
Diese Vorrichtung sollte man deshalb besonders dort ein-
bauen, wo man nach Fertigstellung der Anlage nur schwer
hingelangt, also z. B. in Tunnel oder in die in der Mitte einer
groBeren Anlage liegenden Streckenteile. Damit diese
Gleiseinheit bei offenem Einbau nicht auffallt, ist sie in der
Form eines StraBeniiberganges gestaltet, mit schrager
Anfahrt zur Schienenoberkante. Gegebenenfalls kann man
sie farblich an den Ton der StraBe angleichen.

Wenn man die Eingleisvorrichtung in ein Gleis im Vorder-
grund der Anlage einbaut, erleichtert man sich auch das
Aufsetzen der Fahrzeuge, denn man braucht dann den
Wagen oder die Lok nur vorsichtig Uber die Vorrichtung hin-
wegzuschieben, und schon steht das Fahrzeug richtig auf
dem Gleis. Beim Schieben aber bitte keinen Druck anwen-
den, sondern das Fahrzeug nur leicht mit einem Finger
schieben!

Die Lange der MINITRIX-Eingleisvorrichtung 14974
betragt 104,2 mm und entspricht damit dem Gleis 04. Sie
kann also Uberall an dessen Stelle eingebaut werden.

Einkuppeln
! PP Wagen heran- einkuppeln wegfahren
schieben
===
Entkuppeln gekuppelte Entkuppler wegfahren:
Wagen uber Ent- betatigen und der abgekuppelte

kupplungsgleis
fahren

Wagen bleibt stehen.




Die TRIX-Schalter

sind wichtig fUr die Fernbedienung von Weichen, Signalen,
Lampen, Abschaltstrecken usw. Es gibt im TRIX-Programm
zwei verschiedene Schalterarten, die sich in inrer elektri-
schen Funktion grundsatzlich unterscheiden. Damit man
diese beiden Typen nicht verwechselt, haben sie verschie-
denfarbige Gehause: griin oder gelb.

Der griine Schalter

ist fur die Betatigung aller TRIX-Artikel mit elektromagneti-
schem Antrieb bestimmt: Weichen, Formsignale, Entkupp-
lungsgleise, Relais. Der grine Schalter hat Momentkon-
takte: Sie sind so lange geschlossen, wie der betref-
fende Knopf gedrickt wird. LaBt man diesen los, so bleibt
der Knopf zwar zur Markierung der letzten Betatigung in
seiner unteren Stellung, der Kontakt jedoch wird geoffnet
und der StromfluB unterbrochen. Die AnschluBkabel der zu
betatigenden Artikel werden an die gelbe bzw. grine
Klemme angeschlossen. Die Stromzuflihrung erfolgt von
der schwarzen Trafoklemme mit schwarzem Drahl zur seit-
lichen Schraube am Schalter (Stromriickfiihrung von der
Weiche usw. Uber weiBe Litze zur weiBen Fahrpultklemme).
Zusatzlich ist in den grinen Schalter noch ein von den
Momentkontakten elektrisch vollkommen getrennter Ein-
Aus-Schalter mit Dauerkontakt eingebaut (blanke Klem-
men), der flr die Stromversorgung von Abstellgleisen, Hal-
testrecken vor Signalen usw. verwendet werden kann.
Naheres dartber bei den entsprechenden Kapiteln.

Der gelbe Schalter

ist fUr alle die Félle vorgesehen, in denen ein Dauerstrom
ein- bzw. umgeschaltet werden muB. Das sind z. B. Lichtsi-
gnale, Beleuchtungen usw. Dieser Schalter hat deshalb nur
Dauerkontakte, d.h. der Kontakt bleibt auch dann
geschlossen, wenn man nicht mehr auf den Knopf driickt.
Die von diesem Schalter mit Strom zu versorgenden Artikel

werden an die grine bzw. rote Klemme angeschlossen.
Die Stromzufithrung erfolgt wieder mit schwarzem Draht
von der schwarzen Fahrpultklemme zur seitlichen
Schraube des Schalters. (Stromriickfihrung vom Lichtsi-
gnal usw. Uber weiBe Litze zur weiBen Fahrpultklemme.)
Zusétzlich zu dem Umschalter hat auch der gelbe Schalter
einen elektrisch getrennten Ein-Aus-Schalter mit Dauer-
kontakt fur die Stromversorgung von Haltestrecken vor
Signalen usw. (blanke Klemmen).

Der griine Vierfach-Schalter

kann anstelle des normalen griinen Schalters {iberall dort
eingesetzt werden, wo auBer der Betatigung des Magnet-
antriebes (Weiche, Formsignal oder Relais) keine Schalt-
funktion erforderlich ist. Mit diesem Vierfach-Schalter kon-
nen jeweils vier einzelne solcher Magnetantriebe getrennt
betatigt werden, bei Parallelschaltung einzelner Antriebe
naturlich auch mehr. Fir jeden dieser Antriebe ist eine
grine und eine gelbe AnschluBklemme vorhanden. Der
Vierfach-Schalter kann genauso wie die anderen Schalter
mit in das wachsende Stellwerk einbezogen werden. Er
hat zusétzlich das gleiche Formprofil, ist aber 68,5 mm breit
(normale Schalter 20,6 mm).

Das MINITRIX-Farbschema,

nach dem die Klemmen und Anschlufllitzen gekennzeich-
netsind, ist der Leitfaden fiir die richtigen elektrischen Ver-
bindungen. Aus den unten abgebildeten Tabellen kdnnen
Sie die Zuordnung der Farben zu den verschiedenen Fahr-
und Schaltstromleitungen und Klemmen ersehen. Wenn
Sie stets die jeweiligen Kabel mit den gleichfarbigen Klem-
men verbinden, kénnen Sie nichts verkehrt machen.
(Wenn in unseren Schaltungsvorschlagen von dieser
Regel ausnahmsweise einmal abgewichen wird, so ist das
ausdriicklich vermerkt.) Rechts sind noch die Schwarz-
WeiB-Symbole fir die Klemmenfarben angegeben, falls bei
der einen oder anderen TRIX-Druckschrift die Farben nicht
wiedergegeben werden kénnen.

Ubrigens: WeiBe Kabel und Klemmen sind in diesem
Buch durch grauen Druck dargestelit!

an AnschluBgleis

h = Fahrstrom minus
%— = Fahrstrom plus
P = Schaltstrom

OO

an AnschiuBgleis

an Schraube
an Schalterseite

Masseanschlull tur Weichen,
Signale, Entkupplungsgleise usw.

SOO0@
eO00e

5 - b an Schalter
.81= ~ Masse an Fahrpult
@r'— = i an Schalter
P = Fahrt frei an Schalter
=
P = Halt an Schalter
LTI
.@= = Masse an Fahrpult
= Masse an Fahrpult
‘&F = Fabhrt frei an Schalter
= Licht an Fahrpult
.@:= = Halt an Schalter
= Fah m an Gleis
W = Fahrstrom an Trennstrecke
@= = Masse an Fahrpult
.S, = an Schalter




Gleisbild-Stellpult
siehe Seiten 119-134

Beispiel fur ein TRIX-Gleisbild-Stellpult (in ca. 2/3 GroBe):
Anlage Nr. 16 aus diesem MINITRIX-Ratgeber.

Verkleinerte Darstellung der Bausteine
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Die Weichen- und Formsignal-Bausteine dieser
Tabelle sind nur fiir Magnetantriebe mit
Endabschaltung bestimmt.

Aufbau- und Planungs-Anleitung
Planungsbogen (1:1) Sort.
Leer-Baustein (Fulistiick)
Strecke gerade

Strecke gebogen
WeichenanschluB links
WeichenanschluB rechts
Kreuzung links

Kreuzung rechts

Strecke diagonal
Befestigungs-Baustein
Weiche links

Weiche rechts

DKW links

DKW rechts

Weiche diagonal links

Weiche diagonal rechts

DKW links f2 Antriebe

DKW rechts f 2 Antriebe
Formsignal Baustein
Lichtsignal-Baustein
Entkuppler-Baustein

Schalter Dauerkontakt mit Gleisnut
Schalter Momentkontakt mit Gleisnut
Besetzt-Anzeige gerade
Besetzt-Anzeige gebogen
Hauptschalter-Baustein
Stelistift-Baustein
Dauerkontakt-Schalter
Momentkontakt-Schalter
Symbol-Set

Nummern-Set
Schwalbenschwanz-Verbinder
AuBenverkleidung gerade
AuBenverkleidung Ecke
Kontaktsteckhllsen
AnschluB-Sammelschiene

69004
66460
66400
66401
66402
66403
66404
66405
66406
66407
66408
66420
66421
66422
66423
66424
66425
66426
66427
66430
66431
66432
66433
66434
66435
66436
66450
66451
66452
66453
66461
66462
66470
66471
66472
66473
66474




Abschaltbare Gleise

erweitern die Betriebsmadglichkeiten auf einer Modellbahn-
Anlage ganz erheblich. Auf ihnen kénnen z. B. Lokomoti-
ven und Zlige abgestellt werden, insbesondere, wenn die
Anlage an nur ein Fahrpult angeschlossen ist.

Im allgemeinen wird nur eine der Schienen eines Gleises
elektrisch von der iibrigen Gleisanlage getrennt und die so
entstandene Trennstrecke mit einem TRIX-Schalter an
die Fahrstrom-Versorgung angeschlossen. Diese elektri-
sche Trennung kann mit den Isolier-Gleisschuhen an jeder
beliebigen StoBstelle zwischen zwei Gleiseinheiten vorge-
nommen werden. — Dariiber hinaus kdnnen selbstver-
standlich die Schienenprofile an den erforderlichen Stellen
auch mit einer Laubsage getrennt werden.

Grundsatzlich sollte man alle Trennstellen einer Anlage nur
in einen Schienenstrang legen, also nicht mal rechts, mal
links. Die gesamte Schaltung wird Ubersichtlicher und man
kann mehrere Gleisschalter zu einer Einheit zusammen-
fassen.

In den Gleisplanen dieses Buches sind die Trennstellen
durch kleine rote Felder im Verlauf des betreffenden Schie-
nenstranges dargestellt. Die blauen Pfeile in der unten-
stehenden Abbildung weisen darauf hin.

I j

Der Isolier-Gleisschuh 66539
kann leicht anstelle der Metall-Gleisschuhe an allen
MINITRIX-Gleisen angebracht werden:

A Metall-Gleisschuh durch Hin- und Herdrehen eines klei-
nen Schraubenziehers lockern.

B Mit Flachzange Metall-Gleisschuh abziehen. Vorsicht,
damit Schiene nicht aus den Schienenklammern des
Schwellenkdrpers ausbricht.

C lIsalier-Gleisschuh auf Schienenprofil aufschieben. Dar-
auf achten, daB ProfilfuB von beiden Schenkeln des
Gleisschuhes umfaBt wird.

D Nachstes Gleis wie gewohnt anstecken, dabei aber
besonders auf das Fluchten der Schienenkdpfe achten.

Der elektrische AnschluB3 von Abschaltgleisen
ist in fast allen Fallen auf eine der hier abgebildeten Grund-
schaltungen zurtickzufihren.

Abschaltbares Stumpfgleis (E)

Jeder grine qder gelbe TRIX-Schalter hat einen zusatzli-
chen Ein-Aus-Schalter, iiber den der Fahrstrom zum abge-
trennten Schienenstlick geflhrt wird. AnschluB an die
Schienenprofile durch AnschluBklemmen 66519, Wird der
rote Knopf gedriickt (beim griinen TRIX-Schalter der gelbe
Knopf), so ist das Gleis vom Isolier-Gleisschuh bis zum
Prellbock ohne Strom.

Zwei Stumpfgleise -

wechselweise eingeschaltet (F)

Nur den gelben TRIX-Schalter verwenden! Die Zufiihrung
des Fahrstromes erfolgt Uber die seitliche Schalter-
schraube. Die Abschaltgleise sind an die griine bzw. rote
Klemme angeschlossen. Roten Knopf driicken: Das an die
rote Klemme angeschlossene Gleis steht unter Strom; das
an die grine Klemme angeschlossene ist abgeschaltet.
Wird der griine Knopf gedriickt, so ist es umgekehrt.

Zwei Ausweichgleise —

wechselweise eingeschaltet (G)

Prinzipiell die gleiche Schaltung wie bei F, nur daB die bei-
den Gleise am anderen Ende wieder zusammengefiihrt
werden und daB deshalb auch auf dieser Seite Trennstellen
erforderlich sind. Die mit X gekennzeichnete Leitung flhrt
den Fahrstrom um die Ausweichstelle herum. Diese Ver-
bindung empfiehlt sich stets bei groBeren Anlagen und ist
unerlaBlich bei Endbahnhéfen und mehreren hintereinan-
derliegenden Abschaltstrecken.

Zwei Ausweichgleise —

unabhangig schaltbar (H)

Flr jedes der beiden Gleise ist ein Schalter erforderlich
(griner oder gelber Schalter). AnschluB der Abschalt-
gleise an die blanken Klemmen; sie sind nach dem Driik-
ken der griinen Knopfe eingeschaltet. Auch hier ist Verbin-
dung X wie bei G erforderlich.
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Lokschuppengleise ()

Diese brauchen meist nur kurzzeitig — wahrend des Ein-
oder Ausfahrens einer Lok — unter Strom zu stehen. Des-
halb kénnen hier die Momentkontakte der grinen Schalter
4# verwendet werden: Die Abstellgleise erhalten nur so
lange Strom, wie die ihnen zugeordneten Kndpfe gedriickt
werden. Jeweils zwei Gleise kdnnen mit einem Schalter
bedient werden: Gelber Knopf und gelbe Klemme fir das
eine Gleis, ‘griner Knopf und grine Klemme fir das
andere. Fahrstromzufihrung Uber die seitliche Schalter-
schraube.

Abschaltbare Gleise

kann man mit Weichenantrieben und Entkupplungsgleisen
koppeln: Die Bedienung der Anlage wird einfacher und
zusatzlich spart man Schalter. Auf dieser Seite finden Sie
dazu die flinf wichtigsten Schaltungen, die in ihrer Original-
form oder auch abgewandelt in den Gleisplanen dieses
Buches immer wieder vorkommen.

Die Zeichnungen zeigen die Kombination von Abschalt-
gleisen mit der Weichenbetatigung in der Regelform: Das
in den Bogen abzweigende Gleis ist (iber den Weichen-
schalter abschaltbar, das gerade Gleis (bzw. der duBere
Bogen der Bogenweichen) dagegen dauernd stromflh-
rend. Gelegentlich kann aber auch der umgekehrte Fall auf-
treten: Dann sind die griinen und gelben Anschliisse der
Weiche am Schalter zu vertauschen, und schon ist das
gerade Gleis abschaltbar und das Bogengleis dauernd
stromfiihrend. Selbstversténdlich muB man sich nun mer-
ken, daB ein Druck auf den griinen Knopf die Weiche auf
Gerade stellt: ein Druck auf den gelben Knopf bewirkt
Bogenfahrt. Grundsétzlich gilt, daB der zusatzliche Ein-
Aus-Kontakt (blanke Klemmen) des griinen Schalters nur
dann geschlossen ist, wenn der griine Knopf gedrickt
wurde. Sofern dieser AnschluB-Tausch bei den Gleispla-
nen in diesem Buch erforderlichist, wurden die Anschlisse
am Schalter bereits in der flir diesen Fall richtigen, d. h. ver-
tauschten Lage eingezeichnet.
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Stumpfgleis — mit Weiche gekoppelt

Weiche und abschaltbares Gleis sind normal an den griinen
Schalter angeschlossen. Die beiden roten Zuleitungen zu
den blanken Klemmen am Schalter kénnen vertauscht wer-
den. — Das Stumpfgleis erhalt nur dann Fahrstrom (uber die
blanken Klemmen), wenn die Weiche auf Abzweig gestellt
ist (griner Knopf).
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Stumpfgleis — mit Entkupplungsgleis gekoppelt
Hier wurde davon ausgegangen, da3 der Entkuppler nur
dann betatigt wird, wenn auch das Gleis unter Strom steht.
— Wird der griine Knopf des Schalters gedriickt, dann erhalt
das Gleis Fahrstrom, auch wenn der griine Knopf nichtdau-
ernd niedergedrickt wird! Der Magnetantrieb des Ent-
kupplungsgleises erhalt jedoch nur so lange Strom, wie der
grine Knopf bis zum Anschlag gedriickt wird; nach dem
Loslassen geht das Entkuppel-Segment in seine Ruhestel-
lung zuriick. — Wenn der gelbe Knopf gedrickt wird, sind
Entkuppler und Stumpfgleis gemeinsam abgeschaltet.

A
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Ausweichgleis — mit 2 Weichen gekoppelt

Im Prinzip die gleiche Schaltung wie bei A, nur daB hier
zwei Weichen mit einem Schalter betatigt werden. Die
Anschlisse beider Weichen liegen parallel an den jeweili-
gen Klemmen: Gelb mit Gelb, Griin mit Grin, Grau mit
Grau. Die Einzel-AnschluBklemme fiir den Fahrstrom (links
auBen) kann an beliebiger Stelle des durchgehenden gera-
den Gleises angebracht werden.

Ausweichgleis mit einzeln schaltbaren Weichen
Dieser Fall wird verhaltnismaBig selten vorkommen, sei
aber der Vollstandigkeit halber doch dargestellt. Jede Wei-
che wird durch einen eigenen Schalter bedient. Damit bei
Betatigung nur einer der beiden Weichen das abschaltbare
Gleis stets mit geschaltet wird, sind die blanken Klemmen
beider Schalter paarweise miteinander verbunden und die
Ein-Aus-Kontakte somit parallel geschaltet.
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Ausweichgleis mit zwei Weichen-Stop-Strecken
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Kommt von rechts

ein Zug, so féhrt erin
die Abzweigung, Uber
die Trennstrecke und auf
das mittlere Gleisstiick,
das dauernd mit Fahr-

strom versorgt wird.
Sobald die Lok auf die

linke Trennstrecke kommt, bleibt sie stehen, denn dJese
Strecke ist ja abgeschaltet. Der Zug ist ordnungsgeman im
Abstellgleis zum Halten gekommen. Die rechte Weiche
wird nun auf Gerade gestellt und nachfolgende bzw. entge-
genkommende Zlge kdnnen vorbeifahren. Erst wenn die
linke Weiche auf Abzweig gestellt wird, kann auch der
abgestellte Zug weiterfahren.




Damit man nun aber nicht versehentlich einen zweiten Zug
in das bereits besetzte Gleis einfahren |1&B8t, sollte man an
beide Schalter kleine , Besetzt"-Schildchen als Merkhilfe
anhéngen, die man wieder entfernt, sobald das Gleis wie-
der frei ist.
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Wo stellt man Signale auf?

Diese Frage wird fur die groBe Eisenbahn durch die soge-
nannte Eisenbahn-Signal-Ordnung (ESO) sowie die Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (BO) beantwortet. Diese
gesetzlichen Vorschriften gelten in Deutschland fur alle
Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs. In den anderen
Landern existieren ebenfalls entsprechende Bestimmun-
gen.

Wir wollen hier nun aber nicht etwa diese Vorschriften bis
ins letzte Detail erlautern, sondern uns nur auf das
beschranken, was man fur die Grundausstattung einer
Modellbahnanlage mit Signalen wissen sollte. Wer sich ein-
gehender mit dem Signalwesen beschaftigen will, sei auf
das im Buchhandel erhéltliche DB-Signalbuch hingewie-
sen.

Grundsatzlich kann man bei einer Modellbahn durchaus
ohne Signale auskommen. Zweifellos wird aber der Betrieb
auf einer Modellbahn wesentlich interessanter, wenn er
entsprechend den Signalstellungen abgewickelt wird. Vor
einem ,Halt" zeigenden Signal sollte ein Modellzug anhal-
ten und erst dann weiterfahren, wenn das Signal auf , Frei®
gestellt wird. Darliber hinaus bereichern die rotweiBen
Signalfligel und nicht zuletzt die roten, grinen und gelben
Signal-Lampchen das optische Bild einer Modellbahnan-
lage wesentlich.

Ein Signal soll dem Lokflhrer anzeigen, ob er ohne Gefahr
weiterfahren kann oder ob er anhalten muB, um einen
Unfall zu vermeiden. Signale werden deshalb Uberall dort
aufgestellt, wo mehrere Eisenbahnfahrzeuge zur gleichen
Zeit den gleichen Gleisabschnitt benitzen kénnten. Zum
Beispiel wird eine langere Strecke in mehrere Block-
Abschnitte aufgeteilt, an deren Beginn jeweils ein Signal
steht und dem Lokflhrer anzeigt, ob der vor ihm liegende
Abschnitt von einem vorausfahrenden oder auf eingleisi-
gen Strecken entgegenkommenden Zug besetztist. In der
Abbildung A ist das grundsatzliche Prinzip einer Blocksi-
cherung dargestellt: Lok C darf nur bis zu dem , Halt" zei-
genden Signal fahren, weil der vor ihr liegende Block-
Abschnitt noch von Lok B belegt ist. Diese Lok B kann
jedoch am nachsten Signal noch vorbeifahren, weil der
danach folgende Block nicht besetzt ist. Erst am dritten
Signal muB auch Lok B anhalten, denn vor ihr befindet sich
Lok A, die ihrerseits am vierten Signal vorbeifahren kann,
denn der anschlieBende Abschnitt ist frei.
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In der zweiten Reihe der Abbildung A ist Lok A am vierten
Signal vorbeigefahren und folglich muBte dieses Signal auf
,Halt" gestellt werden. Der Abschnitt zwischen dem dritten
und vierten Signal ist nun jedoch frei, so daB das dritte
Signal auf , Frei" gestellt werden kann und Lok B an ihm vor-
beifahren darf. AuBerdem ist Lok B inzwischen auch am
zweiten Signal vorbeigefahren, das nunmehr ,Halt* gebie-
tet. Der Block zwischen dem ersten und dem zweiten
Signal ist jedoch frei; das erste Signal darf deshalb Fahrt frei
anzeigen und Lok C kann bis zum zweiten Signal vorrik-
ken. — Grundsétzlich gilt, daB sich in dem Abschnitt zwi-
schen zwei Signalen niemals zwei Ziige gleichzeitig befin-
den dirfen!

Ein weiteres Beispiel: Ein in den Bahnhof einfahrender Zug
kénnte auf die in Bahnhofsgleisen abgestellten Wagen und
Ziige auffahren. Deshalb sind in einem Sicherheitsabstand
(X in Abbildung B) vor der ersten Weiche der Bahnhofsein-
fahrt Einfahrtsignale aufgestellt. Dieser Sicherheitsabstand
richtet sich nach dem Bremsweg der Zlige: beim Vorbild
etwa 1000 m. Bei einer MINITRIX-Modellbahn gentigen
allerdings 20 — 30 cm vollkommen.

Ahnlich ist es bei der Bahnhofsausfahrt: Eventuell kdnnten
mehrere Zige gleichzeitig ausfahren und zusammensto-
Ben. Deshalb werden alle Bahnhofsgleise, aus denen Ziige
auf die Strecke fahren durfen, durch Signale gesichert
(Abbildung C und D), von denenimmer nur eines auf , Frei*
gestellt werden darf, aber auch nur dann wenn die anschlie-
Bende Strecke freiist.
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Wenn genugend Platz vorhanden ist, dann sollten alle Aus-
fahrtsignale auf gleicher Héhe stehen (C). Nur wenn die
volle Gleislange bendtigt wird, was auf Modellbahnanlagen
wohl immer der Fall sein wird, stellt man sie mdglichst weit
am Ende der Bahnholsgleise auf (D).

Auch eine Abzweigung muB mit Signalen abgesichert wer-
den. Wie aus Abbildung E hervargeht, ist auch hier der
Sicherheitsabstand X einzuhalten.

E

Zeigt ein Signal ,Halt* so muB die Lok vor diesem
Hauptsignal zum Halten kommen. Bei den heutigen hohen
Geschwindigkeiten ist der Bremsweg meist groBer als die
Sichtweite. Damit der Lokfihrer aber auch bei hochster
Geschwindigkeit den Zug noch rechtzeitig anhalten kann,
wird ihm durch ein Vorsignal die jeweilige Stellung des fol-
genden Hauptsignals angekiindigt. Dieses Vorsignal steht
etwa 700 bis 1000 m vor dem Hauptsignal (F). Selbst bei
einer MINITRIX-Modellbahn stehen aber kaum die ent-
sprechenden 4,5 m zur Verfigung. FUr Modellbahnen ist
eir!;Abstand von etwa 20-30 cm vollkommen ausreichend.
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Die altere Art der Signale stellen die Formsignale dar, bei
denen die Signalstellungen durch bewegliche Arme bzw.
Scheiben dargestellt werden. Bei Nacht zeigen sie farbige
Signallichter. Neuzeitliche Signale werden jedoch durch-
wegs als Lichtsignale ausgefihrt, weil diese auch bei Tage
auf wesentlich gréBere Entfernungen sichtbar sind.
Modernste Signalsysteme verzichten sogar auf die her-
kémmlichen Signale und geben die entsprechenden
Befehle auf elektronischem Wege direkt an die Lok.

Die einzelnen Signalstellungen werden bei der groBen
Eisenbahn durch Abkiirzungen gekennzeichnet. In Abbil-
dung G sind sie in bezug auf die MINITRIX-Signale erlau-
tert.

Hauptsignale Vorsignale
G
Hp O Hp 1 Vro ’ Vr2
Halt Fahrt Frei Halt erwarten Frei mit
Geschw.-Beschr.
l erwarten
Hp 2 Vr 1
Frei mit Frei erwarten
Geschw.
Beschr.
AnschluB der MINITRIX-Supermodell-
Lichtsignale

Der hier erlauterte AnschluB der MINITRIX-Standard-Licht-
signale gilt im Prinzip auch fir die Supermodell-Signale,
falls sie nur mit der Signalstellung HpO/Hp1 verwendet
werden sollen.

Der elektrische AnschluB3 der MINITRIX-Signale
ist der besseren Ubersicht wegen nicht in die Gleispldne
mit eingezeichnet, zumal er dem der Elektroweichen sehr
ahnlich ist. Letzteres gilt vor allem dann, wenn man die
Signale nur so anschlieBt, daB sie noch keinen direkten
EinfluB auf die Fahrt der Ziige haben. In diesem Fall kann
der Modellbahn-Lokfihrer die Signalbefehle genauso
befolgen wie beim groBen Vorbild. Dieses Modellbahnspiel
,hach Sicht" macht vor allem SpaB, wenn z. B. von zwei
Freunden der eine als , Fahrdienstleiter” die Signale und
Weichen stellt und der andere als ,, Lokflihrer" Dienst tut.
Fir die Lichtsignale wird der gelbe Schalter 66594 beno-
ligt: Grlne Litze an grine Klemme, rote Lilze an rote
Klemme des Schalters (A). Die weiBe Litze fihrt zur weiBen
Fahrpultklemme und von der schwarzen Fahrpultklemme
ein schwarzer Draht zur seitlichen Schalterschraube. Grii-
ner Knopf: ,Frei* (griin), roter Knopf: ,Halt" (rot).

Fir die Formsignale mit ihrem elektromagnetischen
Antrieb wird der griine Schalter 66595 benotigt: Griine
Litze an griine Klemme, gelbe Litze an gelbe Klemme (B).

Die weiBe Litze wird zur weiBen Fahrpultklemme gefiihrt;
von der schwarzen Fahrpultklemme geht wiederum ein
schwarzer Draht zur seitlichen Schraube am Schalter.
Zusétzlich ist noch die schwarze Litze vom Signal an die
schwarze Fahrpultklemme anzuschlieBen, damit das Form-
signal bei Nachtbetrieb rotes und griines Licht zeigt. — Grii-
ner Knopf: ,Frei", gelber Knopf: , Halt". — Die zwei blauen
Litzen gehdren zur automatischen Zugbeeinflussung .
Die Licht- und Form-Vorsignale werden genauso ange-
schlossen wie die entsprechenden Hauptsignale, und zwar
an den gleichen Schalter (C und E). Ihre Stellung stimmt
dann immer mit der des Hauptsignals Uberein.

Die bereits erwédhnte Beleuchtung der Formsignale kann
man abschaltbar machen, wenn man die schwarze
AnschluBlitze nicht an das Fahrpult, sondern an einen gel-
ben Schalter anschlieBt (D). Griner Knopf gedriickt: ein;
roter Knopf: aus. Selbstverstindlich kann man die
Beleuchtung mehrerer Signale (iber diesen einen Schalter
ein- und ausschalten. Wenn sich nicht alle Drahte in der
einen Schalterklemme unterbringen lassen, dann hilft die
Verteilerplatte 4.

=

C AnschluB mit Licht-Vorsignal
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E AnschluB mit Form-Vorsignal




Die MINITRIX-Supermodell-Lichtsignale

Sie bieten gegenlber den Standard-Lichtsignalen noch
vorbildgerechtere Einsatzmdglichkeiten, erfordern deshalb
aber etwas mehr Uberlegung beim elektrischen AnschluB.
Damit wéare der eine oder andere Modellbahnfreund zumin-
dest am Anfang vielleicht (iberfordert worden.

Bei der groBen Eisenbahn gibt es neben den Signal-Stel-
lungen HpO (bzw. Vr0) = ,Halt* und Hp1 (bzw. Vr1)= ,Frei"
noch die Stellung Hp2 = , Fahrt frei mit Geschwindigkeits-
beschrankung” bzw. Vr2 = ,Fahrt frei mit Geschwindig-
keitsbegrenzung erwarten®.

Dieses Signal Hp2/Vr2 wird dann angewendet, wenn der
Abschnitt hinter dem Signal nicht mit voller Geschwindig-
keit durchfahren werden darf, z. B. wenn die Einfahrt in
einem Bahnhof durch den gebogenen Strang einer oder
mehrerer Weichen fiihrt. Die maximale Geschwindigkeit ist
dabei generell auf 40 km/h beschrankt (falls nicht durch 6rt-
liche Vorschriften oder Signale anders festgelegt), und
zwar ab dem Hauptsignal fir den anschlieBenden Wei-
chenbereich. In bezug auf eine Bahnhofsausfahrt heiBt
das, daf der Zug erst nach dem Passieren der letzten zum
Bahnhofsbereich gehérenden Weiche auf volle Fahrt
gebracht werden darf.

HpO/Vr0
Hp1/Vri

[=%
2
2]

t ,
Stop = HpO/Vro2

Hp2/\/r2.

Bei Ausfahrt-Signalen ist meist eindeutig festgelegt, wie
die Ausfahrt erfolgt. Bei durchgehenden Hauptgleisen in
der Regel durch den geraden Strang, bei der Ausfahrt aus
Nebengleisen durch den gebogenen Strang. Die Schal-
tungstechnik flir die Ausfahrtsignale kann also einfach sein,
da meist nur jeweils 2 Signalstellungen erforderlich sind:
entweder HpO/Vr0 und Hp1/Vr1, oder HpO/Vr0 und Hp2/
Vr2. Der AnschluB istin Abbildung A bzw. B dargestellt. Bei
Z erfolgt der AnschluB der automatischen Zugbeeinflus-
sung 4. Dieser AnschluB erfolgt nach Abbildung B auf
Seite 104. Leitungen a + b und c. Trennstellen nicht ver-
gessen!

C
! 8
"1
'l '
s, o "Il Ea
2 =1
Vr2/Hp2 —9 |
Vii/Hp1 — e —VE
= UE}
W2

Bei Einfahrt-Signalen dagegen missen in der Regel alle
drei Signalstellungen HpO/Vr0, Hp1/Vr1 und Hp2/Vr2
schaltbar sein, da die Einfahrten sowohl Uber den geraden
Strang als auch Uber den gebogenen Strang einer Weiche
verlaufen kénnen, je nach Gleisplan.
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Der AnschluB ist deshalb auch etwas komplexer und in
Abbildung C dargestellt. Der linke gelbe Schalter dient
dabei der Vorwahl, welches der beiden Signalbilder Hp1/
Vr1 oder Hp2/Vr2 in Frei-Stellung des rechten ,Haupt"-
Schalters aufleuchten soll. Die Leitungen U, V, und W sind
nur erforderlich, wenn auch hier eine automatische Zugbe-
einflussung erfolgen soll. Der Aufwand dafir wird dann
zwangslaufig aber schon recht erheblich, wie Abbildung D
zeigt, vor allem, wenn zum Zwangshalt bei Hp0/Vr0 noch
eine automatische Geschwindigkeitsbeschrankung bei
Hp2/Vr2 gewinscht wird. Die Einstellung der verminderten
Geschwindigkeit erfolgt mit dem TRIX-Bremswiderstand
66631. Wichtig ist bei dieser Schaltung auBerdem, daB nur
TRIX-Relais mit Endabschaltung 66592 verwendet werden
durfen! Relais ohne Endabschaltung werden zwangslaufig
zerstort!

Der Sockel kann auch versenkt eingebaut werden.
Dazu ist in der Standflache ein Ausschnitt von 10,5 mm
Breite und 29 mm Lange erforderlich (E). AuBerdem sind
die beiden Montageklammern nach Abbildung F um 180°
gedreht in den Sockel einzurasten. Durch diesen , Unter-
flur*-Einbau fligen sich die MINITRIX-Supermodell-Licht-
signale noch vorbildgerechter in ihre Umgebung ein (G),
obwohl der nur 4 mm hohe Sockel kaum stort.

Zum Lampchenwechsel

kann der Signalmast mit Grundplatte aus dem Sockel aus-
gerastet werden. GemaB Abbildung H dabei die Grund-
platte mit kleinem Schraubenzieher, Messer 0. &. abheben,
Lampchen auswechseln und Mast wieder einrasten.




Die automatische Zugbeeinflussung

ist—wie der Name sagt—bereits ein Teil der Modellbahnau-
tomatik. Obwoh! an anderer Stelle dieses Buches auf die
Automatik noch etwas ausfiihrlicher eingegangen wird, sei
dieses Kapitel doch bereits vorgezogen, denn erst durch
die Anwendung der automatischen Zugbeeinflussung
erfiillen die Signale voll ihren Zweck, namlich den Zugver-
kehr zu sichern.

Automatische Zugbeeinflussung bedeutet nichts anderes,
als daB die Zlige vor einem ,Halt" zeigenden Signal auto-
matisch anhalten, ein auf ,Frei“ gestelltes Signal aber
ungehindert passieren kénnen. Das ist insbesondere dann
wichtig, wenn die Signalstellungen vom Bedienungspult
aus nicht oder nur schwer erkennbar sind (weil z. B. ein
Lichtsignal mit dem Ricken zum Betrachter aufgestellt
werden mubBte). AuBerdem ergibt sich gleichzeitig eine
gewisse Bedienungsvereinfachung. Wenn man namlich
gleichzeitig Lokflihrer und Fahrdienstleiter ist, kann es in
der Hitze des Gefechts durchaus vorkommen, dall man ein
Haltesignal nicht beachtet und ein ZusammenstoB die
Folge ist.

Auch beider groBen Eisenbahn gibt es—zumindest auf den
wichtigsten Hauptstrecken mit Schnellverkehr — eine Art
automatische Zugbeeinflussung. Sie heiBt dort allerdings
.Indusi* (induktive Zugsicherung) und bewirkt, daB ein
Zug auch dann zum Halten gebracht wird, wenn z. B. der
Lokflihrer wahrend der Fahrt plotzlich dienstunfahig wird.
Diese ,Indusi” bedingt allerdings einen recht groBen Auf-
wand an elektrischen und-mechanischen Einrichtungen,
sowohl an der Strecke als auch auf der Lok. Da haben es
die MINITRIX-Modellbahnfreunde schon besser, denn sie
bendtigen fast keine zusatzlichen Teile: Signale und Schal-
ter sind bereits fir die automatische Zugbeeinflussung ein-
gerichtet, so daB nur einige AnschluBklemmen 66519 und
Isolier-Gleisschuhe 66539 (bzw. Trenngleise) erforderlich
werden.

Das Formsignal mit Zugbeeinflussung

wird zundchst an einen griinen Schalter 66595 ange-
schlossen, damit es vom Stellpult aus bedient werden
kann. Vor dem Signal ist im Gleis der eine Schienenstrang
auf eine Lange von etwa 20 bis 30 cm elektrisch von der
{ibrigen Gleisanlage zu trennen (min den Abbildungen A, B
und C). Auf dieser Trennstrecke muB auch die schnellste
und langste Lok zum Stehen kommen! Wir wissen, daB aus
dem MINITRIX-Formsignal noch zwei blaue, bisher nicht
angeschlossene Litzen herausfihren. Diese sind im Inne-
ren des Signals an einen Schalter angeschlossen, der bei
.Halt* geoffnet ist, bei ,Frei* jedoch geschlossen. Mit
einer der beiden Litzen holen wir uns den Strom von der
Gleisanlage (a) und fiihren ihn mit der anderen Litze (b) der
Trennstrecke zu. Es ist nun leicht einzusehen, daB die
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Trennstrecke m folglich bei , Halt” keinen Strom erhalt, die
Lok also stehen bleibt. Bei ,Frei* ist dagegen m an die
Gleisanlage angeschlossen und die Lok kann vorbeifahren
— wenn auch noch die Verbindung ¢ angeschlossen ist.
Ohne diese Strombriicke ¢ ware namlich der Gleisab-
schnitt hinter dem Signal ebenfalls von der (ibrigen Anlage
isoliert (durch die Trennstrecke m) und die Loks wiirden
hinter dem Signal anhalten. Grundsatzlich also niemals die
Strombriicke ¢ vergessen!

Das Lichtsignal mit Zugbeeinflussung

wird ebenfalls zunachst an einen gelben Schalter 66594
angeschlossen. Das Lichtsignal hat allerdings keinen
Magnetantrieb, der wie beim Formsignal einen zusatzli-
chen Schalter betatigen kdnnte. Der gelbe TRIX-Schalter
aber hat einen solchen Zusatzschalter 4, an den die Trenn-
strecke m angeschlossen werden kann. Die beiden blauen
Drahte a und b fihren hier also nicht zum Signal, sondern
sind an die beiden blanken Klemmen des zum Signal gehé-
rigen Schalters anzuschlieBen. Alles andere ist das gleiche
wie beim Formsignal, die Schaltung und natirlich auch die
Funktion. Nochmals: Strombrlcke ¢ nicht vergessen!

[m__

Das Form-Vorsignal mit Zugbeeinflussung

bietet die Moglichkeit, das Anhalten eines Zuges vor einem
Signal noch naturgetreuer zu machen. — Bei einem einzel-
nen Hauptsignal (also ohne Vorsignal) ist nur eine Trenn-
strecke vorhanden, fur deren Stromversorgung es zwei
Mdglichkeiten gibt: Entweder ist voller Strom da oder gar

keiner. In letzterem Fall wird eine Lok zwangslaufig verhalt-
nismaBig ruckartig anhalten. Das ist durch die Eigenart der
Antriebe der Modell-Loks bedingt.

Das MINITRIX-Form-Vorsignal hat jedoch wie das
Hauptsignal ebenfalls einen zusatzlichen Schalter, Uber
den eine zweite Trennstrecke mit Strom versorgt werden
kann. Diese zweite Trennstrecke bietet die Mdglichkeit,
den mit voller Fahrt ankommenden Zug erst einmal etwas
abzubremsen, bevor er auf der eigentlichen Haltestrecke
vor dem Hauptsignal zum Halten kommt. Dazu ist es erfor-
derlich, der Vorsignal-Trennstrecke (nin Abb. C) den Fahr-
strom mit verminderter Spannung zuzufuhren. Diese Ver-
minderung der Fahrspannung kann man mit dem Bremswi-
derstand herbeiftihren, wobei dieser Widerstand parallel zu
den zwei vom Vorsignal kommenden blauen Litzen (d und
e) an das Gleis anzuschlieBen ist (f und g). Wenn das Vorsi-
gnal ,Frei* zeigt, dann wird folglich der Widerstand von
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dem im Vorsignal eingebauten Schalter Uberbriickt und ist
somit unwirksam. Kundigt das Vorsignal jedoch , Halt" an,
dann ist der Schalter im Vorsignal gedffnet und der Fahr-
strom muB jetzt Uber diesen Bremswiderstand flieBen.
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Der TRIX-Bremswiderstand 66631

Wer bereits einmal eine Modellbahnanlage mit Steigungs-
und Gefallestrecken gebaut hat, wird wissen, daB die Loks
und Ziige bergab schneller fahren als in der Ebene oder
bergauf. Wenn die Geféllestrecke jedoch in einer Kurve
verlauft oder am Ende einer geraden Geféllestrecke sich
eine enge Kurve anschlieBt, kann der Zug so schnell wer-
den, daB er infolge der Fliehkraftwirkung aus dem Gleis
getragen wird. AuBerdem ist es auch nicht gerade vorbild-
gerecht, wenn ein Zug auf der Geféllestrecke plotzlich
schneller wird. Die kleinen Modellbahnmotoren sind nam-
lich lastabhéngig, so daB sich ihr Anker bei der im Gefélle
geringeren Zuglast schneller dreht und die Lok bzw. der
Zug folglich auch schneller fahrt.

Diesen Effekt kann man mit Hilfe des TRIX-Bremswider-
standes vermeiden bzw. auf ein vorbildgerechtes MaB
zurlickfihren. In die Fahrstrom-Zufiihrung zur Gefalle-
strecke, auf der die Lok ohne Bremswiderstand schnell
fahrt (A), wird ganz einfach der Bremswiderstand einge-
schaltet (B) und auf die gewlinschte Geschwindigkeitsmin-
derung eingestellt. Der betreffende Abschnitt der Strecke
mubB durch Plastik-Gleisschuhe 66539 von der Gbrigen
Gleisanlage elektrisch getrennt werden, &hnlich wie das bei
einem abschaltbaren Gleis# geschieht. AuBerdemistnoch
eine Uberbriickungsleitung erforderlich, damit hinter der
elektrisch getrennten Geféllestrecke wieder die volle Fahr-
spannung am Gleis liegt.
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Wenn die Strecke auch im Gegenverkehr befahren wird,
also bergauf, dann wirde der Bremswiderstand die
Geschwindigkeit vermindern. Diese zusatzliche Verminde-
rung kann u. U, so stark sein, daB der Zug auf der Steigung
stehenbleibt. In diesen Fallen hilit der TRIX-
Streckengleichrichter 66627 4. Er wird parallel zum
Bremswiderstand geschaltet (C) und tiberbriickt diesen fur
die Fahrtrichtung bergauf, so daB flr diesen Fall die volle
Fahrspannung zur Verfigung steht. Bei Bergab-Fahrt (1 in
Abb. C) ist also der Bremswiderstand wirksam, bei Berg-
auf-Fahrt (2 in Abb. C) wird seine Wirkung durch den
Gleichrichter aufgehoben. Bei SELECTRIX-Betrieb # ist der
Bremswiderstand und der Gleichrichter nicht einsetzbar.

Bremswiderstand 66631
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Genau die gleiche Schaltung wie in Abbildung B kann man
auch bei einer Gleis-Baustelle anwenden, denn auch dort
sollen die Zlge in der Regel langsamer fahren. Da diese
Langsamfahrvorschrift fiir beide Fahrtrichtungen gilt, ware
in diesem Falle der zusatzliche Streckengleichrichter nach
C fehl am Platze.

Der Aufenthaltsschalter 66629

ermoglicht das automatische Anhalten eines Zuges in
einem Bahnhof usw. fir eine bestimmte einstellbare Zeit.
Er wird dazu genauso wie der Bremswiderstand in die Fahr-
stromzuleitung geschaltet, nur eben jetzt nicht fir eine
Steigungsstrecke, sondern z. B. in die Zuleitung zu einem
Bahnsteig-Gleis usw. Der AnschluB3 erfolgt also wie im Bild
B. Soll der Aufenthaltsschalter nur in einer Fahrtrichtung
wirksam sein, so gilt Schaltung C. Uberbriickungsleitung
nicht vergessen! Im Ruhestand sperrt der Aufenthalts-
schalter den Fahrstrom, jedoch nur soviel, daB die Lok nicht
fahren kann. Der dann noch flieBende Reststrom heizt die
Wicklung eines Bimetall-Thermoschalters auf, so daB die-
ser nach einer gewissen Zeit den Fahrstrom wieder voll
einschaltet und somit der Zug wieder weiterfahrt. Die War-
tezeit kann mit dem Schiebeknopf eingestellt werden. Bei
SELECTRIX-Betrigb ist der Aufenthaltsschalter nicht einsetzbar.

Aufenthaltschalter 66629
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TRIX-Besetztanzeige-Modul 66590

zur Anzeige besetzter Gleisabschnitte. Unabhéngig vom
Fahrstromsystem, also bei Gleichstrom, Wechselstrom und
bei SELECTRIX-Spannung. Mit jedem Baustein kdnnen 2
Gleisabschnitte Uberwacht werden. Einfachster Anschiuf.
Bereits ein Ldmpchen von 12 V/30 mA reicht zur Besetzt-
anzeige aus.

Automatik auf Modellbahn-Anlagen

ist eine feine Sache, wenn man sie (iberlegt anwendet. So
manchem erscheint ein vollautomatisch ablaufender
Eisenbahnbetrieb als das hochste |deal. Aber wenn eine
solche vollautomatisch gesteuerte Modellbahn dann ein-
mal gebaut ist und einige Tage oder sogar Wochen in
Betrieb war, dann kommt bei vielen einmal der Zeitpunkt,
an dem diese Vollautomatik langweilig wird, weil man eben
gar nichts mehr zu tun braucht, als einmal den Strom einzu-
schalten und am SchluB wieder auszuschalten. Dazwi-
schen sitzt man dann da, schautzu . . . und mdchte doch gar
zu gern selbst wieder LokflUhrer und Fahrdienstleiter sein,
mdchte wieder den Fahrregler bedienen, Weichen und
Signale stellen, kurz — richtig Eisenbahn spielen. Deshalb
sollte man nur ganz bestimmte Betriebsvorgange bei einer
Modellbahn automatisieren, damit man dadurch zum Bei-
spiel mehr Zeit zum Rangieren gewinnt.
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In diesem Buch sind deshalb alle Gleisplane auch ohne
jegliche Automatik-Schaltung dargestellt. Wer sich den-
noch an der einen oder anderen Stelle gewisse Automatik-
Schaltungen einbauen will, der findet in diesem Buch die
wichtigsten Angaben dazu.—Ein besonderes Kapitel in die-
ser Hinsicht ist die automatische Blocksicherung; sie wird
auf den nachsten Seiten erldautert, und zwar sowohl fir
MINITRIX-Formsignale als auch fir MINITRIX-Lichtsignale.
Mit einer solchen Blocksicherung kann man die Zlge sich
selbst Uberlassen, sobald sie aus dem Bahnhof ausgefah-
ren sind und sich auf der Strecke befinden. Die Frei-Stel-
lung fur das Einfahrtsignal in den Bahnhof — wenn die Zlge
von der Strecke zurlickkommen — sollte man aber grund-
satzlich nur von Hand vornehmen kénnen, damit nicht ver-
sehentlich ein Zug in einen bereits haltenden hineinfahrt. —
Eine noch weitergehende Automatisierung sollte nur dann
in Betracht gezogen werden, wenn die Modellbahnanlage
z. B. in einem Schaufenster eingesetzt werden soll.

Die automatische Blocksicherung

Das grundsatzliche Prinzip der Aufteilung einer Eisenbahn-
strecke in mehrere Blockabschnitte und deren signaltech-
nische Sicherung ist bereits erlautert worden. Zum leichte-
ren Verstandnis der elektrotechnischen Schaltvorgange,
die fur die automatische Blocksicherung einer MINITRIX-
Modellbahn erforderlich sind, ist es ratsam, sich diese Aus-
fihrungen nochmals einzupragen.

Moderne Eisenbahn-Signalanlagen sind so ausgelegt, daB
die Grundstellung der Signale nicht ,Halt", sondern ,Frei*
ist. Bei alteren Anlagen, die auch heute noch in Betrieb
sind, ist es gerade umgekehrt. Fur die Modellbahn ist es
aber einfacher, das moderne System anzuwenden, denn
es erfordert weniger Schaltungsaufwand und ist leichter zu
Gberblicken. Es wurde deshalb den Prinzipschaltungen 4
zugrunde gelegt.

Bei den Prinzipschaltungen wurde bewuBt eine geschlos-
sene Gleisformation gewahlt, denn an dieser |48t sich das
praktisch endlose Fortschreiten der Schaltvorgange am
besten erlautern. Eine automatische Blocksicherung ist
aber keineswegs auf Ringstrecken beschrankt, sondern
kann an beliebiger Stelle beginnen und enden.

Unsere Ringstrecken 4 sind in sechs Blockabschnitte A, B,
C, D, E und F eingeteilt. Jeder einzelne Blockabschnitt
sollte mindestens 12 bis 2 Zuglangen lang sein, wobei der
langste Zug, der auf der Anlage verkehren soll, als MaBstab
zu nehmen ist.

Wenn es sich nicht um eine Ringstrecke handelt, also z. B.
um eine Strecke, die in einen Bahnhof einmiindet, dann soll
das letzte Signal grundséatzlich nur von Hand auf , Frei"
gestellt werden kdnnen. Der griine AnschluB3 des betref-
fenden Formsignals (bzw. des letzten Relais bei Verwen-
dung von Lichtsignalen) wird also nicht an ein Kontaktgleis
gefuhrt, sondern an die griine Klemme eines grinen TRIX-
Schalters 66595. Die Halt-Stellung kann dagegen ohne
weiteres automatisch ausgelost werden.

Wer ganz vorbildgerecht vorgehen will, kann fiir jedes
Signal noch einen TRIX-Schalter zusatzlich vorsehen, mit
dem das Signal gegebenenfalls von Hand auf ,Halt"
gestellt werden kann. Auch bei der groBen Eisenbahn kann
jedes auf , Frei“ stehende Signal vom Fahrdienstleiter oder
Stellwerksbeamten auf , Halt" gestellt werden. Diese Ein-
griffsmdoglichkeit von Hand ist beim Vorbild aus Sicher-
heitsgrinden erforderlich, und man kann sich natiirlich
auch bei einer Modellbahnblocksicherung diese Méglich-
keit offenhalten.

Wieviel Blockstrecken?

Generell ist zu beiden Prinzip-Schaltungen zu sagen, daB
natirlich mehr als 2 Zige eingesetzt werden kénnen, in
unserem Beispiel sind es maximal 5 Zluge. Eine Block-
strecke muB ja immer frei sein, damit dort ein Zug hinein-
fahren kann, der hinter sich wieder eine Blockstrecke frei
gibt, in die dann wieder ein nachfolgender Zug einfahren
kann, um seinerseits eine Blockstrecke frei zu geben usw.
Man kann aber auch umgekehrt vorgehen und festlegen,
wieviel Blockstrecken man bendtigt, wenn eine bestimmte
Anzahl Zige eingesetzt werden soll, ndmlich immer eine
Blockstrecke mehr als Zlige. Wenn also drei Zlge einge-
setzt werden sollen, dann mussen vier Blockstrecken ein-
gerichtet werden. — Es sei an dieser Stelle nochmals darauf
hingewiesen, daB die einzelnen Blockstrecken jeweils min-
destens anderthalb- bis zweimal so lang sein sollen wie der
langste Zug.

Eine weitere Grundbedingung fur ein ordnungsgemaBes
Funktionieren nicht nur der automatischen Blocksicherung,
sondern aller Automatik-Schaltungen schlechthin, ist das
Sauberhalten der Gleise und Rader, und hier wieder insbe-
sondere der Rader, die tber die Kontaktgleise die Schalt-
impulse auslosen sollen, sowie der Kontaktgleise selbst.




Automatische Blocksicherung
mit MINITRIX-Formsignalen
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Nun sehen wir uns die einzelnen Schaltungsvorgange ein-
mal genauer an.

Die Ringstrecke ist in die sechs Blockabschnitte A—F ein-
geteilt und wird im Uhrzeigersinn, also rechts herum,
befahren. Am Anfang einer jeden Blockstrecke stehen die
Signale 1-6; vor jedem Signal befindet sich im , blauen”
Schienenstrang eine Trennstrecke, auf der die Loks bei
,Halt" zeigendem Signal zum Stehen kommen. Die Trenn-
strecke wird tber den im Signal eingebauten Schalter bei
Stellung ,Frei“ an die Fahrstromversorgung der Gesamt-
strecke angeschlossen (blaue Ringleitung). AuBerdem
befindet sich injedem Blockabschnitt noch ein Kontakigleis
(a—f), das jeweils etwa eine Zuglange hinter dem Signal
eingebaut ist. Uber diese Kontaktgleise wird die ganze
Automatik gesteuert.

Wir nehmen nun einmal an, daB am Signal 1 (Grundstellung
= Frei) eine Lok vorbeigefahren ist und nun zum Kontakt-
gleis ain der Blockstrecke A kommt. Hier |6st die Lok einen
Schaltimpuls aus, der Uber die gelbe Leitung das Signal 1
auf ,Halt" stellt. Ein nachfolgender Zug kdnnte also nicht
mehr in die Blockstrecke A einfahren.

Gleichzeitig mit dem Impuls Uber die gelbe Leitung geht
vom Kontaktgleis a noch ein weiterer Impuls Gber die grine
Leitung zum Signal 6 und stellt dieses auf ,, Frei". Ein even-

tuell vor diesem Signal wartender Zug kénnte in Abschnitt
F einfahren, aber nur bis zur Trennstrecke vor Signal 1
gelangen, denn dieses steht ja auf ,,Halt".

Die erstgenannte Lok kommt nun zum Signal 2. Dieses
steht auf ,Frei“, da die Grundstellung entsprechend den
modernen Vorbild-Signal-Systemen ,Frei* ist. Die Lok
fahrt also an Signal 2 vorbei und in Blockabschnitt B ein.
Hier gelangt sie auch zum Kontaktgleis b und 16st wieder
Schaltimpulse aus: der eine geht lber die gelbe Leitung
zum Signal 2 und stellt dieses auf ,Halt", der andere geht
uber die griine Leitung zum Signal 1 und stellt dieses auf
,Frei*. Der vor diesem Signal wartende Zug kann nun in
Abschnitt A einfahren und bis zum Signal 2 vorriicken. Hier
mul er warten, bis die vor ihm auf der Strecke fahrende Lok
den Blockabschnitt B verlassen hat und im Abschnitt C
Uber das Kontaktgleis ¢ das Signal 2 auf ,Frei* schaltet.
Gleichzeitig wird dabei aber Signal 3 auf , Halt" gestellt, so
daB der Zug nur bis zu diesem Signal vorfahren kann.

Den weiteren Ablauf der Blocksicherungsautomatik auf
dieser Ringstrecke kann man nun leicht selbst herausfin-
den, denn es sind von Block zu Block immer wieder die
gleichen Schaltvorgange, nur daB eben die Buchstaben
und Zahlen wechseln.
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Automatische Blocksicherung
mit MINITRIX-Lichtsignalen

—

Im Prinzip ist der Ablauf der automatischen Blocksicherung
bei einer mit MINITRIX-Lichtsignalen ausgestatteten
Strecke genau der gleiche wie mit MINITRIX-Formsigna-

len, auch wenn die Schaltung selbst etwas aufwendiger ist.

I Das liegt aber daran, daB man die Lichtsignale durch je
i ein zusatzliches TRIX-Relais (z. B. 66597) inihrer Funktion
! den Formsignalen gleichstellen muB. Aus diesem Grunde
|
|
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sind eben einige Verbindungen pro Signal mehr erforder-
lich, d. h. eigentlich nur der AnschluB des Lichtsignales
selbst.
Das Relais wird genauso an die Kontaktgleise angeschlos-
sen wie ein Formsignal und steuert mit seinen Kontakten
;  die Lampchen im Lichtsignal sowie die Stromzuflihrung zur
i Haltestrecke vor dem Signal. Wenn man sich dies vor
i - Augen halt, dann gilt die Beschreibung des Schaltungsab-
! ' laufes fiir Formsignale genauso fir die Prinzipschaltung auf

dieser Seite, mit dem einen Unterschied, daB anstelle der

. gelben Verbindungen hier nur rote Leitungen eingezeich-
Vo net sind, um eine bessere Gedankenbriicke zum roten
| Signallicht zu schaffen.

dieser Strecke eingesetzten Zlge zunéchst hintereinander
—wie auf einer Perlenkette aufgereiht—in den aufeinander-
folgenden Blockstrecken vor ,Halt" zeigenden Signalen
stehen, und daB alle anderen Signale auf ,Frei“ gestellt
werden. Dann gibt man dem ersten Zug der Reihe , Freie
Fahrt* und das Spiel beginnt.

Bei BetriebsschluB dreht man den bzw. die Fahrregler auf 0
(Null) so daB die Fahrzeuge keinen Strom mehr bekommen
und halten. Nun aber nicht etwa den Netzstecker aus der
Steckdose ziehen, sondern nur die rote Taste am Schalter |
dricken. Damit werden die Signal-Lampen abgeschaltet, !
nicht aber die Stromversorgung der Relais. Die muB nam- |
lich erhalten bleiben, weil sonst die ganze , Betriebseroff-
nung"“ neu durchgespielt werden muB, da die Relais aus
Sicherheitsgrinden bei Stromausfall grundsatzlich auf
JHalt" schalten. Damit wird vermieden, daB bei versehent-
lichem Stromausfall der Betrieb bei Rickkehr der Strom-
versorgung in einem unkontrollierbaren Ablauf beginnt
(siehe auch: Die definierte Ruhestellung #).

i
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Beim allerersten Betriebsbeginn ist es wichtig, daB alle auf |
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Der TRIX-Streckengleichrichter 66627

mag fir manchen, der mit der Elektrotechnik nicht vertraut
ist, eine Art Wunderkastchen sein, mit dem er nichts Rech-
tes anzufangen weiB. Das ist zum Teil auch auf seine in
Modellbahnerkreisen eingebirgerte Benennung zurtck-
zuflihren. Welchen Zweck soll denn ein Gleichrichter
haben, wenn aus dem Fahrpult sowieso Gleichstrom
kommt, also Wechselstrom, der bereits gleichgerichtetist?
Durch einen Drant flieBt der elektrische Strom ungehindert
und unabhéangig von seiner Polaritat (A). Unterbrechen wir
den Draht bzw. die Leitung an irgendeiner Stelle, z. B.
durch einen Schalter, dann flieBt eben kein Strom mehr,
und auch das wieder unabhangig von der StromfluBrich-
tung. In bestimmten Fallen kann es aber wiinschenswert
sein, daB der Strom in der einen Richtung zwar unterbro-
chen wird, in der anderen Richtung aber ungehindert wei-
terflieBen soll. Hier kann der bewuBte Streckengleichrich-
ter helfen, denn er ist in Wirklichkeit ein richtungsabhéngi-
ges Ventil fur elektrischen Strom: In der einen Richtung 1aBt
dieses Ventil den Strom ungehindert durch, in der anderen
sperrt es ihn (B).

Geht man davon aus, daB der Strom von Plus nach Minus
flieBt*, dann entspricht die DurchlaBrichtung des TRIX-
Streckengleichrichters dem im Gehause eingepragten
Pfeil-Symbol (C).

Bei SELECTRIX-Betrieb # kann der Streckengleichrichter
nicht eingesetzt werden!

* Das ist eine Festlegung aus der Anfangszeit der Eleklro-
technik, die sich falschlicherweise eingebiirgert hat.

Der Gleichrichter am Prellbockgleis

ist der einfachste Fall seiner Verwendungsmaglichkeit (D).
Vor dem Prellbock wird ein etwa 20—30 cm langes Stlck
des einen Schienenstranges elektrisch von der (brigen
Gleisanlage getrennt, so daB eine an den Prellbock heran-
fahrende Lok automatisch anhalt. Daran dndert sich auch
nichts, wenn zuséatzlich ein Gleichrichter angeschlossen
wird. Der von der roten Fahrpultklemme kommende Strom
(kleine Pfeile) kann nur bis zum Gleichrichter flieBen, denn
dort wird er gesperrt; sein Pfeil zeigt in die entgegenge-
setzte Richtung.

Jetzt polen wir die Fahrspannung um (E), so daB der
Strom nunmehr von der blauen Fahrpultklemme zur Lok,
durch diese hindurch und zum Gleichrichter flieBt. Hier
stimmen Pfeil- und Stromrichtung Uberein; der Strom kann
somit durch den Gleichrichter zurlick zum Fahrpult flieBen:
Die Lok fahrt wieder aus dem Prellbockgleis ab. Damit wird
auf elegante Art vermieden, daB die Loks den Prellbock mit
Volldampf rammen, selbst wenn man einmal nicht aufpaBt.

Signale — und Ziige aus der Gegenrichtung

Was geschieht, wenn ein aus der Gegenrichtung kommen-
der Zug an einem auf , Halt" gestellten Signal mit automati-
scher Zugbeeinflussung vorbeifahrt? Sofern das betref-
fende Gleis nur in einer Richtung befahren wird, z. B. bei
zweigleisigen Strecken, ist alles in Ordnung. Auf eingleisi-
gen Strecken fahren aber auch Ziige in der Gegenrichtung,
und diese wiirden ebenfalls auf den Trennstrecken halten,
obwohl fir sie dieses Signal gar nicht gilt.

Fur die Gegenfahrtrichtung ist jedoch der Fahrstrom umge-
polt worden, und deshalb kann nunmehr das richtungsab-
hangige Stromventil, ndmlich der Streckengleichrichter, in
Aktion treten (F und G). Er wird ganz einfach parallel zum
Schalter fir die automatische Zugbeeinflussung geschaltet
und die aus der Gegenrichtung kommenden Zige kdnnen
ungehindert am Signal vorbeifahren. Zu Abbildung H sei
noch besonders vermerkt, daB fur die Vorsignal-Trenn-
strecke ein eigener Gleichrichter bendtigt wird, wenn die
Gegenzige dort nicht langsamer fahren sollen.
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Richtige Gleichrichterpolung

ist keineswegs Glickssache. Wenn Sie die vorstehenden
Ausflhrungen aufmerksam gelesen haben, miiBte es
eigentlich auf Anhieb klappen. Falls aber doch der Gleich-
richter einmal umgekehrt funktioniert, kann es eigentlich
nur an der falschen Fahrstrompolung oder an vertauschten
Lokdrehgestellen liegen. In diesem Falle muB man entwe-
der den Fehler korrigieren oder die Gleichrichteran-
schliusse vertauschen.

Signaltrennstrecken blau -

Abschaltbare Gleise rot

Mit dieser Gegenliberstellung ist gemeint, daB bei allen
Gleisplanen dieses Buches die Trennstellen der abschalt-
baren Abstell- und Bahnhofsgleise grundsitzlich im
,roten” Schienenstrang liegen, d. h. in dem Schienen-
strang, der von der roten Fahrpultklemme aus mit Strom
versorgt wird. Die Trennstellen fir die automatische Zug-
beeinflussung liegen dagegen im ,blauen” Schienen-
strang, also auf der Gleisseite, die an die blaue Fahrpult-
klemme angeschlossen ist. Diese Unterscheidung ist flir
den Oberleitungsbetrieb mit MINITRIX-Ellok-Modellen not-
wendig.
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Der gemeinsame Riickleiter

ist das Thema, mit dem wir uns vor dem nachsten Kapitel
(mehrere Stromkreise in einer Anlage) beschéftigen wol-
len, denn mit seiner Hilfe kann die Schaltung einer Anlage
wesentlich vereinfacht werden. Dazu zunachst ein Blick in
unser tagliches Leben.

Vielleicht fahrt vor lhrem Hause eine StraBenbahn. Sie
bezieht ihren Fahrstrom aus der Oberleitung, der Uber die
Schienen, die in der Erde liegen, zum stadteigenen Kraft-
werk zurlickflieBt. Dieser StraBenbahn-Strom ist meist
Gleichstrom mit etwa 600 Volt Spannung.

Bei der groBen Eisenbahn fahren Elloks, die ihren Fahr-
strom ebenfalls aus einer Oberleitung beziehen. Er wird
Uber die Fahrschienen, die mit der Erde verbunden sind,
zum bahneigenen Kraftwerk zurlickgeftihrt. Dieser Eisen-
bahn-Strom ist in Deutschland Wechselstrom mit einer
Frequenz von 16 2/3 Hertz und etwa 15 000 Volt Span-
nung.

Die elektrischen Steckdosen in unseren Wohnungen
haben einen Kontakt, der mit der Erde verbunden ist und
Uber den der Strom zum Elektrizitatswerk zurlckflieBt. Es
ist Wechselstrom (50 Hertz) mit 220 Volt Spannung.
Durch die Telefonleitungen flieBt ebenfalls Strom: Gleich-
strom mit 24 bis 60 Volt Spannung. Ein Pol jeder Telefonlei-
tung ist wieder mit Erde verbunden: Hier flieBt der Strom
zurtck zur Amtsbatterie.

Gleichstrom, Wechselstrom, verschiedene Spannungen
und Frequenzen — alle sind sie tUber die Erde miteinander
verbunden und tun sich doch nichts. Warum sollten wir bei
der Modellbahn diese Mdglichkeit, verschiedene Strome
zu verschiedenen Stromquellen Uber eine Leitung zurlick-
zuflihren, nicht ebenfalls nutzen? Wir sparen Draht, Trenn-
stellen und manchmal sogar Schalter.

Sicher ist Ihnen nach dieser zwangslaufig etwas kurzgefaB3-
ten Erlauterung klar, warum wir bei den Schaltungen in die-
sem Buch z. B. die an die blauen Fahrpult-Klemmen ange-
schlossenen Schienen nicht getrennt haben, auch wenn
mehrere Fahrpulte fur eine Anlage vorgesehen sind. Die-
ser ,blaue Pol" soll gewissermaBen unsere Modellbahn-
Erde darstellen, unseren gemeinsamen Ruckleiter (Null-
Leiter).

Aber nicht nur den Fahrstrom kann man an diesen gemein-
samen Rickleiter anschlieBen, sondern — falls erforderlich
— auch den Wechselstrom flr die Signal- und Weichenbe-
tatigung, fir Automatik-Schaltungen usw. Halten Sie sich in
jedem Fall an die entsprechenden Schaltplane, dann kann
nichts verkehrt gemacht werden. Wichtig ist, daB von
jedem Fahrpult-Ausgang (Fahrstrom bzw. Schaltstrom)
immer nur eine der beiden Klemmen an diesen gemeinsa-
men Rickleiter gelegt wird. Die andere Klemme darf dage-
gen keine Verbindung zu anderen Fahrpult-Ausgiangen
haben.
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Mehrere Fahrstromkreise in einer Anlage

sind dann erforderlich, wenn man ohne viel abschaltbare
Gleise zwei oder mehr Ziige einsetzen will. Die einfachste
Form sind zwei elektrisch vollkommen getrennte Strecken
(A), die aus je einem Fahrpult gespeist werden. Die auf die-
sen beiden Strecken verkehrenden zwei Zige kénnen voll-
kommen unabhéngig voneinander vorwarts oder riick-
warts, langsam oder schnell gesteuert werden, denn zwi-
schen beiden Stromkreisen besteht keinerlei Verbindung.
Will man jedoch von der einen Strecke in die andere Uber-
gehen, so ist eine Gleisverbindung erforderlich (B). Damit
aber trotzdem eine unabhangige Steuerung der Zige auf
beiden Strecken mdglich ist, muB jeweils eine Schiene der
Verbindungsgleise elektrisch getrennt werden (C). Beste-
hen mehrere Gleisverbindungen, dann sind in jeder dieser
Gleisverbindungen Trennstellen erforderlich. Selbstver-
standlich missen diese Trennungen alle auf ein und der-
selben Gleisseite liegen. In unseren Gleis-Schaltplanen
sind das in der Regel die Schienenstrange, die an die roten
Klemmen der Fahrpulte angeschlossen sind.

Da, wie eben gesagt, nur die ,roten* Schienenstrdnge
getrennt werden, besteht lber die ,blauen® zwangslaufig
eine Verbindung von Fahrpult zu Fahrpult. Deshalb kann
man alle blauen Klemmen der vorhandenen Fahrpulte ver-
binden und flhrt dann nur eine gemeinsame Riickleitung
zu einem der Fahrstrom-Gleisanschlisse (D). #
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Ein Ubergabegleis kann man mit Hilfe eines gelben Schal-
ters 66594 auch so schalten (G), daB der Zug zunachst
noch mit dem Fahrpult 1 in das Ubergabegleis gefahren
wird und dort anhalt; roter Knopf gedriickt. Dann driickt
man den grinen Knopf: Fahrpult 2 ist jetzt fur die Fahr-
stromversorgung zustandig. Die beiden Fahrpulte kann
man mit roten bzw. griinen Etiketten als Merkhilfe entspre-
chend kennzeichnen, falls man nicht am Schalter selbst
geeignete Hinweise anbringt (z. B. Pfeile, die auf das Fahr-
pult deuten).

Zum Thema ,Kehrschleife”: Mit zwei Stromkreisen kann
man dieses Problem auf elegante Art |0sen (H). Allerdings
mussen hier an den Trennstellen beide Schienen eines
Gleises getrennt werden!

Was bisher flr zwei getrennte Strecken gesagt wurde, gilt
in entsprechender Weise auch fir drei und mehr getrennte
Fahrstromkreise, auch wenn diese nicht eine geschlos-
sene Ringstrecke bilden. Als Beispiel sei hier das um eine
Nebenstrecke mit zwei Endbahnhdfen erweiterte Doppel-
Oval (E) gezeigt.

Eine Modellbahn mit zwei Endbahnhdfen und einer Zwi-
schenstation (F) kann man so aufteilen, daB jede der beiden
Endstationen mit dem anschlieBenden Streckenteil sowie

einem Gleis der Zwischenstation an je ein Fahrpult ange-
schlossen ist. Die Zwischenstation ist dann gewisserma-
Ben die Ubergabestelle von einem Fahrpult zum andern. Es
ist dann nur dafiir zu sorgen, daB bei der Einfahrt des Zuges
in den anderen Stromkreis dort die Fahrtrichtung bereits
.gleichgeschaltet” oder das Ubergabegleis bereits abge-
schaltet ist, damit der Zug zunachst anhalt, bis er vom zwei-
ten Fahrpult — z. B. nach Beendigung von zwischenzeitli-
chen Rangierfahrten — mit Strom versorgt werden kann.

Es sind also insgesamt mindestens vier Trennstellen erfor-
derlich. — Bei der Einfahrt eines Zuges in die Kehrschleife
muB das Kehrschleifenfahrpult selbstverstandlich auf die
entsprechende Fahrtrichtung und auch auf die gleiche
Geschwindigkeit (gleiche Reglerknopf-Einstellung) einge-
stellt sein. Wahrend der Durchfahrt des Zuges durch die
Kehrschleife wird am ersten Fahrpult die Fahrtrichtung
gewechselt: bei der Ausfahrt findet der Zug dann die nun-
mehr richtige (umgekehrte) Fahrtrichtung vor. Bild G/H.
Siehe nachste Seite.
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Das MINITRIX-Kontaktgleis 14979

ist einer der wichtigsten Modellbahnartikel, sobald es
darum geht, bestimmte Schaltvorgdange automatisch, d. h.
zuggesteuert auszuldsen. Auf diese Weise kann man man-
chen Bedienungshandgriff sparen und sich statt dessen
mehr dem eigentlichen Spiel mit dem fahrenden Zug wid-
men. DaB man sich solche Bedienungserleichterungen
bereits mit verhaltnismaBig einfachen Schaltungen ver-
schaffen kann, sollen die hier gebrachten Beispiele zeigen.
Zundchst sei aber an Hand der Abbildung A die Funktion
des Kontakigleises selbst beschrieben.
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Im Kontakigleis ist ein kurzes Stiick des einen Schienen-
stranges elektrisch von der (brigen Gleisanlage getrennt.
Es erhalt nur dann Kontakt mit dem Schienenstrang des
betreffenden Gleises, wenn zwei elektrisch miteinander
verbundene Rader darlber hinwegrollen. Das ist z. B. bei
einem Lok-Drehgestell der Fall, wie es in Abbildung A dar-
gestellt ist. Der Strom flieBt hier vom Schienenstrang Uber
das eine Rad zum Drehgestell und von dort iber das
andere Rad zu dem abgetrennten Schienenstiick des Kon-
taktgleises. Von hier aus kann der Strom mit einem Draht zu

einem Elektromagnet-Antrieb weitergeleitet werden, z. B.
zu einer Weiche, zu einem Formsignal oder zu einem TRIX-
Relais. Die Kontaktgleise kénnen damit die Funktionen der
grunen TRIX-Schalter Ubernehmen, soweit sie liber deren
gelbe und griine Klemmen ausgelost werden. Damit aber
der Stromkreis zur Betatigung des Magnetantriebes
geschlossen ist, muB zwischen der schwarzen Fahrpult-
klemme und der Fahrschiene, in deren Verlauf das Kontakt-
stlick des Kontaktgleises liegt, eine elektrische Verbindung
geschaffen werden. Im Prinzip ist es zwar gleichgiltig, in
welche der beiden Fahrschienen (,rot" oder ,blau”) das
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Kontaktstick eingeflgt wird, aber um Uberschaubare elek-
trische Verhéaltnisse zu schaffen, sollte man doch fiir diese
gemeinsame Verbindung zwischen Fahrstrom- und Schalt-
stromleitung ahnlich wie beim Oberleitungsbetrieb den
,blauen” Schienenstrang als gemeinsamen Leiter wahlen.
Die schwarze Fahrpultklemme ist deshalb grundsatzlich
mit der blauen Klemme zu verbinden.

Die Weichenbetatigung mittels Kontaktgleis
kommt insbesondere dann in Frage, wenn eine bestimmte
Weiche beim Befahren von einem der Zweiggleise aus
nicht aufgeschnitten werden soll, und wenn der Zug trotz
falscher Weichenstellung diese Weiche dennoch befahren
kann. Eine solche Falschfahrt sollte man besonders beiden
Bogenweichen vermeiden, weil es dabei zu Fahrstrom-
Kurzschllissen kommt.

Nach Abbildung B wird die betreffende Weiche zunachstan
einen grunen Schalter angeschlossen, damit man sie fir
die Fahrt von der Spitze her (im Bild also von rechts nach
links) auf die jeweils gewlinschte Fahrtrichtung einstellen
kann. In die Zweiggleise fugt man nun je ein Kontaktgleis
ein, von denen das im geraden Strang liegende mit der gel-
ben Schalterklemme und das im gebogenen Strang lie-
gende mit der griinen Schalterklemme verbunden wird.
Jede auf einem der beiden Zweiggleise von links kom-
mende Lok wird dann beim Uberfahren des betreffenden
Kontakgleises einen Stromimpuls auslésen, der die Wei-
che in die jeweils richtige Stellung bringt.




Eine von rechts kommende Lok wird beim Uberfahren der
Kontaktgleise ebenfalls einen Impuls auslésen. Dieser
bleibt jedoch ohne Wirkung, weil die Weiche bereits in der
richtigen Stellung steht.

Die automatische Halt-Stellung eines Formsignals
kann man nach Schaltung C erreichen. Auch das Formsi-
gnal wird zunachst wie gewohnt an einen griinen Schalter
angeschlossen, damit es von Hand gestellt werden kann,
denn insbesondere die Frei-Stellung darf , laut Vorschrift”
nur der Fahrdienstleiter bzw. der Stellwerksbeamte auslé-
sen. Sobald aber bei der groBen Eisenbahn ein Zug am
Signal vorbeigefahren ist, muB dieses automatisch auf
,Halt gestellt werden. Mit Hilfe des MINITRIX-Kontakt-
gleises kann man auch im Modell diesen Vorgang nachah-
men.

Das Kontakigleis wird nach Schaltung C etwa eine
Zuglange in Fahrtrichtung hinter dem Signal eingebaut und
mit der gelben AnschluBlitze des Signals bzw. der gelben
Klemme des Signalschalters verbunden. Jede Lok, die das
Schaltgleis passiert, wird nun einen Impuls auslosen, der
das Signal auf , Halt" stellt.

Diese Halt-Stellung wird natlrlich auch bei einem aus der
Gegenrichtung kommenden Zug ausgelost. Damit dieser
bei automatischer Zugbeeinflussung nicht auf der Signal-
trennstrecke stehen bleibt, ist die Einschaltung eines
Streckengleichrichters erforderlich .

Die automatische Halt-Stellung eines Lichtsignals
ist nicht ganz so einfach zu bewerkstelligen, weil Uiber das
Kontaktgleis nur kurzzeitige Impulse abgegeben werden
kdnnen, fur die Lampchen eines Lichtsignals aber Dauer-
strom erforderlich ist. Man muB also zwischen Kontaktgleis
und Lichtsignal einen Dauerkontakt-Umschalter einbauen,
der durch kurzzeitige Stromimpulse betatigt werden kann,
z. B. mit Hilfe eines Elektromagnet-Antriebes. Ein solcher
Schalter steht in Form der TRIX-Relais 66592 bzw. 66597
zur Verfligung.

Ein solches TRIX-Relais wird zunachst nach Abbildung D
wie ein Formsignal oder eine Weiche an einen griinen
Schalter angeschlossen (griine und gelbe Klemmen). Das
Lichtsignal seinerseits wird an die Klemmen B1 (griine Lei-
tung) und B2 (rote Leitung) des Relais angeschlossen und
die Klemme B 0 mit der schwarzen Fahrpultklemme bzw.
der Schalterschraube verbunden. AuBerdem sind die Ver-
bindungen von der grauen Klemme des Relais zur grauen
Fahrpultklemme nicht zu vergessen.

Bei Betatigung des griinen Schalters kann nun das Lichtsi-
gnal durch die Wirkung des Relais wie ein Formsignal von
JFrei* (grin) auf ,Halt* (rot) und umgekehrt geschaltet
werden. Verbindet man ein hinter dem Signal in die

Strecke eingebautes Kontaktgleis ebenfalls mit der gelben
Klemme des Relais, dann wird folglich auch das Lichtsignal
von jeder Lok auf ,Halt* gestellt, die Gber das Kontaktgleis
fahrt.

Damit die automatische Zugbeeinflussung auch bei dieser
Schaltung wirken kann, wird die Signaltrennstrecke dies-
mal nicht an die blanken Klemmen des griinen Schalters
angeschlossen, sondern an die Klemmen A O und A 1 des
Relais. Gegebenenfalls ist noch der Streckengleichrichter
fur die Fahrten aus der Gegenrichtung mit zu verwenden #.

Magnet-Schalter 66556

zum Schalten von Signalen, Weichen usw. Montage zwi-
schen den Schienen eines Gleises. Max. Schaltstrom 1 A.
GehausemabBe: 41 x 4 x 3,3 mm. Funktionsausldosung
erfolgt durch Magnet 66557.

Auslésemagnet 66557 flir 66556 und 14980
MaBe: 7 x 6 x 3 mm

Kontaktgleise nicht in Signaltrennstrecken legen!
Dort kénnte namlich eine Lok zufillig auf dem Kontaktgleis
stehen bleiben und so einen Dauerkontakt bzw. Dauer-
strom hervorrufen.

Da auch die Drehgestelle beleuchteter D-Zugwagen beim
Uberfahren der Kontakigleise Stromimpulse auslésen,
sollte man die Kontaktgleise auBerdem so einbauen, daB
sie nicht im Bereich der vor einem Signal haltenden Zige
liegen.

Keine Angst vor TRIX-Relais!

Hinter dem Wort ,Relais* verbirgt sich flir viele Modellbahn-
freunde komplizierte und geheimnisvolle Elektrotechnik, Das
aber ist eine absolute Fehleinschatzung. Ein Relais ist nam-
lich nichts anderes als ein ferngesteuerter Schalter, auch
wenn dies manchem zu einfach klingt. Die Sache wird aber
sofort verstandlicher, wenn man die Funktion des TRIX-Relais
mit dem Zugbeeinflyssungsschalter der MINITRIX-Formsig-
nale vergleicht #. Ein solches Signal — und mit ihm der einge-
baute Schalter - werden vom Stellpult aus fernbedient. Die
Verstellung des Signalfliigels und der Schalterkontakte erfolgt
dabei durch den elektromagnetischen Antrieb.

Einen im Prinzip gleichen Magnetantrieb hat auch das TRIX-
Relais, nur daB eben anstelle des Signalfiiigels und des ein-
fachen Ein-Aus-Schalters zwei komplette Umschalter betétigt
werden. Der Elektromagnet-Antrieb des TRIX-Relais ist an
der grinen Klemme 1 bzw. gelben Klemme 2 angeschlossen:
Uber diese Klemmen miissen deshalb auch die Umschalt-
Stromimpulse zugeflhrt werden, entweder von einem griinen
Schalter 66595 oder von Kontaktgleisen her #.
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Die graue (bzw. weiBe) Klemme 0 wird mit der grauen Fahr-
pultklemme verbunden. Insofern entspricht der elektrische
AnschiuB des TRIX-Relais dem der MINITRIX-Weichen und
-Formsignale.

Mit einem Stromimpuls auf die grine Klemme 1 wird das
Relais in Stellung , 1" gebracht (Abbildung F). Jetzt sind durch
einen vom Elektromagnet betéatigten Schaltschieber die
Klemmen A O und A 1 und B O und B 1 verbunden. Bei-
spielsweise wiirde ein an die Klemmengruppe B angeschlos-
senes Lichtsignal griines Licht (Frei) zeigen; die an die Klem-
mengruppe A angeschlossene Signaltrennstrecke erhalt
Fahrstrom (vergleiche Abb. D).

Gelangt jedoch ein Stromimpuls an die gelbe Klemme 2, so
wird das Relais in Stellung 2 gebracht, wodurch der Schalt-
schieber nunmehr die Klemmen A O und A 2 und B 0 und
B 2 verbindet. Das Signal in unserem Beispiel zeigt jetzt rotes
Licht (Halt!) und die Stromzufiihrung zur Trennstrecke, d. h.
zur Klemme A 1 ist unterbrochen.

Dieses Beispiel sollte nur die prinzipielle Funktion des TRIX-
Relais erlautern. Wenn man eigene Schaltungen mit diesem
Fernschalter ausknobelt, so ist lediglich zu beriicksichtigen,
daB die ferngesteuerten Umschalter (Klemmengruppen A
und B) Dauerkontakte haben, also nicht zur Betatigung von
Weichen, Formsignalen, weiteren Relais und sonstigen Arti-

keln mit elektromagnetischem Antrieb verwendet werden
durfen. Bei der Ausarbeitung einer Schaltung mit dem TRIX-
Relais geht man am besten davon aus, daf bei den Dauer-
kontakt-Umschaltern der Strom entsprechend den Pfeilen in
den Abbildungen F und G (ber die Klemmen A 0 und B 0
zugefuhrt und dann je nach Stellung des Relais von A 1 und
B 1 bzw. A 2 und B 2 abgenommen wird.
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Die Betatigung des Relais selbst (griine und gelbe Klemmen)
soll nur mit kurzzeitigen Stromimpulsen erfolgen. Das Relais
66592 (mit zwei Umschaltern) hat eine Sicherheits-Endab-
schaltung, d. h. die Stromzufihrung zum Magnetantrieb
wird im Relais selbst sofort nach Erreichen der jeweiligen
Schaltschieber-Endstellungen unterbrochen. Ein Dauerstrom
konnte bei diesem Relais keinen Schaden anrichten und man
sollte es deshalb dann einsetzen, wenn Dauerstromkontakte
moglich sind, z. B. durch Loks oder beleuchtete Wagen, die
auf Kontaktgleisen zum Halten kommen. Trotzdem ist es
empfehlenswert, das Relais nur mit kurzzeitigen Stromimpul-
sen zu betéatigen, also z. B. mittels Kontaktgleisen oder eines
griinen TRIX-Schalters. Man ist dann sicher, dal das Relais
nicht durch versehentliche Fehlschaltungen oder Verdrah-
tungsfehler zerstort wird.

Das TRIX-electronic-Schaltrelais 66597

ist ein Modellbahn-Relais mit professioneller Schaltsicher-
heit. Es wurde aus den Erfahrungen der Praxis entwickelt,
um Schaltunsicherheiten vollstandig auszuschlieBen, die
sich bei Verwendung der bisher blichen Modellbahn-
Relais infolge der unvermeidlichen Verschmutzungen von
Kontaktgleisen usw. wahrend des Betriebes ergeben kon-
nen.

Das TRIX-electronic-Schaltrelais wird mit den ,Proble-
men* fertig: Bereits ein nasser Finger auf dem Kontaktgleis
genugt, um die Umschaltung auszuldsen. Und eine Lok,
die auf dem kirzesten z. Zt. bekannten Gleiskontakt einen
kirzeren Impuls als 2 Millisekunden ausldsen wirde,
miBte so schnell fahren, daB sie in der nachsten Kurve mit
Sicherheit aus der Bahn getragen wirde. Andererseits
konnen die Auslose-Anschliisse auch beliebig lange
gegen Masse oder auch gegen die Betriebsspannung
kurzgeschlossen werden: Eine auf einem Kontaktgleis ste-
henbleibende Lok richtet also keinen Schaden an.
Ermdglicht wird diese imponierende Schaltsicherheit durch
einen im TRIX-electronic-Relais integrierten Transistor-
Schaltverstarker. Dieser verstarkt die Schaltimpulse und
steuert ein robustes elektro-mechanisches Relaisschalt-
werk mit extrem schaltfesten Kontakten, die auch Kurz-
schllisse aus den starksten handelsiiblichen Modellbahn-
Trafos (entsprechend VDE-Vorschriften) anstandslos ver-
kraften. Darlberhinaus ist das TRIX-electronic-Relais
gegen jegliche Fehlverdrahtung immun — sofern die han-
delstiblichen und vorschriftsmaBigen Modellbahntrafos
verwendet werden.

Netzspannung darf auf keinen Fall direkt an das Relais
angeschlossen werden, auch nicht an die Schaltkon-
takte!

Der prinzipielle AnschiuB

Die Betriebsspannung (fUr die Elektronik) wird an Klemme
4 (= Masse) und Klemme 9 angeschlossen.

Die Klemmen 6 und 7 sind die sensiblen Steuereingange
flr die Impulse von den Gleiskontakten K.

An die Klemmen 5 und 8 kann zusétzlich ein Tastschalter
zum Bedienen des Relais angeschlossen werden, z. B.
TRIX 66595 oder 66596 mit Moment-Kontakt. Mit Dauer-
kontaktschaltern wirde das Relais in der jeweils vom
Schalter bestimmten Stellung blockiert.

An die gleichen Klemmen 5 und 8 kénnen Rickmelde-
lampchen Lr/Lg (z. B. im Gleisbild-Stellpult) angeschlos-
sen werden. Achtung! Entgegengesetzte Zuordnung der
Lampchen zu den Betatigungsanschlissen beachten, wie
z. B. bei Rickmeldung von Weichenantrieben mit Endab-
schaltung! Es dirfen L&mpchen mit zusammen max.
100mA Stromaufnahme an jede dieser beiden Klemmen
angeschlossen werden (also z. B. 2 Ldmpchen mit je
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50mA). Werden mehr oder starkere Lampchen ange-
schlossen, dann kann eine Umschaltung des Relais erfol-
gen.

Die Klemmengruppen 1-2-3 und 10-11-12 sind die eigent-
lichen Arbeitsanschlisse, Uber die Lichtsignale, Gleise
usw. mit Strom versorgt werden konnen. Diese Klemmen-
gruppen entsprechen damitden Klemmengruppen Aund B
des TRIX-Relais 66592, und zwar nach folgendem Schema:

10«<—B2

2<—A0
11«<—B0

3e— A2
12<—B1 ¥




Esistalso ohne weiteres ein Austausch maglich, selbstver-
standlich unter Berucksichtigung der Anschlisse fur die
Auslosekontakte und die Stromversorgung.

Die definierte Ruhestellung

Das TRIX-electronic-Schaltrelais ist mit einem elektroni-
schen Schaltverstarker ausgerlstet, der die Basis fur die
hohe Schalt-Empfindlichkeit und -Schnelligkeit ist. Er
bendligt eine Betriebsspannung, um richtig zu funktionie-
ren. Aber er hat kein ,, Gedachtnis™ wie z. B. ein Computer,
d. h. wenn die Stromversorgung gewollt oder ungewollt
ausfallt bzw. abgeschaltet wird, kann er sich nicht ,mer-
ken", in welche Stellung er zuletzt geschaltet war. Ohne
besondere MaBnahmen wirde er beim Einschalten der
Stromversorgung dem Relais eine absolut zuféllige Stel-
lung geben, mit der Folge eines desolaten Betriebsablau-
fes. TRIX hat deshalb den Schaltverstarker so ausgelegt,
dafB er beim Abschalten der Stromversorgung in eine ganz
bestimmte Ruhelage schaltet und diese auch dann beibe-
halt, wenn die Stromversorgung wieder eingeschaltet wird.
Das ist der sichere Weg, um auch bei ungewollten Strom-
unterbrechungen einen genau definierten Schaltzustand
zu gewahrleisten.

Damit man bei komplizierten Schaltungen nicht immer wie-
der den Ausgangszustand einer Schaltfolge neu einstellen
muB, sollte deshalb die Stromversorgung der Relais nicht
abgeschaltet werden, auch nicht bei langeren Betriebs-
Unterbrechungen. Die Stromaufnahme der TRIX-electro-
nic-Relais ist gering. Es ist etwa die gleiche MaBnahme wie
der dauernde NetzanschluB von modernen Fernsehgera-
ten mit elektronischer Programmspeicherung. Bei umfang-
reichen Automatikschaltungen sollte man deshalb fir die
Relais-Stromversorgung einen eigenen Trafo verwenden.
Dieser bleibt dauernd am Netz angeschlossen, wahrend
alle anderen Stromverbraucher (z. B. Signal-Lampen, Wei-
chen, Fahrstrom) aus anderen Trafos gespeist werden, die
man dann nach Belieben vom Netz trennen kann. Der
Relais-Trafo braucht nicht einmal besonders leistungsstark
zu sein: ein 0,5 Ampere-Typ reicht fir 10—-12 Relais aus.
Und mit 12 Relais 1&Bt sich immerhin eine Strecke mit 12
Blocks, d. h. fur 11 Zlige automatisieren!

Bei einfacheren Verhaltnissen macht man die Stromversor-
gung der Lampen usw. getrennt schaltbar. Auf diese Weise
wird die Stromversorgung der Relais aufrecht erhalten, die
Lampchen aber werden abgeschaltet und danken es durch
langere Lebensdauer. Den Trafos und Fahrpulten macht
der Dauerbetrieb nichts aus, denn sie sind daflr konstru-
iert, vorausgesetzt sie entsprechen den VDE-Bestimmun-
gen. (Auf VDE- bzw. GS-Zeichen achten!)
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Anwendungsbeispiele fir das
TRIX-electronic-Schaltrelais 66597

Das automatische Einschalten der Bahnhofs-
beleuchtung

durch einen ankommenden Zug ist zwar eine kleine Spiele-
rei, zeigt aber an einem einfachen Beispiel die Funktion des
Relais. Der Zug kommt von links und schaltet Uber das
.grine” Kontakigleis das Relais in Arbeitsstellung: Kontakt
1-2 ist geschlossen und die Beleuchtung, hier durch ein
Lampchen symbolisiert, leuchtet auf. Wenn der Zug in
Pfeilrichtung weiterfahrt, gelangt er nach dem Verlassen
des Bahnhofes zum ,roten” Kontaktgleis und schaltet
damit das Relais wieder in Ruhestellung: Kontakt 1—-2 wird
gedffnet, das Licht erlischt. Wird die Strecke im Gegenver-
kehr betrieben, dann sind noch zwei Kontaktgleise erfor-
derlich: Ein weiteres ,rotes” links neben dem ,griinen*
und ein weiteres ,grunes” links neben dem ,roten”.
Jeweils beide ,rote” und ,griine” Kontakigleise werden
miteinander verbunden. Dadurch ergibt sich dann unab-
hangig von der Fahrtrichtung die Schaltfolge aus-ein-ein-
aus. DaB dabei die Zahl der Schaltimpulse verdoppelt wird
schadet nichts. MaBgebend ist, daB3 die Beleuchtung in
jedem Fall eingeschaltet ist, wenn der Zug im Bahnhofsbe-
reich ist.
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Die automatische Haltstellung eines Lichtsignals.

Das Signal muB von Hand auf , Frei“ gestellt werden, d. h.
man wird sich zunéchst liberzeugen, daB die hinter dem
Signal liegende Strecke unbesetzt ist. Dann driickt man am
Schalter die griine Taste, das Relais schaltet um und das
Signal auf griin (= Frei, Kontakl 1—2 geschlossen). Gleich-
zeitig erhalt die Trennstrecke vor dem Signal Uber Kontakt
11-12 Fahrstrom und der Zug f&hrt los. Wenn der Zug das
Kontaktgleis K passiert schaltet das Relais wieder zurlick:
Signal auf rot (= Halt, Kontakt 2—-3 geschlossen), Fahrstrom
unterbrochen (Kontakt 11—12 offen). Der folgende Zug halt
automatisch vor dem Signal. Das Spiel beginnt von neuem.
Und man ist sicher, daB das Rickstellen des Signals nicht
vergessen wird.

66595
66596

Die Pendelstrecke

Auf den durch die Trennstellen T 1 und T 2 gebildeten End-
stlicken der gesamten Strecke halt der Zug entsprechend
der Einstellung der Aufenthaltsschalter A 1 bzw. A 2 mehr
oder weniger kurz an und fahrt dann wieder zum anderen
Streckenende zurlick. Die fiir den Fahrtrichtungswechsel
erforderliche Umpolung des Fahrstromes wird vom Zug
beim Passieren der Kontaktgleise K 1 bzw. K 2 durch Beta-
tigung des Relais bewirkt. Diese Kontaktgleise miissen
mindestens eine Loklange, noch besser aber eine
Zuglange, innerhalb der Endstrecken angeordnet werden.
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Da beide Kontaktgruppen des Relais fiir die Fahrstrom-
Umpolung benétigt werden, werden die Signale gewisser-
maBen als “Rickmelde-Lampchen® an Klemmen 5 und 8
angeschlossen. Wechsel der Leitungsfarben beachten!
Die gemeinsame Riickleitung der Signal-Lampen (bei TRIX
z. B. weiB) ist nicht wie sonst vorgeschrieben an , Plus"-
Betriebsspannung zu legen (bei TRIX weil3), sondern an
Masse (bei TRIX schwarz)!

Vor dem ersten Betriebsbeginn Fahrregler auf 0 und Zug
maoglichst im Mittelteil der Strecke aufgleisen, falls nicht
moglich, dann im rechten Bahnhof (bei K1), dann Fahrreg-
ler langsam nach rechts aufdrehen bis Zug gewlnschte
Geschwindigkeit erreicht hat. SchlieBlich Aufenthaltsschal-
ter auf gewiinschte Aufenthaltsdauer einstellen. Bei
Betriebsende Zug entweder im Mittelteil der Strecke oder
im rechten Bahnhof anhalten. Andernfalls muB Relais bei
Betriebsbeginn mit seiner griinen Taste zunachst umge-
schaltet werden.

Falls kein Aufenthalt gewilinscht, dann konnen beide Auf-
enthaltsschalter samt Streckengleichrichtern und Trenn-
stellen T 1 und T 2 entfallen.
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Die technischen Daten
des TRIX-electronic-Schaltrelais 66597

Betriebsspannung
(Klemme 9, Masse an Klemme 4), Wechselstrom 10 . . .
18 Volt oder Gleichstrom 14 . .. 18 Volt

Stromaufnahme
Ruhestellung: 20mA (Kontakte 2—3 u. 10—11 geschlossen)

Ausldsung

Klemme 6 bzw. 7: Impuls gegen Masse, min. TmA.
(=20 kOhm max.)

Impulsdauer mindestens 2 Millisekunden.
Dauerkontakt-sicher

Klemme 5 bzw. 8: Impuls gegen Masse, min 250mA
(=10 Ohm max.) Dauerkontakt-sicher
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Manuelle Betatigung
mittels integrierter Drucktasten:
Rot = Ruhestellung, Grin = Arbeitsstellung

Riickmeldung

Uber Klemme 5 fir Ruhestellung.

Uber Klemme 8 fir Arbeitsstellung.

Lampchen 12. .. 14 Volt, je Klemme bis max. 100mA.
Lampchen gegen Masse.

Arbeitskontakte

Spannung max. 36 Volt

Schaltstrom max. 5 Ampere

Beide Kontaktgruppen elektrisch getrennt
Ruhestellung (Impuls an Klemme 7 bwz. 8):
Klemmen 2 mit 3 und 11 mit 10 verbunden
Arbeitsstellung (Impuls an Klemme 6 bzw. 5):
Klemmen 2 mit 1 und 11 mit 12 verbunden.

Drehschiebebiihne 66513/Schiebebiihne 66514
Schon kleinere MINITRIX-Anlagen haben Platz fir eine
Schiebe- oder Drehschiebebihne. Verbunden mit Lok-
schuppen und Abstellgleisen erméglicht sie viel Rangier-
betrieb; und Ihre Loks haben ein Zuhause wie bei der gro-
Ben Bahn.

Drehschiebeblihne und Schiebebiihne haben die gleichen
Abmessungen; die Zeichnungen gelten flr beide Ausfih-
rungen.

Gleisabstand

von Gleismitte zu Gleismitte 33,6 mm bei allen 14 Gleisen
der Drehschiebebiihne oder Schiebeblhne — das ent-
spricht dem Normal-Gleisabstand im MINITRIX-Gleissy-
stem, so daB der AnschluB der Drehschiebebiihne oder
Schiebeblihne an die iibrige Gleisanlage praktisch pro-
blemlos ist und die Zufahrt beliebig Uber ein oder mehrere
Gleise erfolgen kann.
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M 1:10: Im MaBstab des MINITRIX-Ratgebers

Der Einbau

Aus der Anlagen-Grundplatte ist nach nebenstehender
Abb. eine rechteckige Offnung von 205 x 285 mm heraus-
zusagen. Falls keine Grundplatte verwendet, sondern die
Anlage in Rahmenbauweise errichtet wurde, ist ein pas-
sender Stutzrahmen einzubauen. Beachten Sie — insbe-
sondere wenn unter dem geplanten Standort noch ver-
deckte Abstellgleise verlegt sind — daB die Buhnengrube
48 mm tief nach unten ragt (von der Oberseite der Grund-
platte aus gerechnet), und zwar dort, wo der Antrieb an der
Unterseite sitzt. In den anderen Bereichen betragt die Ein-
bautiefe nur 36 mm. — Weiterhin ist darauf zu achten, daB
beide AnschluBkabel auch nach endgiltiger Montage von
unten leicht erreichbar sind.

Die Biihnengrube muB sich leicht und ohne zu klemmen,
aber mit nicht zu viel Spiel in die vorbereitete Offnung ein-
setzen lassen. Sie wird mit vier Schrauben in der Anlage
befestigt, dabei darf sie nicht verspannt oder verkantet wer-
den, d. h. sie muB bereits vor dem Festschrauben allseitig
gut und waagerecht auf dem Offnungsrand aufliegen!
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Die Fahrstrom-Versorgung

Achten Sie darauf, daB in den Zufahrtgleisen zum
Schiebe- oder Drehschiebebiihnen-Bereich grundsétzlich
beide Fahrschienen von der restlichen Gleisanlage elek-
trisch isoliert sind. Diese Trennungen sind wegen des Fahr-
strom-Sicherheits-Stop erforderlich und sollten deshalb
mindestens 1 1/2 maximale Fahrzeugldngen vom Gruben-
rand entfernt sein.

Im Bedienteil der MINITRIX-Drehschiebebiihne ist gleich
ein Fahrpult mit eingebaut, so daB Sie bei normalem
Gleichstrombetrieb fiir den Drehschiebebihnen-Bereich
kein gesondertes Fahrpult bendtigen. Der Regelknopf ist
genau so zu bedienen, wie bei jedem Modellbahnfahrpult.
Mit dem Fahrregler im Bedienteil werden die Loks nur mit
Halbwellenstrom gespeist. Dadurch ergeben sich sehr
gute Langsamfahreigenschaften.

Beim Wechsel der Fahrzeuge von einem Gleisbereich in
den anderen mussen die jeweiligen Fahrregler in die glei-
che Fahrtrichtung und auf etwa gleiche Geschwindigkeit
eingestellt sein, damit ein ruckfreier Ubergang erfolgt.

Fahrstrom-Sicherheits-Stop

fur alle 14 Abstell- bzw. Zufahrigleise: Die abgestellten
Loks kénnen beim Aufdrehen des Fahrpult-Reglers nicht
versehentlich losfahren und evtl. in die Grube stirzen. Fur
das jeweils linke bzw. rechte Abstell- bzw. Zufahrigleis, auf
das die Buhne gerade eingestellt ist—und nur fir dieses! —
kann mit den beiden Tasten am Bedienteil dieser Fahr-
strom-Stop aufgehoben werden. Die linke Taste («) ist
dabei fur die linken Gleise bestimmt, die rechte (») flr die
rechten. Damit die Lok auf der Bihne stehen bleibt, muf
der Fahrregler selbstverstandlich auf O gestellt werden und
in dieser Stellung auch wahrend der Bilhnenbewegung
verbleiben!

Dieser Fahrstrom-Sicherheits-Stop ist bei den Abstellglei-
sen ohne weitere Manipulation grundsatzlich gegeben. Bei
den Zufahrigleisen ist in jedem Falle eine elektrische Tren-
nung beider Fahrschienen erforderlich, damit die abgestellten
Loks nicht durch den Anlagen-Fahrregler in Bewegung
gesetzt werden. Uber die verschiedenen Mdglichkeiten der
Fahrstrom-Versorgung siehe die entsprechenden Erlauterun-
gen in den Bedienungsanleitungen zu Drehschiebeblihne
und Schiebebihne.
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MINITRIX Schranken-Set 66509

Die MINITRIX - Bahnschranken sollten mdglichst an einem
geraden Gleis eingebaut werden. Selbstverstandlich ist
auch eine gebogene Gleisfiihrung nicht ausgeschlossen,
nur ist dann der StraBenanschluB mit etwas mehr Bastelar-
beit verbunden. AuBerdem sollte die Montageflache (ca.
160 mm x 45 mm) seitlich des Gleises eben sein, damit der
Antrieb beim Festschrauben nicht verspannt wird. In der
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Regel werden die Schranken so eingebaut, daB die
Schrankenbdume parallel zum Gleis liegen, gleichgliltig ob
nun die StraBe das Gleis im rechten Winkel oder schrég
quert. Nur in Ausnahmefallen liegen die Schrankenbdume
rechtwinklig quer zur schrag verlaufenden StraBe. Das
bedingt dann im Modell wieder etwas mehr Bastelarbeit
beim , AnschluB" der StraBe an das Gleis. Sehr oft wird bei
der groBen Eisenbahn die StraBe im Bogen auf das Gleis
zugeflhrt, damit sich eine mdglichst rechtwinklige Kreu-
zung ergibt. Die Variante ist auch fir die Modellbahn von
der optischen Wirkung her recht interessant.

Uberflur-Einbau

Schrankenteile auf Grundplatte auflegen (Antrieb rechts
von der StraBe) und StraBenkante dicht an das Schienen-
profil heranschieben. Bei Gleisen mit Béschungskdrper
StraBen- und Antriebsteil entsprechend Béschungshohe
mit Sperrholzbretichen o. &. unterlegen. Schrankeneinhei-
ten dann mit je drei Schrauben (max. 1,7 mm @) auf Unter-
lage festschrauben, dabei Antrieb nicht verspannen. Zwi-
schenrdume zwischen den Schienen bzw. Gleisen im Ver-

lauf der StraBe mit handelsiiblicher StraBenfolie (im Fach-
handel erhéltlich) ausfillen. Die Ausflllung zwischen den
Schienen eines Gleises darf bei N-Gleisen nur max. 7 mm
breit sein, damit die Spurkrénze der Lok- und Wagen-
Ré&der ungehindert durchrollen kénnen. Hohe der Ausflitte-
rung héchstens bis zur Schienenoberkante, auch beim
StraBenanschluB an der AuBenseite der Gleise, damit die
Laufkranze der Rader stets guten Kontakt mit dem Schie-
nenprofil selbst behalten und nicht auf der , StraBe* auflau-
fen.

Mit Handschalthebel mechanische Funktion der Schran-
kenantriebe (berprifen. Hebel kann durch beigefiigte
Schrankenwarterbude oder Telefonbude verdeckt werden.
Buden nicht festkleben, damit jederzeit manuelle Betati-
gung maoglich bleibt.

Unterflur-Einbau

Ausschnitt in Grundplatte neben dem Gleis aussagen.
Kompletten Antrieb mit drei Schrauben wie bei Uberflur-
Ausfihrung auf Grundplatte montieren, dabei nicht ver-
spannen.

Schaltung

Eingleisiger Betrieb in
beiden Fahrtrichtungen.
Schranken werden automa-
tisch vom Zug gesteuert
geschlossen (K 1 bzw. K 1)
bzw. gedffnet (K 2 bzw. K 2')

4 Kontaktigleise erforderlich.

B5mm

3 mind. 50 cm | mind. 1 Zuglange J
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Fahrpult

V = Verteiler-Klem
TRIX 665 80
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K1, KT', K2, K2, = Kontakigleis bzw. Gleiskontakt
z. B. MINITRIX 14979
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Wechselstrom

Mit dem TRIX Gleisbild-Stellpult-System
kénnen Sie sich den Traum vom vor-
bildgerechten, Ubersichtlichen und
. platzsparenden Gleisbild-Stellpult erflil-
. len, maBgeschneidert fUr Ihre Anlage.
~ Bevor Sie mit dem Zusammenbau be-
ginnen, sollten Sie sich mit dem System
_ selbst vertraut machen. Ein Gleisbild-
Stellpult ist schlieBlich etwas
Anspruchsvolleres als die bloBe
Aneinanderreihung einzelner Signal-,
_ Weichen- und Gleis-Schalter. Nehmen Sie
sich gentigend Zeit und MuBe fir die
e . ...=& Planung, damit lhr Gleisbild-Stellpult erstens
e nicht zuviel Platz bendtigt, zweitens die
kosten-glinstigste Losung ohne
Fehlinvestitionen — z.B. durch falsche
~ Baustein-Bestellung — gefunden wird, und
1 drittens die klare Ubersich als letzliches Ziel
eines jeden Gleisbild-Stellpultes wirklich
erreicht wird. TRIX gibt Ihnen mit der
folgenden Anleitung und dem
Planungsbogen-Set 66460 alle Hilfen und
Informationen, die Sie fir die Planung und
den Bau bendétigen. Den Planungsbogen-
Set 66460 mUssen Sie sich also ggf. noch
besorgen.
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Am Anfang steht die
Planung!

Genauso wie Sie Ihre Modellbahn-
Gleisanlage kaum ohne vorherige
Gleisplanung usw. in's Blaue hinein
aufbauen, so sollten Sie auch Ihr Gleis-
bild-Stellpult richtig planen. SchlieBlich
soll es ein zwar verkleinertes und sche-
matisiertes, aber dennoch getreues Ab-
bild Ihrer Anlage sein, gewissermaBen
Vorbild-getreu!

Bei kleineren und mittleren Modellbahn-
Anlagen wird man ein Abbild der ge-
samten Anlage zusammenstellen, sich
aber bei groBen Anlagen hinsichtlich
der detaillierten Darstellung auf Bahn-
héfe und Strecken-Verzweigungen be-
schranken. Einzelne Blockstrecken usw.
werden jeweils nur durch einige wenige
Strecken- oder Besetztanzeige-Bau-
steine dargestellt.

Fertigen Sie sich zunachst eine einfa-
che, schematische Handskizze der
Gleisanlage an bzw. von den Teilen, die
im Gleisbild-Stellpult dargestelit werden
sollen. Dann schneiden Sie sich aus
den Symbolbogen des Planungs-Sets
soviele Weichen-, Kreuzungs- und
DKW-Symbole usw. aus, wie auf dem
betreffenden Anlagenteil vorhanden
sind, sowie ,gerade*“ und ,gebogene”
Strecken-Symbole. Und vergessen Sie
nicht die Signale (Licht- oder Form-
signale), Entkuppler usw.

Zeichnen Sie sich auf einem Bogen
Papier — etwas groBer als die unge-
fahr zu erwartende Stellpult-Flache —
ein Raster mit 25 mm-Quadraten und
mdglichst genau rechtwinkligen Linien-
Kreuzungen. Oder aber Sie nehmen
einen groBen Bogen Millimeter-Papier
bzw. die in fast jedem Papiergeschaft
erhaltlichen Bogen mit 5 mm-Karo-Ein-
druck {(ggfs. einen groBeren Bogen aus
mehreren kleinen zusammenkleben)
und zeichnen sich darauf die 25 mm-
Quadrate ein.
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Auf diesen Rasterbogen legen Sie die
ausgeschnittenen Symbole entspre-
chend lhrem Schema-Gleisplan auf:
ahnlich einem Puzzle-Spiel. Vorerst
aber noch nicht festkleben! Beriick-
sichtigen Sie eventuelle Erweiterungen,
die fur den spateren Ausbau der Anla-
ge mdglich bzw. notwendig werden
konnten. Platzreserve ist immer gut,
auch wenn dank des Baustein-Systems
eine spatere generelle Erweiterung des
Gleisbild-Stellpultes problemlos ist.

Bei den Kreuzungen und Doppelkreu-
zungsweichen (DKW) beachten Sie bit-
te, daB es in diesem Baustein-System
wegen der andersartigen Geometrie-
Basis keine symmetrischen Kreuzungs-
und DKW-Bausteine gibt (wie z.B. in
den MINITRIX- und TRIX-Gleissortimen-
ten und auch anderen), sondern daB
Sie hier mit ,linken" und ,rechten”
Bausteinen zu arbeiten haben. Auf3er-
dem gibt es die sogenannten Weichen-
anschluBbausteine (ebenfalls ,links"
bzw. ,rechts"), die bei ,richtigen”
Gleisen etwa dem einzelnen Bogengleis
im Anschlu3 an den Bogen einer
Weiche entsprechen. Durch einfaches
Austauschen der ausgeschnitienen
Symbole werden Sie sehr schnell fest-
stellen, wie praktisch diese linken und
rechten Bausteine in bezug auf das
Stellpult sind, und daB man mit ihrer
Hilfe Platz sparen kann.

Die Diagonal-Weichen-Bausteine
(66424 bzw. 66425) sind insbesondere
fur Bahnhofseinfahrten, Rangier- und
Abstellbahnhéfe und andere Gleisan-
lagen mit vielen Abzweigungen von ei-
nem Stammgleis aus vorgesehen (siehe
Bild 1-6), obwohl es in den Gleissorti-
menten sclche ,Diagonal“-Weichen gar
nicht gibt. Diese Bausteine ermoglichen
aber eine ubersichtlichere GleisfGhrung
im Gleisbild-Stellpult, als wenn man nur
mit rechten oder linken Weichen arbei-
ten miiBte und helfen auBerdem Platz
zu sparen. Sie lassen sich auch gewis-
sermaBen symbolisch fir Bogen-
weichen einsetzen.

Einige Hersteller von Modellbahn-Gleis-
systemen bieten Doppel-Kreuzungswei-
chen mit zwei Antrieben an. (Der Nor-
matfall ist ein Antrieb!) FUr diese Art

gibt es zwei besondere TRIX-Gleisbild-
Bausteine: ,DKW-links" und , DKW-
rechis”, mit jeweils insgesamt vier
Tasten-Schaltern, aber in der gleichen
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.Norm-GréBe" wie alle anderen Bau-
steine, namlich 25 x 25 mm. Bezlglich
der Lichtsignale, deren Lampen nicht
direkt geschaltet werden, sondern
durch in die Signale eingebaute
Magnetschalter (gewissermaBen mit
Formsignal-Charakter) oder durch Re-
lais (z.B. im Zuge von Blocksicherungs-
Schaltungen) sowie hinsichtlich der
Schalter fur Schranken usw., lesen Sie
bitte im Abschnitt ,Die Anschliisse der
Gleisbild-Bausteine" nach. Gegebenen-
falls sind hier andere Bausteine vorteil-
hafter.

In Bild 7—20 sind weitere Beispiele ge-
zeigt, wie man die verschiedenen Strek-
ken- und Weichenbausteine rationell
einsetzen kann. Bei lhren eigenen
.Puzzie-Versuchen* werden Sie sehr
schnell die nahezu unbegrenzten Még-
lichkeiten erkennen, die das TRIX Gleis-
bild-Baustein-System bietet.

Den Hauptschalter (66450) plazieren
Sie am besten in der linken unteren
Ecke (wie in Bild 21 gezeigt) und den
Stellstift-Baustein (66451) am rechten
Stellpult-Rand. Das sind die in der
Praxis erprobten giinstigen Standorte.

Wenn Sie Ihr eigentliches Gleisbild
dann fertig ausgelegt haben, fixieren
Sie die ausgeschnittenen Symbole mit
etwas Klebstoff auf Ihrer Rasterunter-
lage, damit Sie den Aufbau spater
nach Belieben kontrollieren kénnen. In
den noch freien Feldern ordnen Sie die
sonstigen Schalter fir Beleuchtungen,
Krane usw. an. Das TRIX-Gleisbild-Stell-
pult-System bietet auch hierfir die
richtigen Bausteine.

Falls das Steltpult auf seiner Unterlage
befestigt werden soll, sind je nach sei-
ner Ausdehnung einige Befestigungs-
Bausteine (66408) vorzusehen.

Sie sind gegebenentfalls in noch freie
Rasterfelder einzufigen, und zwar nach
jeweils etwa 30 cm Lange ein Befesti-
gungs-Baustein. Ein fertig zusammen-
gestecktes TRIX-Gleisbild-Stellpult ist
aber in sich auBerordentlich stabil. Sie
mussen sich nicht sklavisch an diese
Langenangaben halten.

Die von lhnen ausgeschnittenen Gleis- |5
Symbole tragen die jeweilige TRIX-Arti-
kelnummer, allerdings nur die vierstelli-
ge Kurzzahl. So ist es ein Leichtes, die
bendtigten Stlickzahlen zusammenzu-
zéhlen und in die Bestell-Liste des
Planungsbogen-Sets 66460 einzu-

tragen. Die Anzahl der Leerbausteine

ergibt sich logischerweise aus der Zahl
der nicht mit Symbolen belegten
Rasterfelder. Um ganz sicher zu sein,
daB man weder einen Baustein vergiBt §
noch zuviel bestellt, geht man systema- 5
tisch von Reihe zu Reihe vor, hakt

6401 6401

jeden Baustein ab und macht gleich- 3
zeitig einen Zahlstrich in der groBen

Mittelspalte der Bestell-Liste. Dann die |
Zahilstriche zusammenzahlen und in
eine der rechten Summenspalten ein-

tragen.

In der Spalte ,Basis-Set" sind die Bau-
steine aufgefihrt, die im TRIX-Gleisbild-
Stellpult-Set 66483 als Start-Ausris-
tung enthalten sind. Falls Sie bereits
einen solchen Start-Set besitzen bzw.
sich beschaffen wollen, sind die betref-
fenden Sttickzahlen von lhrer Gesamt-
bedarfsmenge der Einzelbausteine ab-
zuziehen.

Zuden
Abbildungen:

1 +2 Anwendung eines Diagonal-Weichen-Bausteines
macht die Linienlihrung kiarer und macht auBer-
dem Platz {ir einen Leerbaustein.

3 +4 Eine sogenannte ,Gleisharfe" wird durch Verwen-
dung der Diagonal-Weichen-Bausteine wesentlich
Ubersichtlicher. AuBerdem werden in diesem Falle

3 senkrechte Reihen eingespart!

5+6 Eine ahnliche Situation wie in Bild 3, jedoch mit
einem das Diagonal-Gleis kreuzendem Abstell-
gleis. Anstelle der Kreuzung kann auch eine DKW
eingesetzt weden.

7 +8 Durch Verwendung von zwei Weichen-AnschluB3-
Bausteinen im duBeren Bogen wird ein Feld frei
gemacht (z.B. fur Schalter, Befestigungsbaustein
0.4.). AuBerdem wirkt der Gleisverlauf eleganter.

9 Diagonal-Bausteine und Weichen-AnschluB-Bau-
steine zur Darstellung von weit gezogenen
Bogenstrecken.

10 + 11 Anstelle zweier hintereinander angeordneter
Weichen kann auch ein Baustein fur eine DKW
mit Doppelantrieb (66426 bzw. 66427) ein-
gesetzt werden.
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Die Bausteine werden durch soge-
nannte Schwalbenschwanz-Verbinder
zusammengehalten (66470, Bild 23).
Die far Ihr Gleisbild-Stellpult erforder-
liche Stiickzahl ermitteln Sie wie folgt:
Anzahl der gesamten Bausteine mal 2,
minus Anzahl der Bausteine in der
obersten waagrechten Reihe, minus
Anzahl der Bausteine in der linken
senkrechten Reihe. Dazu ein Beispiel:
obere Reihe waagrecht: 10 Bausteine
linke Reihe senkrecht: 7 Bausteine
insgesamt: 70 Bausteine
Anzahl der Verbinder:

(70 x 2) -7 - 10 =140 - 17 = 123 Stick.

Die Anzahl der geraden AuBenverklei-
dungen (Bild 43) ergibt sich aus der
Summe der insgesamt am auBeren
Rand sichtbaren Baustein-Seiten-
flachen abzlglich der 4 Paar (= 8
Stlick) grundsatzlich erforderlichen
Ecken-Verkieidungen. Dazu das obige
Beispiel weitergefiihrt:

insgesamt 10+10+7+7 = 34, abzlg-
lich 8 Eckstiicke: 34 —8 = 26.

Falls das Gleisbild-Stellpult in eine ent-
sprechende Offnung in der Anlage
oder in einen Stelltisch usw. vertieft
eingelassen wird, sind keine AuB3enver-
kleidungen erforderlich. Sollen die
AnschiuBleitungen spéater nicht nach
unten, sondern nach hinten, herausge-
fuhrt werden, was im- allgemeinen gtin-
stiger ist, so kdnnen hinten die Verklei-
dungen entfallen, also entsprechend
weniger in die Bestell-Liste eintragen.

Der AnschluB der Leitungen zu den
Weichen usw. erfolgt 16tfrei mittels Kon-
takt-Steckhlilsen (66473). Die

Anzahl der erforderlichen Steckhilsen
ergibt sich aus der Anzahl der Kontakte
je Baustein (Spalte ,Kontakte" der
Planungsbogen-Bestell-Liste) multipli-
ziert mit der Anzahl der jeweiligen
Bausteine. Rechnen Sie bitte einen
Zuschlag von 10% hinzu, damit Sie
genligend.Reserve haben, wenn Sie
Anschlisse an Sammelschienen (siehe
nachsten Absatz) vornehmen bzw. mal
die eine oder andere Steckhiilse ver-
quetschen oder verlieren.

Damit man nicht jede einzelne Masse-
leitung aus dem Stellpult herausflihren
muB, gibt es im TRIX-Sortiment An-
schluB-Sammelschienen (66474) mit
jeweils 14 Pins (Kontaktstiften). Damit
Sie flr spatere Erweiterungen gend-
gend Reserve haben, sollten Sie
zunachst nur mit 10 Pins pro Sammel-
schiene rechnen. Fast jeder Baustein
mit Kontakten (Funktions-Baustein) hat
einen MasseanschiuB (z.B. Weichen,
Signale, Schalter usw.). Pro 10 derar-
tiger Funktionsbausteine rechnen Sie
also eine Sammelschiene, und dann je
nach GroBe des Stellpultes noch 2 bis
5 Stuck extra fur den AnschluB der bei
einigen Bausteinen getrennt zuzufiuh-
renden Ruckmelde-Beleuchtungs-Span
nung.
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Damit haben Sie den Materialbedarf fur
Ihr spezielles TRIX-Gleisbild-Stellpult zu-
sammengestellt und kénnen mit lhrer
Liste zu Inrem Fachhandier gehen und
ganz gezielt lhren Bedarf kaufen. Falls
dort mal der eine oder andere Baustein
nicht gleich vorratig sein sollte, wird Ihr
Fachhandler diesen dann gerne bestel-
len. Bitte, machen Sie sich wirklich die-
se kleine Miihe mit der Bestell-Liste! Sie
sind dann sicher, daB Sie nichts ver-
gessen haben, nichts zuviel bestellen,
und fir lhren Fachhandler ist es leich-
ter, Sie richtig zu bedienen, denn er
kann wohl kaum wissen, wie lhr indivi-
duelles Gleisbild-Stellpult aussieht.

12 Ausweichstelle in einfachster Form

13 Kleiner Bahnhof, im oberen Gleis mit Entkupp-
ler und Gleis-Schalter, im unteren mit Entkuppler
und Lichtsignal.

14 Zwei kleine Bahnhote an eingleisiger Strecke,
der rechte mit zusétzlichem Absteligleis.

15 Ausweichbahnhof an eingleisiger Strecke.
Ausweichgleis (oben) ausgestattet mit Signalen,
Entkupplern und Besetztanzeigen.

16~ 19 Beispiele fur doppelte Gleisverbindungen mit
engem und weitem Gleisabstand sowie mit
DKW-Bausteinen.

20 Verschiedene Darstellungsméglichkeiten fir
GleisGberfuhrungen.
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Nun geht es endlich los
mit der Montage!

Raumen Sie Ihren Arbeitsplatz erst ein-
mal ab und sorgen Sie fur eine kratz-
freie Arbeitsflache: wegen der Baustein-
oberflachen! Werkzeug und sonstige
Hilfsmittel brauchen Sie vorlaufig nicht.
Lediglich lhren Rasterbogen mit den
ausgeschnittenen und festgeklebten
Symbolen sollten Sie bei der Montage
stets im Blickfeld haben. Dann ordnen
Sie alle Bausteine griffbereit nach Ty-
pen und legen sicnh dazu zunachst nur
die Schwalbenschwanz-Verbinder zu-
recht.

An welcher Ecke Sie den Zusammen-
bau beginnen, ob rechts hinten oder
links vorn oder gar in der Mitte, ist im
Prinzip gleichgultig. Wir empfehlen, zu-
nachst nicht die kritischste Kombina-
tion (z.B. eine groBere Bahnhofeinfahrt)

zusammenzustecken, sondern erst ein-
mal eine einfachere Ausweichstelle 0.4,
damit Sie Ubung bekommen. Dann
geht es mit komplexeren Abschnitten
wesentlich leichter.

Mit zwei Bausteinen fangt man an;:
Auf den Kopf stellen, mit einer Hand
zusammendricken und in die Keil-
fihrungen den ersten Schwalben-
schwanz-Verbinder soweit wie mdglich
einstecken (Bild 23), so daB beide
Bausteine exakt zusammengehalten
werden. Verbinder oder Bausteine nicht
verkanten, sonst konnten die Keilflih-
rungen bei zu groBer Gewaltanwen-
dung ausbrechen.

Auf die gleiche Weise figt man nun
Baustein um Baustein der ersten Reihe
zusammen. Dabei werden Sie bereits
feststellen, wie stabil die ganze Sache
wird. Wenn Sie mit der ersten Reihe fer-
tig sind, kontrollieren Sie im Vergleich
zu Ihrem Planungsraster, ob alle Bau-
steine richtig eingesetzt sind. Eventuelle
Fehler sofort korrigieren. Erst dann be-
ginnen Sie die zweite Reihe. Ob Sie die-
se nun erst fur sich allein zusammen-
stecken, oder gleich jeden Baustein mit
dem benachbarten Baustein der ersten
Reihe durch Einstecken der Verbinder
Jverankern®, ist Innen freigestelit. Im End-
effekt mussen jedoch alle Bausteine

mit den jeweils angrenzenden Baustei-
nen durch Schwalbenschwanz-Verbin-
der verbunden sein: die Bausteine in
der Mitte also an allen vier Seiten, die
an den Randern an drei Seiten, und die
an den Ecken an zwei Seiten (siehe
auch Bild 23 u. 27).

Der Hauptschalter wird zweckmaBsig so
montiert, daB er in seine feste Arbeits-
stellung einrastet, wenn er nach hinten
gedrickt wird. Die zurlckfedernde Ar-
beitsstellung (Momentkontakt-Charak-
ter) ergibt sich dann, wenn man den
Schalterhebel nach vorn zieht (siehe
auch ,Die Funktion des Hauptschal-
ters™).

Nochmals die Oberseite mit dem
Planungsraster vergleichen: Alles O.K.?
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Dann kénnen Sie weitermachen. An-
sonsten bitte sofort korrigieren. Es soll
Sie nicht storen, wenn jetzt am Anfang
noch nicht alle Bausteine mit ihren
Oberflachen genau fluchten. Die not-
wendigen, geringen Korrekturen neh-
men Sie erst nach beendeter Verdrah-
tung vor!

Die Montage der
Anschiu3-Sammel-
schienen 66474

muB noch vor der Verdrahtung erfol-
gen. Sie werden mit mindestens je 2
Schrauben (liegen den Sammelschie-
nen-Packungen bei) in den Lochern
der Schwalbenschwanz-Verbinder fest-
geschraubt (Bild 24). Montieren Sie die
Sammelschienen maoglichst nur tber
Bausteinen ohne Kontaktstifte (Bild 25)
oder Uber solchen mit nur wenigen Stif-
ten (und dann nur auf der Seite, auf

der keine oder nur wenige Kontaktstifte
sind). Anderenfalls konnte es bei der
Verdrahtung zu ,Engpéssen” zwischen
den Hulsen auf den Pins der Sammel-
schienen und denen auf den Pins der
Bausteine kommen (Bild 26). Falls sol-
che Engstellen unvermeidbar sind,
dann muB man aufpassen, daB sich
keine Kurzschlisse ergeben. Gegebe-
nenfalls die Kontakte durch Isolierband
0.4. gegeneinander absichern; ein ein-
gelegter Papierstreifen tut es auch.
Eine der Sammelschienen montiert man
in der Nahe der spateren Kabel-Haupt-

zufuhrung zum Stellpult und fahrt von
dort aus einzelne Leitungen zu den ver-
schiedenen Sammelschienen. Falls im
Zuge der gesamten Verdrahtung vor-
teilhafter, kann man aber auch zwei bis
drei Sammelschienen wie eine Kette
hintereinander anschlieBen.

Weitere Sammelschienen sind ggfs. bei
Einsatz von direkt geschalteten Licht-
signalen, Gebaudebeleuchtungs-
schaltern usw. erforderlich.




Jetzt beginnt
die Verdrahtung!

Darunter versteht man den AnschluB
aller Leitungen sowie deren Verlegung
im Gleisbild-Stellpult (Unterseite), die
von den einzelnen Bausteinen zu den
Weichen, Signalen usw. in der Anlage
fahren. Ob Sie dabei die Leitungen vom
Gleisbild-Kontaktstift direkt zur Weiche
in der Anlage fuhren oder.erst einmal
zu einer Sammelleiste (z.B. Listerklem-

men-Leiste), ist Inren Gewohnheiten
Uberlassen. Wir empfehlen letzteres, da-
mit die AnschluBleitungen, die im Gleis-
bildstellpult anzuschlieBen sind, nicht
zu lang werden. Ansonsten sind sie
namlich nur schwer zu bandigen.

Legen Sie das Gleisbild-Stellpult so auf
eine kratzfreie Unterlage, daB Sie die
Unterseite vor sich haben und die Ka-
belausgangsseite von lhnen wegflhrt.
Dann haben Sie im Arbeitsbereich
wenig Strippensalat und kénnen die
abgehenden Leitungen bereits einiger-

mafBen geordnet nach hinten heraus-
fuhren (Bild 22), vorausgesetzt, da3 da
auf der Arbeitsflache gentugend Platz
vorhanden ist. Jede herausgefuhrte Lei-
tung kennzeichnen Sie sofort mit einem
kleinen Schildchen (z.B. aus Tesa-
Krepp), auf dem vermerkt ist, wohin die
Leitung fuhren soll (Bild 28).

Sammeln Sie die Leitungen im Gleis-
bild-Stellpult gruppenweise zu ,Kabel-
baumen*® (Bild 22), aber fihren Sie die-
se nicht geradlinig nach auBen, son-
dern legen Sie ein oder zwei moglichst
scharfe ,Kurven" um die Schwalben-
schwanz-Enden herum (Bild 30 - 32).
Das ergibt eine voéllig ausreichende
Zugentlastung: Es ist sonst nicht aus-
zuschlieBen, daB irgendwann eine Zug-
belastung auftritt, durch die die Leitung
mitsamt der Steckhtlse vom Kontaktstift
abgezogen wird. AuBerdem sollten die
Kabelbaume noch so an den Schwal-
benschwanz-Verbindern angebunden
werden, daB sie spater — wenn das
Stellpult seine richtige Lage hat —
nicht nach unten herausfallen: Im ein-
fachsten Fall Draht oder dinne Schnur
durch die Locher in den Schwalben-
schwanz-Verbindern fuhren und damit
die Kabelbdume arretieren (siehe Bild
29-32). Den Weg der Kabelbaume
sollten Sie ebenfalls vor Beginn der
eigentlichen Verdrahtungsarbeiten ab-
klaren: moglichst nicht Gber Bausteine
mit Kontakten, zumindest nicht tGber
solche mit vielen Kontakten.

Verwenden Sie fur die verschiedenen
Leitungen moglichst verschiedene Far-
ben. Im TRIX-Kabelfarben-System be-
deutet z.B. bei Weichen: Gelb = Gera-
de, Grin = Bogen, bei Formsignalen:
Gelb = Halt, Grun = Frei, bei Licht-
signalen: Rot = Halt, Grin = Frei usw.
Bei anderen Modellbahn-Systemen ist
die Farbkennzeichnung anders. Halten
Sie sich am besten an das |hnen ver-
traute Schema. Falls Sie nicht an ein
einziges Fabrikat ,gebunden” sind,

empfehlen wir Ihnen das TRIX-Schema
nach Bild 33. Die verschiedenen Kabel-
farben helfen lhnen, sich beim An-
schluB der Leitungen in der Anlage
besser zurecht zu finden, und naturlich
auch bei der Fehlersuche.

Der I6tfreie Anschiufd

erfolgt, wie bereits gesagt, mit den
Kontaktsteckhilsen 66473. Das ca.
4-5 mm abisolierte Draht- oder Litzen-
ende wird in den nicht geschlitzten
kurzeren Teil der Kontaktsteckhilse
eingefuhrt (Bild 34) und die Steckhilse
dann an diesem Ende mit kraftigem
Druck einer Flachzange einfach flach-
gedrlickt (Bild35). Dabei wird automa-
tisch die AnschluBleitung kontaktsicher
mit eingeklemmt. Vorsichtshalber pro-
bieren, daB diese wirklich fest geklemmt
ist, anderenfalls nochmals mit Zange
kraftiger nachdrucken. Achtung! Beim
Flachdricken die Wulst der Steckhdilse
nicht mit flachdrtcken! Das ist fur die
sichere Kontaktgabe des gefederten
Teiles der Hilse wichtig!

Selbstverstandlich konnen Sie die
Leitungen auch in die Kontaktsteck-
hulsen einléten, wenn lhnen das sym-
pathischer ist. Aber: nur wenig Lotzinn
verwenden, damit die Lotung nur im
ungeschlitzten Hulsenteil erfolgt und
die Federung des Schlitzteiles erhalten
bleibt! — Ein direktes Anloten der Lei-
tungen an die Kontaktstifte der Bau-
steine ist zwar ebenfalls méglich, jedoch
nicht empfehlenswert, zumindest nicht
solange noch nicht alles ausprobiert
ist. Wer will, kann nach erfolgreicher
Erprobung die Kontakthilsen selbst an
den Stiften festloten. Bei spateren
Anderungen ist der Baustein-Austausch
dann aber nicht ohne Lotkolben
moglich.

Es ist im Ubrigen prinzipiell gleich, ob
Sie Draht oder Litze bei der Verdrah-
tung verwenden. Litze ist geschmei-
diger und muB deshalb besser fixiert
werden. AuBerdem ist beim Fest-
klemmen der Litze in den Hulsen etwas
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33 % = Fahrst an A ]
minus
—
@: = Fahesirom plus  an AnschluBgleis
- an Schraube
g an Schaiterseite
. 8 _ tur Weichen,
Signale, Entkupplungsgleise usw.
8:—-: = Abbiegen an Schalter
_8;————-—— = an Fahrpult
8: = Geradeaus an Schalter
‘&—: = Fahrt Irei an Schalter
'E ;= = Halt an Schalter
,&_— = an Fahrpult
= an Fahrpult
{&::‘ = Fahrt frei an Schaiter
= Licht |Masse) an Fahrpult
g% = Halt an Schalter
= Fi an Gleis
éa Eg = Fahrstrom an Trennstrecke
& = hal: an Fahrpult
% =E an Schalter

mehr Sorgfalt erforderlich als bei Draht.

Stecken Sie die Kontaktsteckhulsen
maoglichst exakt senkrecht von oben
auf die Kontaktstifte der Bausteine, da-
mit die Federung nicht zu stark aufge-
spreizt wird. Am besten nimmt man zum
Aufstecken (Bild 36) eine Pinzette oder
eine kleine, schlanke Zange.

Ziehen Sie die Leitungen nach dem
Aufstecken der Hilsen auf die Kontakt-
stifte nicht zu sfraff (z.B. blaue Leitung
in Bild 37) an, denn dadurch konnten
sich die Federteile der Hulse zu stark
aufbiegen und der Kontakt wéare nicht
mehr sicher genug. Fiihren Sie die Lei-
tung statt dessen in einer kleinen losen
Schleife zum Kabelbaum (Bild 38),
dann wird der AnschluB mechanisch
nicht belastet.

Die Anschliisse

der Gleisbild-Bausteine

sind ab Seite 130 klar und Ubersicht-

lich dargestellt. Legen Sie sich deshalb
diese Ubersicht bei der Verdrahtung
Ihres TRIX-Gleisbild-Stellpultes gut
sichtbar zurech:, damit Sie die richtigen
Anschlisse nicht erst lange suchen
missen. Nehmen Sie sich Zeit fur die
Verdrahtung! Hetzerei fuhrt meist
zwangslaufig zu Fehlern, deren Beseiti-
gung dann viel mehr Zeit erfordert, als
Sie in der Eile gespart haben.

Der AnschluB des Hauptschalters ist
am Anfang der Ubersicht

dargestellt. Das Kreuz (X) in den Mas-
seleitungen der Ubrigen AnschluBbilder
entspricht dieser Hauptschalter-Schal-
tung. Wir haben diese Darstellungsart
gewahlt, um nicht diese komplette
Schaltung bei jedem einzelnen Baustein
zu wiederholen. Die Masseleitung
(schwarz gezeichnet) fihrt also vom
Fahrpult bzw. Stromversorgungstrafo
zunachst zum Hauptschalter-Baustein
und erst von dessen zweiten Kontakt
zu den Masse-Sammelschienen im
Gleisbild-Stellpult. Auf diese Weise wird

sichergestellt, dal3 ein Verstellen der
Weichen usw. nur dann moglich ist,
wenn der Hauptschalter in Arbeitsstel-
lung ist. Vom Fahrpult bzw. Trafo fuhrt
also nur eine einzige Masse-Leitung
zum Gleisbild-Stellpult (Ausnahmen
werden spater erlautert). Diese ist am
Hauptschalter bereits werksseitig fest
angelotet und hat ausreichenden Quer-
schnitt, um einen merkbaren Span-
nungsabfall bei Belastung durch viele
Ruckmeldelampchen zu vermeiden.

Beachten Sie auch, daB bei Weichen,
Signalen usw. in der Regel noch die
hier gestrichelt eingezeichnete Verbin-
dung (TRIX: weiB) direkt zur Stromguel-
le (Fahrpult, Trafo) erforderlich ist.
Diese Leitungen sammelt man in der
Anlage und fuhrt dann nur eine Haupt-
leitung zur Stromversorgung.

Bei einigen speziellen Bausteinen des
TRIX-Gleisbild-Stellpultes ist ebenfalls
eine gestrichelte (weiBe) Leitung erfor-
derlich, dann namlich, wenn im Bau-
stein selbst ein Kontroll-Lampchen vor-
handen ist, das nicht aus dem eigent-
lichen Stellstromkreis versorgt werden
kann (z.B. Entkuppler ohne Endab-
schaltung usw.).

Die Bausteine fur Formsignale haben
Momentkontakt-Schalter, die fir Licht-
signale Dauerkontakt-Schalter. Bei den
Dauerkontakt-Schaltern ergibt sich
dadurch gewissermafBen eine doppelte
Ruckmeldung: Neben dem Aufleuchten
der Kontroll-L&mpchen ist an der Stel-
lung der Tasten-Knopfe noch die Stel-
lung des Signals zu erkennen (Bild 39 a).
Entsprechendes gilt ebenfalls flr die
anderen Bausteine mit Dauerkontakt-
Schaltern (66433 und 66452), die
zum Abschalten von Gleisen, Beleuch-
tungen usw. eingesetzt werden
kdnnen.




In manchen Modellbahn-Systemen wer-
den die Lampchen der Lichtsignale
nicht direkt, sondern durch in den
Signalen eingebaute Magnetantriebe
geschaltet. In diesem Fall sind fur die
betreffenden Lichtsignale selbstver-
standlich die Formsignal-Bausteine mit
Moment-Kontakt zu verwenden, und
nicht etwa die Lichtsignal-Schalter mit
Dauerkontakt. Das gleiche gilt auch
dann, wenn Lichtsignale nicht direkt,
sondern Uber Relais geschaltet werden
(z.B. im Zuge einer Blocksicherungs-
Schaltung). Dann werden vom TRIX-
Gleishild-Stellpult die Lichtsignale nicht
direkt geschaltet, sondern die Relais mit
den Formsignal-Bausteinen.

Wenn Lichtsignale direkt geschaltet
werden, dann ist es besser, den Masse-
AnschluB des Lichtsignal-Bausteins
66431 (Stift 3) nicht mit in den
Hauptschalter-Stromkreis einzubezie-
hen, sondern diesen Masse-Anschluf
direkt zum Trafo zu fuhren. Im An-
schluBschema zum Lichtsignal-
Baustein ist deshalb das sym-

bolische Kreuz in der Masseleitung
nicht mit gezeichnet. Wird der Masse-
anschluB dennoch Uber den Haupt-
schalter gefuihrt, so erléschen bei aus-
geschaltetem Hauptschalter auch die
Signallampen in der Anlage! Flr die
Lichtsignal-Bausteine sind also ggfs.
eigene Masse-Sammelschienen erfor-
derlich sowie von diesen eine eigene
Masseleitung zum Trafo; oder man I&tet
diesen Masseanschlu3 an die Ein-
gangslétfahne des Hauptschalters an.

Fir die Betatigung von Schranken usw.
kann der Baustein 66434 verwendet
werden, bei Schranken ohne Selbstab-
schaltung muf3 er verwendet werden.
Allerdings hat man dann keine Rick-
meldung. Bei Schranken-Antrieben mit
Endabschaltung, wie z.B. TRIX- und
MINITRIX-Schranken, ist es zweck-
maBiger, den Formsignal-Baustein
66430 mit Rickmeldung zu verwen-
den. Statt des Formsignal-Symbols wird
einfach das Schranken-Symbol aufge-
bracht (Bild 39b). Die Rickmeldelamp-

chen zeigen an, ob die Schranke
geschlossen ist oder nicht.

Die Funktion
des Hauptschalters

ist einfach zu verstehen: Wird der
Schalterknebel nach hinten gedriickt,
also in seine feste Arbeitsstellung ein-
gerastet, dann leuchten die Ruckmelde-
Lampen auf und die Weichen, Signale
usw. kénnen durch einfachen Tasten-
druck betatigt werden (Bild 40), Wei-
chen zusétzlich auch mit dem Stellstift.
Diese Betatigung ist moglich, solange
der Schalterknebel in dieser festen
Raststellung bleibt. Schaltet man ihn
zuriick in die Mittelstellung, dann er-
lischt die Ruckmeldung und Betétigung
ist nicht mehr moglich, auch nicht
versehentlich.

Die zweite Arbeitsstellung hat Moment-
kontakt-Charakter, d.h. sie 1aBt nur so-
lange eine Betatigung der Weichen
usw. zu, wie der Knebel nach vorn ge-
zogen wird (Bild 41). LaBt man ihn los,
so federt er in seine stromlose Mittel-
stellung zurlck. Diese zweite Benut-
zungsart sollte man sich zur Regel
machen, weil damit die groBere Sicher-
heit gegen unbeabsichtigte Betatigung
erreicht wird. AuBerdem entspricht
diese Zweihand-Bedienung — eine
Hand am Hauptschalter, die andere an
den Tasten bzw. am Stellstift — der

Bedienung der Gleisbild-Stellpulte der
groBen Eisenbahn: Es miissen immer
zwei Schaltelemente gleichzeitig betatigt
werden, sonst geht gar nichts. Die
erste, feste Arbeitsstellung sollte man
nur zeitweise einsetzen, wenn man z.B.
komplizierte, zeitaufwendige Rangier-
fahrten durchzufihren hat und neben-
bei méglichst kein durchgehender Zug-
verkehr ablauft.

Mit dem Stelistift

hat man die Méglichkeit, schnell hinter-
einander die Weichen einer ganzen
FahrstraBe zu stellen: Man fahrt mit
dem Stellstift einfach die Gleisnuten der
Bausteine ab, so wie der Zug durch die
ganze WeichenstraBe fahren soll. Dabei
berthrt der Stellstift kleine Kontakte in
den Weichen-Bausteinen und lost —
soweit erforderlich — die Umstellung
der Weichen aus. Das geht schneller,
als es hier zu beschreiben ist, und vor
allem auch schneller, als wenn man je-
den einzelnen Weichenstellknopf erst
drucken muB.

Bevor Sie aber zlgig durch alle Wei-
chenstraBBen mit dem Stellstift fahren
kénnen, missen Sie erst noch die di-
versen kleinen Bausteinecken (Bild 42)
mit einem scharfen Bastelmesser ab-
schneiden. Diese Ecken kdnnen nicht
bereits werksseitig weggelassen wer-
den, weil sich sonst zu viele unschéne
Locher im geschlossenen Oberflachen-
bild des Gleisbild-Stellpultes ergeben
wirden.

Der AnschluB des Stellstiftes erfolgt
entsprechend dem Schema.
AnschluBleitung von der Oberseite des
Bausteines durch die kleine Offnung in
der Ecke fuhren und an die nachstgele-
gene Masse-Sammelschiene anschlie-
Ben. Damit die Steckverbindung nicht
zu stark belastet wird (wenn man den
Stift z.B. weit auf die andere Stellpult-
seite zieht), Leitung vor dem AnschluB
durch ein oder zwei Locher der
Schwalbenschwanz-Verbinder ziehen
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und dort ggf. festknoten. Dann den
Stecker der Leitung in das hintere Ende
des Stellstiftes einstecken — fertig! Und
selbstverstandlich bei der Benutzung
Hauptschalter in die gewlnschte
Arbeitsstellung bringen.

Ein direkter Masse-Anschlul3 — unter
Umgebung des Hauptschalters — an

die Stromquelle ist, wie bereits beim
AnschluB der Lichtsignal-Bausteine
66431erwahnt, ggf. vorteilhafter, z. B. bei
Gebaudebeleuchtungen, Kranbedienungen
usw. Im Prinzip trifft das flr alle Schalt-
aufgaben zu, die nicht direkt mit dem
Fahrbetrieb zusammenhangen. In diesen
Fallen also Masseleitungen getrennt von
den anderen Masseleitungen an eigene
Masse-Sammelschienen fuhren und unter
Umgehung des Hauptschalters direkt an
die Stromquelle anschlieBen oder an die
Eingangslétfahne des Hauptschalters
anléten.

Die
Seitenverkieidungen

werden erst aufgesteckt, wenn die ge-
samte Verdrahtung beendet ist und
alle Schaltungen ausprobiert wurden.
An den Innenseiten der AuBenverklei-
dungsstlcke befinden sich keilformige
Montageleisten — ahnlich den Schwal-
benschwanz-Verbindern — die in die
auBeren Keilfihrungen der Bausteine
eingesteckt werden (Bild 43). Dadurch
ergibt sich ein paBgenauer Abschluf.
Bei den Eckverkleidungen achten Sie
bitte auf die richtige Lage der Geh-
rungs-Schragen.

Die Kennzeichnung

der Gleisbild-Bausteine

bzw. ihre optische Zuordnung zu den
einzelnen Weichen, Signalen usw. kann
exakt und schnell mit Hilfe der TRIX-
Symbol-Sets 66461 bzw. der TRIX-
Nummern-Sets 66462 erfolgen (Bild
44). Jeweils gewunschte Bezeichnung
(z.B. .S 10" fur Signal 10) mit scharfem
Bastelmesser aus dem Bogen aus-
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schneiden (Schutzpapier muB3 dabei als
Unterlage beibehalten werden), mit Pin-
zette vorsichtig abheben, auf dem
Baustein am gewunschten Platz vor-
sichtig plazieren und schlieBlich mit
Kugelschreiber o.a. fest auf Baustein-
Oberflache aufreiben. Beim Plazieren
die mitausgeschnittenen Hilfslinien ggf.
als Ausrichthilfe verwenden, aber nicht
mit aufreiben! Tragerfolie vorsichtig ab-
ziehen; blaues Schutzpapier auf aufge-
riebenen Buchstaben legen, mit Finger
andricken und leicht verreiben.

Falls beim Aufreiben Fehler entstanden
sind (z.B. falsche Bezeichnung ausge-

wahlt), dann Symbole, Buchstaben usw.

nicht abkratzen, sondern Tesa-Film
oder -Krepp aufdriicken und damit ab-
heben. Achtung! Kein Fixier-Spray o.4.
verwenden! Tasten konnten dadurch
verklebt werden und nicht mehr ein-
wandfrei funktionieren!

Der Befestigungs-
Baustein

hat einen abnehmbaren Deckel: Von
unten durch die Bohrungen im Boden
des Bausteines mit Schraubenzieher
0.4. durchstoBen und Deckel abheben.
Dann durch Baustein-Mittelbohrung
Schraubenloch in der Auflageflache
vorbohren (Bohrer-Durchmesser etwa

2 mm), beigefligte Schraube von oben
einsetzen (Bild 48) und festdrehen. Zum
AbschluB Deckel wieder einschnappen.
— Fur den Fall, daB das Gleisbild-Stell-
pult spater nochmals abgenommen
werden mub (z.B. fur Anderungen oder
Erweiterungen), durch Grundplatte min-
destens eine DurchstoB-Offnung durch-
bohren (Bohrer-Durchmesser 4 mm),
weil beim Abhebeln des Deckels mit
einem Messer 0.4. die Oberflache des
Bausteines beschadigt werden kénnte.
Das hatte zwar keinen funktionellen
EinfluB, sieht aber unschén aus.

Das Auswechseln
eines Bausteines

oder von mehreren, um z.B. Gleisande-
rungen auch im Gleisbild-Stellpult zu
berlcksichtigen, ist dank des Steck-
systems recht einfach. Auf der Untersei-
te des betreffenden Bausteines elektri-
sche Verbindungen abziehen und je-
weils alle Schwalbenschwanz-Verbinder
zu den Nachbarsteinen herausziehen.
Dann Baustein von unten nach oben
durchschieben (Bild 45) und heraus-
nehmen: hier z.B. ein Weichenbaustein,
der durch einen DKW-Baustein ersetzt
werden soll. Neuen Baustein von oben
einsetzen (Bild 46) und bis zur Fluch-
tung mit den Nachbarbausteinen ein-
dricken (Bild47). Von unten alle
Verbinder wieder einschieben und elek-
trische Anschlusse aufstecken, ggfs. zu-
satzlich erforderliche Leitungen in die
vorhandenen Kabelbaume einfadeln.




Das Auswechseln
eines Riickmelde-

Lampchens

wird nur ganz selten erforderlich sein,
da spezielle Langlebensdauer-Lamp-
chen verwendet werden. Falls doch ein-
mal erforderlich, dann betreffenden
Baustein wie eben beschrieben heraus-
nehmen. Nach Bild 49 Oberteil an allen
4 Ecken vorsichtig ausrasten und nach
oben abziehen. Lichtschirmwande usw.
herausnehmen, ebenfalls Schaltungs-
platine mit den eingeldteten Lampchen.
Reihenfolge der einzelnen Teile merken!
Defektes Lampchen vorsichtig ausléten
(schnell und mit heiBem Lotkolben!)
und neues Lampchen einloten. Bau-
stein wieder montieren: Bild 50 und 51
geben einen Anhaltspunkt flr das Zu-
sammenspiel der Teile. Vor dem Einbau
in das Gleisbild-Stellpult Uberprifen, ob
Tasten usw. richtig funktionieren. Ver-
wenden Sie zum Austausch nur unsere
speziellen Ersatzlampchen, damit Sie
wieder eine lange Lebensdauer erwar-
ten kdnnen! Achtung! Keine hoheren
Spannungen als 14 — 16 Volt verwen-
den. Bereits 1 Volt Uberspannung kann
die Lampenlebensdauer auf die Halfte
verringern!

Der Stromverbrauch
lhres TRIX
Gleisbild -Stellpultes

wurde konstruktiv gering gehalten, und
zwar durch Verwendung von Ruckmel-
de-Lampchen mit der geringen Strom-
aufnahme von nur 30 mA. Trotzdem
wird naturlich entsprechend der GroBe
des Gleisbild-Stellpultes bzw. Anzahl
der gleichzeitig leuchtenden Lampchen
Ihr Fahrpult bzw. Trafo starker belastet
als ohne Ruckmelde-Lampchen. Mit 30
gleichzeitig leuchtenden Ruckmelde-
Lampchen ist beispielsweise der 1 A-
Wechselstrom-Ausgang eines normalen

Modellbahn-Fahrpultes bereits ausgelas-
tet. Zwar sind 30 Lampchen eine gan-
ze Menge, aber es erscheint dennoch
ratsam, ab etwa 20 Lampchen die Ver-
wendung einer starkeren Stromquelle in
Betracht zu ziehen, z.B. einen TRIX-Tra-
fo DUO 1800 (Katalog-Nr. 65510),

der einen Strom von 2 x 1,8 Ampere,
also insgesamt 3,6 Ampere abgeben
kann. Dann hat man bei 100 Ruckmel-
de-Lampchen immer noch gentgend
Reserve zur Bedienung der Weichen
und Signale.

Ersatzlampchen:
TRIX 750763 00 (klar).
Flr Besetzt-Anzeige-
Bausleine jedoch:

TRIX 75 0775 01 (rot)
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Die Anschliisse der TRIX-Gleisbild-Bausteine
fiir Weichen und Formsignale mit Endabschaltung

Die Kabelfarben entsprechen dem TRIX-Farbschema. Links sind die Baustein-Draufsichten abge-
bildet, daneben die Unteransicht der Bausteine, und daneben wiederum — soweit erforderlich —
das innere Schaltbild. Der eigentliche AnschluB ist ohne weitere Erlauterung verstandlich.

X* = Dieses Zeichen stellt symbolisch die Einflgung des Hauptschalters 66450 dar.

66451

]
- i w
66450 —'—ruu,mgmﬂ gt .
- N  — Mieile
[ ]
" i
]—MASSE/GROUNDL "

_____________ B o g

66421

g
[=2]
8

130




66424

p—

[J?%Q 4—;3 o
OL 5 6@ é ]: "

7 8\ 9] : ——MASSE /GROUND —
\_‘0 O\ © Lol WEISS = 12...16 V---—] %‘ﬂr

— i
= A s b o ¢

== T

=
MASSE /GROUND—HE
=,J—r'"" — WEISS = 12...16\.'-——-—4]}%“{

-

66425

|

66423
[ |
S 8 H
EN e
L MASSE/GROUND—{-I
gg pronmmee WEISS = 12...16 V=-~4- }%‘Nf

66426
Hes |
j?o3 LOZO] c -
e . '
ges 108 bgsiie
9—( r;@' o I 1 PR e S ]
Te— N "'l---:
B

131



MASSE /GROUND

o D~ A : ki
O
C ~=B i
¢ ! ] i s s ol Loy ':D} i;z Qﬂr
A P b |

66430

MASSE /GROUND;
I

g; 1 ML

1
mm e WEISS = 12...16\/--——{]}%?{]1‘

JLH_'zli e P - !" &g
4 & g
H @ ¥ se 3- MASSE /GROUNDA |
60 7 A Hesl ks
o = e
o kS -- - -- WEISS = 12...16 V sl

—MASSE /GROUND —-l
------------ WEISS = 12...15\/--;::[]}%“{

o 2

_________ SR el T

132




66433

66453

66452

)

i

MASSE /GROUND —

WEISS = 12...16 V === §{]

g

s

O [ TE—
[° 2T &
L Oitos
o oyod]
3 &Lg
‘ Schaltung austauschbar!
\ 4 b
o o 4
i 2 F?L 3 .
H o cgi}os[ g
7 8| 9
o O Mo '
8- — MASSE/GROUND
Lt ) A T A
 — | ST |
kT el . R |
i t ) 1 H
6 ,9 z. B. 66592 H
| o]/ ? 6@ — JO*" 60~ TRIX Relais :
7 8 off] "=t o&——r0m0 7 8 QJ’ 000/ |
O O ® o O QJ L-WEISS = 12...16 V-]
T 7 S—7
T o TR ()
4 [ !
|] @3 @ s [ > ﬂ @3 0 5@ [  MASSE/GROUND
60 @7 [|] —e—r 070
08 90 4 e A e
SR T—

133



Fir Fahrtrichtung gerade
sind die beiden gelben Knépfe zu dricken.
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Aufbau- und Planungs-Anleitung
Planungsbogen (1:1) Sort.
Leer-Baustein (Fullstlick)
Strecke gerade

Strecke gebogen
WeichenanschluB links
WeichenanschluB rechts
Kreuzung links

Kreuzung rechts

Strecke diagonal
Befestigungs-Baustein
Weiche links

Weiche rechts

DKW links

DKW rechts

Weiche diagonal, links
Weiche diagonal, rechts
DKW links f. 2 Antriebe
DKW rechts f. 2 Antriebe

Formsignal-Baustein
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Art. Nr.

69004
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66401
66402
66403
66404
66405
66406
66407
66408
66420
66421
66422
66423
66424
66425
66426
66427
66430
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Lichtsignal-Baustein
Entkuppler-Baustein

Schalter Dauerkontakt mit Gleisnut
Schalter Momentkontakt mit Gleisnut
Besetzt-Anzeige gerade
Besetzt-Anzeige gebogen
Frei-Anzeige gerade

Frei-Anzeige gebogen
Hauptschalter-Baustein
Stellstift-Baustein
Dauerkontakt-Schalter
Momentkontakt-Schalter
Symbol-Set

Nummern-Set
Schwalbenschwanz-Verbinder
AuBenverkleidung gerade
AuBenverkleidung Ecke
Kontaktsteckhtlsen
AnschluB-Sammelschiene

Verkleinerte Darstellung der Bausteine
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SELECTRIX

Fahren: ModifizierterWechselstrom,

digitale Steuerung;

Schalten: Wechselstrom,

elektronische Ansteuerung

Viele Zlige - Viele Funktionen - Minimale Verdrahtung.
Eine TRIX-Entwicklung in Mikroprozessor-Technik fur
den anspruchsvollen Modelibahnbetrieb.

100 Triebfahrzeuge konnen Sie vollkommen unabhéngig
voneinander in einem einzigen Steuer-Stromkreis ansteu-
ern. Oder mehr als 800 Weichen und Signale betatigen.
Oder auch Zuge, Weichen und Signale beliebig gemischt.
Die Verdrahtung wird vereinfacht: fir den Zugbetrieb nur 2
Leitungen zum Gileis. Ein speziell von TRIX entwickelter
Mikroprozessor und Mikroelektronik-Bausteine ermdgli-
chen diese Vielzugsteuerung. Die Steuergerite werden
mittels Stecker an den sogenannten Datenbus der Zen-
tral-Einheit angeschlossen.

Die Datenbus-Leitung ist verlangerbar, so daB an allen
wichtigen Stellen der Anlage AnschluBmaéglichkeiten fur
Steuergerate und Funktionsgeber eingerichtet werden
kdnnen. Kontakt-gesteuerte Automatik-Schaltungen kén-
nen in bereits vorhandenen Modellbahn-Anlagen beibe-
halten werden (mit Ausnahme der Streckengleichrichter).
Lediglich die Stromversorgung ist auf SELECTRIX-Betrieb
umzustellen, d.h. das oder die Fahrpulte werden durch
SELECTRIX-System-Einheiten ersetzt: Zentral-Einheit
und Steuergeréte. Jedes Triebfahrzeug erhalt eine Steu-
eradresse (sprich Loknummer). Pro Steueradresse kdn-
nen auch 8 Weichen, Signale o.4. betatigt oder 8 Gleisab-
schnitte Gberwacht werden. Die in der Zentraleinheit ver-
figbaren Steueradressen kdnnen beliebig auf Triebfahr-
zeuge, Weichen, Signale usw. aufgeteilt werden, z.B. 50
Loks und Gber 400 Weichen oder Signale. Oder jede ande-
re beliebige Kombination.

SELECTRIX-Fahrzeugdecoder

Die SELECTRIX-Fahrzeugdecoder verfiigen tiber bemer-
kenswerte Eigenschaften:

31 Fahrstufen lassen keine Steuerwilinsche offen. Sie
bieten konkurrenzlos gute Langsamfahreigenschaften.

Drehzahlregelung und Uberwachung

Der Fahrzeugdecoder hélt den Motor immer auf der
Drehzahl, die er fir die eingegebene Fahrstufe (Geschwin-
digkeit) bendtigt. In Kurven oder auf Steigungen wird die
Belastung des Motors groBer, der Motor erhélt genau die
Energie-Menge, die er bendtigt, um die gewéhite Drehzahl
konstant zu haiten (Soll-Ist-Wert-Vergleich).

Programmierte Endgeschwindigkeit

Modellfahrzeuge haben unterschiedliche Getriebeunter-
setzungen und unterschiedliche Motoren. Die SELEC-
TRIX-Decoder konnen auf 7 unterschiedliche Endge-
schwindigkeiten eingestellt werden. Trotzdem bleibt der
volle Regelbereich fur 31 Fahrstufen erhalten. Mit dem
Verandern der Endgeschwindigkeit &8t sich das Fahrver-
halten der Triebfahrzeuge variieren (schneller/langsamer).
Beispiel: Schneller ICE, Langsame Rangier-Lok.

Betriebsgerechtes Anhalten und Anfahren

Das Brems- und Anfahrverhalten kann in 7 Stufenvarianten
eingestellt werden und wird in Blocksignal-Trennstrecken
wirksam. Das Triebfahrzeug bremst nach der Diodentrenn-
stelle mit der einprogrammierten Bremsverzégerung ab
und verlangsamt die Geschwindigkeit bis zum Halt. Bei
Signalstellung Fahri-frei beschleunigt das Fahrzeug mit
dem einprogrammierten Anfahrverhalten bis zur eingestell-
ten Endfahrstufe.

Motoranpassung

Motoren haben je nach Fabrikat, GréBe und Konstruk-

tionsart unterschiedliches Laufverhalten und unterschiedli-

che Stromaufnahme. Der SELECTRIX-Decoder bietet die

Mdglichkeit, sich allen Motoren anzupassen.

Programmierung

Die elektronische Programmierung erfolgt mit Central-

Control 2000, ggf. in Verbindung mit Lok-Control 2000, auf

einem separaten Programmiergleis:

- Fahrzeug-Adressen: 00-99

- Hochstgeschwindigkeit: 7 Stufen,

- Anfahr-/Bremsverzogerung in Signal-Halteabschnitten
mit Bremsweg-Dioden 66880: 7 Stufen,

- Impulsbreite {Impulsdauer): 4 Stufen,

- Signal-Halteabschnitte: 1-teilig oder 2-teilig.

Kompatibilitat mit anderen Systemen

SELECTRIX erlaubt sowohl das Fahren von Lokomotiven,
die mit SELECTRIX-Decoder ausgeristet sind, als auch
von Loks, die mit DIGITAL-Decoder System Lenz der Her-
steller Lenz, Arnold, Roco und LGB bzw. mit Decoder
nach NMRA-Standard ausgerustet sind.

Betriebsart SELECTRIX digital:

In dieser Betriebsart kénnen Loks mit SELECTRIX-
Decoder mit allen Adressen gefahren werden.
Betriebsart gemischt:

In dieser Betriebsart kénnen sowohl Triebfahrzeuge mit
SELECTRIX- als auch mit DIGITAL-Decoder System Lenz
fahren (Adressen 1 bis 64). Dabei sind die ungeraden
Adressen fur SELECTRIX-Loks und die geraden fir Loks
mit Decoder System Lenz.

Betriebsart DIGITAL System Lenz:

in dieser Betriebsart kénnen nur Fahrzeuge mit DIGITAL-
Decoder System Lenz fahren (Adressen 1 bis 64).

SELECTRIX Fahrzeug-Decoder: 66830
Belastbarkeit MotoranschiuB3: 0,5 A,
fur SELECTRIX-Schnittstelle

8 _ isoliert
Ansicht von oben _,_®___1 At —l
66830 g /
H T \
! Masso —
| LI
Masse st blau

Technische Daten:

extrem kleine Abmessungen (LxBxH) 14x9x2,5 mm.
Belastbarkeit MotoranschluB max 0,5 A, Loklicht max. 0,3
Amp. je Ausgang.

Motorstromregelung durch Soll-Ist-Wert-Vergleich.
Uberlastsicherung durch automatische Abschaltung bei
zu groBBer Erwérmung.

Anschlisse fur SELECTRIX-Schnittstelle

SELECTRIX Fahrzeug-Decoder: 66832
Belastbarkeit MotoranschiuB3: 1,2 A,
Zusatzfunktion

{

=

3

S
ot
Ansicht von oben [}
66832 7 Z—JE| 5 —I
] -
i /|
=T\
04— Masse |
o Masse rot blau
Technische Daten:

Abmessungen (LxBxH) 36x12,5x2,6 mm.

Belastbarkeit MotoranschluB max 1,2 A, Loklicht und
Zusatzfunktion max. 0,3 Amp. je Ausgang.
Motorstromregelung durch Soll-Ist-Wert-Vergleich.
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SELECTRIX-Steuerzentrale

Die Zentraleinheit ist ein Mikroprozessor, der die von den
Steuergerdten kommenden Informationen verarbeitet
und laufend an die Adressaten (sprich: Loks, Weichen,
Signale usw.) weiterleitet. Gleichzeitig werden diese
Informationen gespeichert, so daf sie auch dann noch an
die Adressaten ausgegeben werden, wenn z.B. ein
Steuergerat auf ein anderes Fahrzeug programmiert wird.
Vor dem Wahlen einer neuen Adresse wird der augen-
blickliche Betriebszustand der bisherigen Adresse
(sprich: Lok usw.) im Zentralspeicher gespeichert, d.h. die
Lok fahrt in gleicher Geschwindigkeit und Richtung weiter,
selbst wenn mit dem Steuergerat nun eine andere Lok
gesteuert wird. Das Speichern erfolgt auch dann, wenn
der Stecker eines Steuergerites aus der Datenbus-
Buchse gezogen wird.

Die Zentraleinheit enthélt die Leistungsversorgung und
die Elektronik, sowie den Hauptspeicher fir alle Daten,
die an die Ziige, Weichen, Signale usw. gesandt werden.
An die Zentraleinheit werden nicht nur die Gleisanlage,
sondern auch alle Regler, Verlangerungsleitungen und
die Booster-Einheiten zur Erhdhung der Fahrstrom-
Leistungsreserve angeschlossen.

SELECTRIX Central-Control 2000: 66800

Steuerzentrale und Regler
TRIX aoes CENTRALOONTROL
TITRIX 2000
" Anzeige Lok-Adresse
I — Anzeige Zusatzfunktion
- -]
L1 Anzeige Lok-Licht
L ! Anzeige Fahririchtung
Eingabetasten fir Lokadresse 1 bis 9
OOOOS I s
& l aste Betrieb

o000 Taste fiir Zusatzfunktion (z.B. Lok-Horn)
8. 558 Taste Ein/Aus fir Lok-Licht

bk Al Umschalitaste Fahrtrichtung

oty Taste Betriebsart SELECTRIX digital

PN Taste Betriebsart gemischt

;’ E Taste Betriebsart DIGITAL System Lenz

3 S Dreh-Regler fir Geschwindigkeit

STOP-Taste fitlr Gesamtbetieb,
~— Programmierung von Lokadressen
C > bzw. Wahl der Betriebsart

Das Central-Control 2000 ist eine Zentraleinheit mitinte-
griertem Fahrregler und Programmiereinheit zur Steue-
rung einer Modellbahnanlage. Der eingebaute Fahr-
regler erlaubt das Regeln von 9 verschiedenen Trieb-
fahrzeugen.

Uber die Programmierfunktion kann die Adresse in den
Decoder dieser Fahrzeuge programmiert werden.
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Die an die Gleise abgegebene Leistung erlaubt das
gleichzeitige Fahren von bis zu 4 HO- bzw. 6 N-Loks.
Durch weitere Steuergeréite, Funktionsdecoder, Belegt-
melder, Enceder A/B und Computer-Interface und durch
Power-Booster kann das System soweit ausgebaut wer-
den, daB bis zu 104 Adressen (0 bis 103) zum Fahren der
Loks und zum Stellen von Weichen usw. und zur Besetzt-
meldung zur Verfiigung stehen.

Das Central-Control erlaubt sowoh! das Fahren von Loko-
motiven, die mit SELECTRIX-Decoder ausgeristet sind,
als auch von Loks, die mit DIGITAL-Decoder System Lenz
der Hersteller Lenz, Arnold, Roco und LGB ausgeristet
sind.

Hierzu stehen 3 Betriebsarten zur Verfigung: Betriebsart
SELECTRIX digital, DIGITAL System Lenz und gemischt.

Betriebsart SELECTRIX digital:

In dieser Betriebsart kdénnen Loks mit SELECTRIX-
Decoder mit den Adressen 1 bis 9 gefahren werden. Mit
weiteren Steuergeraten stehen alle Adressen zum Fahren
der Loks (mit SELECTRIX-Decoder), zum Stellen von Wei-
chenusw. und fir Besetztmeldung zur Verfligung.

Betriebsart gemischt:

In dieser Betriebsart kénnen sowohl Triebfahrzeuge mit
SELECTRIX- als auch mit DIGITAL-Decoder System Lenz
fahren (Adressen 1 bis 9). Dabei sind die ungeraden Adres-
sen fur SELECTRIX-Loks und die geraden fir Loks mit De-
coder System Lenz. Mit weiteren Steuergeraten kdnnen bis
zu 64 Loks eingesetzt werden (Adressen 1 bis 64). Die zum
Fahren nicht genutzten Adressen (bis 103) kdnnen fiir Wei-
chen usw. und fur Besetztmeldung verwendet werden.

Betriebsart DIGITAL System Lenz:

In dieser Betriebsart kdnnen nur Fahrzeuge mit DIGITAL-
Decoder System Lenz fahren (Adressen 1 bis 9). Mit weite-
ren Steuergeraten kénnen bis zu 64 Loks eingesetzt wer-
den (Adressen 1 bis 64). Die zum Fahren nicht genutzten
Adressen (bis zu Adresse 103) kdnnen flir Weichen usw.
und Besetztmeldung verwendet werden.

Technische Daten
Stromversorgung:

12- 18 Volt Wechsel- oder

18- 24 Volt Gleichspannung
Baugréssen HO bzw. N:

14 - 16 Volt Wechsel- bzw.

18 - 20 Volt Gleichspannung
Ausgangsstrom:

max. 1.5 A Dauerbelastung

entspr. bis zu 4 Loks HO bzw. bis zu 6 Loks N
Datenbusversorgung:

max. 800 mA

Anschluf3 Stromversorgung

Das Central-Control wird entsprechend untenstehender
Abbildung mit der weissen und schwarzen Klemme an
eine externe Stromversorgung mit max. 18 Volt Wech-
selspannung (z.B. Trafo TRIX Duo 65510) oder max. 24
Volt Gleichspannung angeschlossen.

Fiir HO- oder N-Anlagen muB eine Stromversorgung mit
14 bis 16 Volt Wechsel- bzw. 18 bis 20 Volt Gleichspan-
nung verwendet werden.

max. 18 Volt
Wechselspannung
oder

max. 24 Volt
Gleichspannung

GleisanschiuB3

Die Zuleitungen zum Gleis werden an die rote und blaue
Klemme an der Ruckseite des Central-Control ange-
schlossen. Es steht dann Fahrstrom-Energie fir den
gleichzeitigen Fahrbetrieb von bis zu 4 (6) Loks zur
Verfligung.

Selbstverstandlich konnen

aber weitere Loks auf der Anla-

ge abrufbereit stehen. Fahren

mehr Zlge, wird die Ausgangs- o
spannung geringer bzw. bei @ B~
starker und/oder langerer Uber- —
lastung spricht die Sicherung &2

an und schaltet den gesamten P17 - N
Zugbetrieb ab. Die Daten, d.h. &

die Einstellung der Fahrzeug-
nummer, Geschwindigkeit und
Richtung, bleiben jedoch ge-
speichert.

Weitere AnschluBmadglichkeiten

An der Geréterlickseite des Central-Control befindet sich
eine 5-polige Normbuchsen (Sx) zum AnschluB weiterer
SELECTRIX-Steuergerate, Funktionsdecoder, Besetzt-
melder, Encoder A bzw. B, Computer-Interface und Verlan-
gerungsleitungen.

Daneben befindet sich eine 5-polige Normbuchse (Px)
zum AnschluB8 von einem oder mehrerer Power-Booster
zur Bereitstellung zusétzlicher Fahrenergie.




SELECTRIX-Steuergerate

Mit den jeweiligen Steuergeraten werden Steuerbefehle
an die Zentraleinheit fir die Triebfahrzeuge, Weichen,
Signale usw. gegeben. Die Zentraleinheit verarbeitet und
speichert diese Betriebsdaten.

Ein Datenbus (Sternleitung) ermdglicht es, an beliebigen
Stellen der Anlage Verteiler zu verwenden, an welche die
Steuergerate mit ihren Steckern angeschlossen werden
kénnen.

SELECTRIX Lok-Control 2000: 66816

Steuergerdt zum Steuern und Programmieren von
Triebfahrzeugen und zum Schalten von Weichen und
Signalen

[ )

| 2-zeilige Anzeige fir Reglermodus,
- Lokadresse, Fahrstufe, Zusatzfunktionen
| und Programmierdaten

Tasten fiir Beschleunigungs-
bzw. Bremsverhalten

QROORS j i 0 bis 99
OO - Eingabetasten fur quaclressel) is
Q- RS S Taste fur Zusatzfunktion (z.B. Lok-Horn)

Umschalttaste Fahrtrichtung

bzw.

Funktionstasten fur Programmierung
—— Dreh-Regler flir Geschwindigkeit

e C) Q 9 | Taste Ein/Aus fur Lok-Licht

| Umschalttaste Regler-Modus
STOP-Taste fiir Gesamtbetieb

Das Lok-Control 2000 ist ein kombiniertes Gerat zum
Steuern und Programmieren von Triebfahrzeugen und
zum Schalten vonWeichen und Signalen.

Das Lok-Control 2000 erlaubt in Verbindung mit dem Cen-
tral-Control 2000 sowohl das Fahren von Lokomotiven,
die mit SELECTRIX-Decoder ausgerUstet sind, als auch
von Loks, die mit DIGITAL-Decoder System Lenz der Her-
steller Lenz, Arnold, Roco und LGB ausgerUstet sind.
Entsprechend dem Betriebsmodus des Central-Control
konnen mit diesem Gerét Fahrzeuge mit den Adressen 0
bis 99 (Betriebsart SELECTRIX digital) bzw. 1 bis 64 (Be-
triebsart gemischt bzw. Betriebsart DIGITAL System Lenz)
geregeltwerden.

Zusétzlich kénnen an Funktionsdecoder angeschlossene
Weichen, Signale usw. mit nicht fir Triebfahrzeuge ge-
nutzten Adressen im Bereich 0 bis 99 geschaltet werden.

Das Steuergerat kann fir variables Beschleunigungs-
bzw. Bremsverhalten (Massensimulation) und Mehr-
fachtraktion mit bis zu vier Loks eingestellt werden.
Wahlweise kann eine einstellbare Modellbahn-Uhr mit ver-
anderbarem Zeitfaktor angezeigt werden.

Uber die Programmierfunktion kénnen (in Verbindung mit
dem Central-Control 66800) die Adressen (00-99), Héchst-
geschwindigkeit, Motoranpassung und Beschleunigungs-
bzw. Bremsverhalten in Signalstrecken der in den Triebfahr-
zeugen eingebauten SELECTRIX-Decoder (66830, 66831
und 66832) programmiert werden.

Alle zur Benutzung der einzelnen Funktionen erforderli-
chen Informationen werden auf einer beleuchtbaren LCD-
Anzeige angezeigt.

. Technische Daten

Steuern von Triebfahrzeugen:
Betriebsart SELECTRIX-digital: Adressen 0-99
Betriebsart gemischt: Adressen 1-64 *
Betriebsart DIGITAL System Lenz: Adressen 1-64 *
Variable Massensimulation
Mehrfachtraktion fr bis zu 4 Triebfahrzeuge
Drehregler mit 270 ° Regelbereich

Schalten:
Adressen 0-99

Programmierung von SELECTRIX-Lokdecoder *:
Fahrzeug-Adressen: 0-99
Hochstgeschwindigkeit: 1-7
Signal-Halteabschnitte: 1-teilig oder 2-teilig
Anfahr-/ Bremsverzégerung: 1-7
Impulsbreite (Impulsdauer): 1-4

Anzeige:
2-zeilige LCD-Anzeige, beleuchtbar
Modellbahnzeit *

* Die ‘mit einem Stern gekennzeichneten Funktionen
stehen nurin Verbindung mit Central-Control 2000 zur
Verfigung.

SELECTRIX Combi-Control: 66810
Hand-Steuergerdt zum Steuern von Triebfahrzeugen
und zum Schalten von Weichen und Signalen

S0 TRIX

0 0 u
HOHEHR
| Tasten fur Beschleunigungs- bzw. Bremsverhalten

QIOIOIOHCOT—"_ ;
_— Eingabetasten fir Adresse 00 bis 99

(n:-) Q C') Q »Q' } Betriebstaste (Einschalten) und Lok-Licht einfaus
b plial | Tasten fir Lokadresse 1 bzw. 2

COMD-CONTROL

—‘ 4-stellige Anzeige fir Adresse,
Fahrtrichtung, Lok-Licht, Zusatzfunktion

‘ ‘ Funktionstaste (Weichen, Signale)

Taste Speichern, Loschen Anzeige, Zusatzfunktion ein

Tasten fir Geschwindigkeit und Fahrtrichtung,
Nothalt, Umschalten Dauer-/Momentkontakt

Handliches Steuergerat mit Tipptasten-Bedienung fir alle
Funktionen wie Lokadresse, Fahrtrichtung, Geschwindig-
keit, Speicherstatus, Sonderfunktionen, Weichen, Signale
usw.. Doppeltraktion. Leuchtziffern-Anzeige flir Lokadres-
se bzw. Geschwindigkeit sowie Schaltfunktionen. Mit
integriertem Datenspeicher.

SELECTRIX Route-Control: 66813
Hand-Steuergerdt zum Schalten von Weichen und
Signalen

SEABTRIX  nourecowmos
e O
g : g — | Positions-Anzeigen
e HO— Schalttasten
e O
@@ O
e O
@ee O

N ——

Handliches Steuergerat mit Tipptasten-Bedienung zum
Stellen von Weichen, Signalen, Entkupplern.

Einstellung der Adresse Uber SELECTRIX-Key (66814).
Stellungsanzeige der Weichen, Signale usw. Uber
Leuchtdioden.
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SELECTRIX Power-Pack 2000: 66807
Boostereinheit flir zusétzliche Fahrenergie

Anschluf3 Power-Bus

TRIX coen
Ei &w\s SEETRIC e 200
@ 5

AnschluB3 Stromversorgung:
max. 18 V Wechselspannung

oder

max. 24 V Gleichspannung
LED: Anzeige Betriebsbereitschaft -
AnschluB fiir zentrale Anzeige der Betriebsbereitschaft
AnschluB Betriebserde

GleisanschluB:
BL: - (Minus) entspricht blauer Klemme an Central-Control
RO: + (Plus) entspricht roter Klemme an Central-Control

Das Power-Pack 2000 stellt zusétzliche Fahrenergie fur
die Modellbahnanlage bereit. Die Daten hierfiir liber-
nimmt das Power-Pack aus dem Central-Control iliber
eine spezielle Datenleitung, den Power-Bus (P-Bus).

Die an die Gleise abgegebene Leistung erlaubt je Power-
Pack (abhangig von der Trafoleistung) das gleichzeitige
Fahren von bis zu 6 HO- bzw. 9 N-Loks. Die digitalen Daten
am Gleis sind identisch mit den Daten des Central-Control
2000.

Entsprechend der im Central-Control eingestellten Betriebs-
art konnen auf den am Power-Pack angeschlossenen Glei-
sen sowohl Fahrzeuge mit SELECTRIX-Decoder fahren, als
auch Fahrzeuge mit DIGITAL-Decoder System Lenz der Her-
steller Lenz, Arnold, Roco und LGB.

Die Programmier-Daten flr Loks werden jedoch nicht Gber
das Power-Pack an die Gleise weitergegeben. Die Pro-
grammierfunktionen stehen nur tber die an das Central-
Control angeschlossenen Gleise zur Verfligung.

Es konnen bis zu 20 Power-Pack an ein Central-Control
angeschlossen werden.

Zum Einsatz des Power-Pack wird die Anlage in elektri-
sche Versorgungsbereiche (Stromkreise) aufgeteilt: ein
Bereich flir das Central-Control und jeweils ein Bereich fur
jedes Power-Pack. Die einzelnen Bereiche mussen ge-
genseitig durch beidseitige Gleistrennungen isoliert wer-
den.

Das Power-Pack hat eine LED-Anzeige flir Betriebsbereit-
schaft. Diese leuchtet gelb, wenn die Versorgungsspan-
nung anliegt, die Sicherungen in Ordnung sind, das Cen-
tral-Control eingeschaltet ist, und kein KurzschluB an den
angeschlossenen Gleisen ist.

Zusétzlich kann (ber einen besonderen AnschiuB eine
zentrale Anzeige der Betriebsbereitschaft aller Power-
Pack realisiert werden.
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GleisanschluB

Die Zuleitungen zum Gleis werden an die Schraubklem-
men des Gleisanschlusses am Power-Pack angeschlos-
sen. Hierbei entspricht die linke der beiden Klemmen der
blauen und die rechte der roten Klemme am Central-
Control.

Es steht Fahrstrom-Energie fiir den gleichzeitigen Fahrbe-
trieb von bis zu 6 (9) Loks in diesem Versorgungsbereich
zur Verfligung. Selbstverstéandlich kénnen aber weitere
Loks in diesem Bereich abrufbereit stehen. Fahren mehr
Zlge, wird die Ausgangsspannung geringer.

Bei starker und/oder langerer Uberlastung spricht die elek-
tronische Sicherung im Power-Pack an und schaltet die Ver-
sorgung dieses Bereiches ab. Die Versorgungsbereiche
anderer Power-Pack bzw. des Central-Control bleiben je-
doch weiterhin betriebsbereit. Nach der Beseitigung der
Uberlastung bzw. der Stérung schaltet das Power-Pack die
Versorgung dieses Bereiches wieder ein.

Polaritit Gleisanschliisse

Die Gleisanschlisse am Power-Pack und am Central-
Control sind so vorzunehmen, daB beim Ubergang zwi-
schen den verschiedenen Versorgungsbereichen diesel-
be Polaritat besteht. Wird dies nicht beachtet, entsteht bei
der Uberfahrt von einem Bereich zum anderen ein Kurz-
schluB zwischen den Ausgangen des Power-Pack und
des Central-Control.

AnschluB Stromversorgung

Das Power-Pack wird mit den Stromversorgungsklem-
men an eine externe Stromversorgung mit max. 18 Volt
Wechselspannung (z.B. Trafo TRIX Duo 65510) oder max.
24 Volt Gleichspannung angeschlossen.

Fiir HO- oder N-Anlagen muB eine Stromversorgung mit
14 bis 16 Volt Wechsel- bzw. 18 bis 20 Volt Gleichspan-
nung verwendet werden.

Der Ausgangsstrom der Stromversorgung sollte minde-
stens so groB sein wie der max. Ausgangsstrom ( Dauer-
leistung) des Power-Pack.

Technische Daten
Stromversorgung:
12-18Volt Wechsel- oder
18 -24 Volt Gleichspannung
Baugrdssen HO bzw. N:
14-16 Volt Wechsel- oder
18-20 Volt Gleichspannung
Ausgangsstrom:
max. 2.5 A Dauerleistung
entspr. bis zu 6 Loks HO bzw. bis zu 9 Loks N
Anzeige:
Betriebsbereitschaft (LED)
Anschllsse:
Stromversorgung, GleisanschluB3, Betriebserde,
Zentrale Anzeige der Betriebsbereitschatt,
2 Norm-Steckbuchsen flir Power-Bus
Sicherungen:
4 Atrage, zum Schutz gegen falsche Verdrahtung

Fahrstrom- Fahrstrom-
Versorgungsbereich ‘ Versorgungsbereich
Power-Pack Central-Control

- beidseitige Trennung

Bus-Verbindungskabel

zu weiteren

: } Steuergeraten,
— Funktions-
Decod: SW,
/ Rechte Klemme PowerBis HEDESE U
/ (entspr. roter Klemme Px Daten-Bus
/ an Central-Control) Sx

Linke Klemme
(entspr. blauer Klemme

Rote Klemme
an Central-Control) /

/| .Blaue Klemme

I
= |3

Central-
Control

Trafo
(z.B. TRIX Duo)




SELECTRIX Funktions-Decoder: 66821

Zur Umsetzung der von der Zentraleinheit kommenden
digitalen Steuerbefehle in Betatigungsstrome fur 4
Weichen oder Form-, Lichtsignale, Relais usw.
(Mikroprozessor-Technik). Stellstromversorgung 14-18
Volt Gleich- oder Wechselstrom. Schaltausgéange belast-
bar mit max. 2 A (Impuls- bzw. Dauerbetrieb).

e SELECTRIX
FuRKTIGN pecooEn
E

o @ o
' 2 348 278 W UK
= — 1

SELECTRIX Encoder A: 66822

Stellt die Verbindung zwischen Stellpult und Zentralein-
heit her (Mikroprozessor-Technik).

Fir AnschluB von 8 x 2 Schalter und Anzeigelampen flr
Weichen usw.

e SELECTRIX
ENCODER A
e

o @ 0
12048678800 129 WIB1E 17181030
’VE,‘;‘QL‘\,‘ OCo0000 . DOQQ]

SELECTRIX Besetztmelder: 66820

meldet die Belegung von bis zu 8 Gleisabschnitten an
die Zentraleinheit, von dieser dann Uber Encoder B
(66823) zum Gleisbild-Stellpult bzw. (ber Computer-
Interface (66824) zu einem Computer (Mikroprozessor-
Technik).

aeseranuLoen
e
- @ .
Tisasereee
[ OOC0C00000

Ubliche Wechselspannung zur Strom-
versorgung elektromagnetischer Artikel
oder als Alternative: Digitalstrom aus

Funktions-Decoder

der Zentral-Einheit.

Datenbus

Wechselstrom-
Central- Lok- Trafo z.B.
Control Control TRIX-Duo

Gleis-
AnschluB  Weichen-Anschlisse

[————————1
——rn o) o
o olle O °
=

SELECTRIX Encoder B: 66823

Ubertragt Besetztmeldungen (von 66820) vom SELEC-
TRIX-Datenbus zu den Anzeigelampen im Gleisbild-
Stellpult (Mikroprozessor-Technik).

Stromversorgung 14-16 Volt Gleich- oder Wechselstrom.

TOERRREEER R R i

Belastbarkeit der Lampenanschliisse max. 0,4 A.

zu 8 Gleis- zu 8 Gleis-
Abschnitten Abschnitten

B
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TRIX Gleisbild-Stellpult

mit Encoder A (66822) zum Stelilen der Weichen, Sig-
nale usw. und zur Stellungsanzeige und mit Encoder B
(66823) zur Besetzt-Anzeige.

SELECTRIX Computer-Interface: 66824

stellt die Verbindung zwischen Zentraleinheit (d.h. kom-
plettem SELECTRIX-System) und einem Computer fir
programmgesteuerten Betriebsablauf her (Mikroprozessor-
Technik). Verbindung zum Computer Uber serielle
Schnittstelle nach RS232C / V24 (Normstecker, 25polig).
AnschiuB an  SELECTRIX-Datenbus  uber  DIN-
Steckbuchse.

Ubertragungsrate wahlbar: 600, 2400, 9600 Baud.

O COMPUTER.INTERFACE
ez osore

e

Sie kénnen mit lhrem Computer und SELECTRIX lhr
Modellbahnprogramm aufbauen. Ob FahrstraBenschal-
tungen, fahrgerechte Programme, Abruf von bereit-
gestellten Zligen, der Computer macht's. Uber Besetzt-
melder erfahrt er belegte Gleisabschnitte und 148t nach-
folgende Ziige warten, bis der kommende Abschnitt
wieder frei ist.

Er steuert - der Traum aller Modelleisenbahner - lang-
sames Anfahren und Anhalten. Dies alles rechnet er
Uber Weg und Zeit. Das bedeutet: Unabhangig von
Schwankungen in der Versorgungsspannung, unab-
hangig von Radien und Neigungen missen die
Triebfahrzeuge die ihnen - auch wechselnd - befohlenen
Geschwindigkeiten exakt einhalten. Dies bewirkt der
elektronische Soll-Ist-Wertvergleich mit Ist-Anpassung in
den SELECTRIX-Fahrzeug-Decoder.

Ubrigens 1aBt sich die Hochstgeschwindigkeit jeder Lok
im SELECTRIX-Fahrzeug-Decoder individuell einstellen.
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Gleisabschnitte
(Besetztmeldung) Weichen, Signale usw.
JAN A
Besetztmelder Funktions-Decoder
Encoder B Gleichrichter Encoder A

Lok-
Control
2000

ooC»

Gleisabschnitte
(Besetztmeldung)
A JAN

Besetztmelder

SRON e xp NN R sy

Lok mit Fahrzeug-Decoder
m fIEEEEESS e i S
Lok mit Fahrzeug-Decoder

—_— -
_—\*t[ ——
———
B —
S ——

Weichen, Signale usw.
N

Funktions-Decoder Computer-interface

@m0 || ==

Lok-
Control

2000 |

Datenbus

in beiden Richtungen

Datentibertragung / f |

RS232C / V24

Stellen von Weichen und Signaten,
Gleisbild-Anzeigen, Blocksicherung,

FahrstraBensicherung, Zugsicherung,

Bremsen und Beschleunigen




— — e e e e S e e e s S e S — — S—

(Ausschneidebogen, siehe néchste Seite)
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Lichtraumprofile und Tunnelprofile

zum Ausschneiden

Das Lichtraumprofil ist der Raum, der rings um das Gleis
freigelassen werden muB, damit Loks und Wagen nirgends
anstoBen. In den Gleisbégen muB das Lichtraumprofil
erweitert werden. Neben dem Lichtraumprofil fur das
gerade Gleis (Zeichnung oben ganz links) finden Sie des-
halb die Profile fiir die MINITRIX-Radien R6 — R1 (MaBstab
1:1). Damit die Lehren dauerhaft sind, sollten sie auf stér-
kere Pappe, dinnes Sperrholz oder ahnliches aufgeklebt
und dann ausgeschnitten werden.

Die beiden Zapfen an der Unterkante dienen der Justierung
auf Gleismitte. Die Form bei G gilt fiir Giiterrampen, die
Form bei B fiir Bahnsteige.

Die beiden Zeichungen unten zeigen die charakteristische
Form einer Tunnelréhre auf gerader Strecke. Falls ein Tun-
nelportal in einem Bogengleis liegt, miissen die Tunnelpro-
file natiirlich entsprechend den obigen Zeichnungen erwei-
tert werden. Auch diese Tunnelprofile kénnen ausge-
schnitten werden, damit Sie sich dann auf den handelstibli-
chen Mauerplatten usw. den genauen Verlauf anzeichnen
konnen, soweit dies nicht bereits auf der Rickseite der
Mauerplatten usw. der Fall ist.

Aus dieser Tabelle ist ersichtlich, wieviel Gleislange (mm)

zum Erreichen einer gewiinschten Héhe notwendig ist und

welche Steigung (%) die Strecke dann aufweist.

Beispiele:

1. Gewilinschte Héhe 60 mm. Dafir kann als kiirzeste
Strecke 1500 mm geplant werden (4 %).

2. Die verfiigbare Streckenldnge betrdgt 1250 mm. Die
dabei maximal erreichbare Hohe betragt 50 mm.

Steigung [0,5%| 1%

1,5%| 2% |2,5%| 3% |3,5%| 4%

Gewdnschte Hohe in mm

10 | 2000 | 1000 | 666 | s00 | 400 | 333 | 285 | 250

15 | 3000 | 1500 | 1000 | 750 | 600 | 500 | 428 | as

20 | 4000 | 2000 | 1 333 | 1000 800 666 571 500

25 | s000 | 2500 | 1666 | 1250 | 1000 | 833 | 714 | e2s5

30 | 6000 | 3000 | 2000 | 1500 | 1200 | 1000 | 857 | 750

35 | 7000 | 3500 | 2333 | 1750 | 1400 | 1166 | 1000 | 875

40 | sooo | 4000 | 2666 | 2000 | 1600 | 1333 | 1142 1000

45 | 9000 | 4500 | 3000 | 2250 | 1800 1500 | 1285 1125

50 | 10000 | s000 | 3333 | 2500 | 2000 | 1667 | 1429 | 1250

85 | 11000 | 5500 | 3666 | 2750 | 2200 | 1833 | 1571 | 1375

60 | 12000 | 6000 4000 | 3000 | 2400 | 2000 | 1714 1500

70 | 14000 | 7000 | 4666 | 3500 | 2800 | 2333 | 2000 | 1750

80 | 16000 | 8000 | 5333 | 4000 | 3200 | 2667 | 2286 | 2000

80 | 18000 | 9000 | eoco | 4500 3600 | 3000 | 2571 2250

100 | 20000 | 10000 | 6666 | 5000 | 4000 | 3333 | 2857 | 2500
110 | 22000 | 11000 | 7333 | 5500 | 4400 | 3867 | 3143 | 2750
120 | 24000 | 12000 | 8000 | s000 | 4800 | 4000 | 3420 | 3000
130 | 26000 | 13000 | 8666 | 6500 | 5200 | 4333 | 3714 | 3250
140 | 28000 | 14000 | 9333 | 7000 | 5600 | 4667 | 4000 | as00
150 | 30000 | 15000 | 10000 | 7500 | 6000 | 5000 | 4285 | a7s0

Streckenlange in mm
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Auf steilen Strecken

zieht eine Lok natirlich weniger Wagen (A) als auf einer
schwachen Steigung (B) oder garin der Ebene. Dasisteine
physikalisch bedingte Tatsache, die beim Bau einer
Modellbahnanlage zu berlcksichtigen ist. Trotzdem: MINI-
TRIX-Loks haben eine tberraschend groBe Zugkraft und
schaffen spielend starke Steigungen. Voraussetzung ist
dabei allerdings, daB Gleise und Rader nicht verschmutzt
oder verdlt sind. Ein verdltes Gleis kann die Zugkraft auf die
Halfte und mehr herabsetzen. Steigungsstrecken und
Antriebsrader deshalb stets sauberhalten! Zusatzlich sollte
man auch den Achslagern der Wagen ein wenig Pflege fir
leichteren Lauf zukommen lassen: bei Achslagern aus
Metall ein winziges Tropfchen TRIX-OI, bei Kunststoffla-
gern etwas Graphitstaub oder Abrieb von einem harten
Bleistift.

% Stelgung
sollten bei Modellbahnen nicht Uberschritten werden, d. h.
auf 1m Streckenlange 4 cm Hohengewinn (C). Weil in Kur-
ven die Reibung grdBer ist, sieht man dort eine etwas fla-
chere Steigung vor, wenn es der Platz erlaubt. In der Skizze
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45-50 mm
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WE—, TR :__4{
=. s .
e === =

D sind die wichtigsten HéhenmaBe fir die Uberfiihrung
einer Bahnstrecke lber eine andere angegeben. Man sollte
immer vom Oberleitungsbetrieb ausgehen, auch wenn die-
ser vorerst nicht vorgesehen ist. Man erspart sich jedoch
umfangreiche Anderungen, falls man doch eines Tages
dazu Gibergeht. MaBgebend fir die zu iberwindende Stei-
gung ist die Hohendifferenz (X) zwischen den Schienen-
oberkanten des unteren und des oberen Gleises, in welche
die Brlckentragerstarke sowie die Gleiskorperhdhe
(3,5 mm) einzubeziehen sind. Insgesamt ergibt das etwa
4,5-5,0 cm Hohe und bei einer maximalen Steigung von 4
% eine Rampenlange von rund 1,20 m (C). Falls man die
untere Strecke am Kreuzungspunkt nach unten absenken
kann, verlagert sich ein Teil der Rampenlange in diese. Bei
gleichmaBiger Aufteilung der zu Gherwindenden Hohendif-

F

ferenz auf beide Strecken halbieren sich die Rampenlan-
gen auf etwa 0,60 m (F). AuBerdem ergibt sich dabei eine
interessante Gelandegestaltung (G). Bei verdeckten Strek-
ken (z. B. innerhalb eines Berges) kann die Bricke natlr-
lich durch ein einfaches Brettchen ersetzt werden.

Das Lichtraumprofil

ist der Raum um das Gleis herum, der fur eine ungehin-
derte Fahrt a | | e r Fahrzeuge unbedingt freizuhalten ist.
Dazu gehdort nicht nur die Héhe, sondern auch der seitliche
Raum neben dem Gleis. Bei einer Kurvenfahrt scheren
z. B. lange D-Zug-Wagen um so mehr aus (H), je kleiner
der Radius ist. Wenn man beim Bau einer Anlage dicht
neben dem Gleis ein Bauwerk, einen Baum o.4. aufstellt,
sollte man immer mit dem am weitesten ausscherenden
Fahrzeug — im allgemeinen der langste D-Zug-Wagen —
eine Probefahrt machen, ehe das Bauwerk endgiiltig befe-
stigt wird. Wegen dieses Ausscherens muB auch der Gleis-
abstand im Bogen genau eingehalten werden, damit sich
Zige begegnen kdénnen (). Fir maBstéblich lange MINI-
TRIX-Wagen tber 14,5 cm Lange gilt deshalb, daB diese
sich im Gegenverkehr auf den Radien R 1 und R 2 nicht
begegnen dirfen. Im Alleinverkehr durchfahren sie diese
jedoch anstandslos. Bei den Radien 3 und 4 bzw. 5 und 6
bestehen keine Beschrankungen.

100cm

120cm
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E—_——_ﬁ—?—,——i Eingleisvorrichtung I’f‘ﬁ'ﬁ@‘ Prellbock
D e 14874 S 14991
[ ———— Lange 104,2 mm Lange 50,0 mm 14976
PTTTITTULUEEE  ETR T T 11101 S o
N NO0000000000000e o, e
FIexubIes Gleis “w 30°1/1
Liinge 730 mm R1=194,6 mm 14912
14901 W“"‘ HRRRL
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Gerade Gleise 24 A5
R 1 14914
ITTTIAnnninaniinn O UOUUOC0000O0 0000000
F T T T UV T T T T VULV !F!];ﬂ!n uuuuu I;:!-‘J;!-un-wv—rrw‘—r\—w-‘—u—r e
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e 6° 1/5
Lange 312,6 mm 14902 R1 14916
YT VWAL VR UV R I VYV T EEE U T TV W 3001/1
Lange 104,2 mm 14904 R2=228,2mm 14922
TERT RN D]Lu aa Lwa.u-'ﬁj
MR T Vrh'“hr m—r‘r’“ 240 4/5
Lange 76,3 mm 14905 R2 14924
AAAAAAAARRS | ._th:[ij”
T T T i 6°1/5
Lange 54,2 mm 14906 R2 14926
- MFI[DD]]][[MI[HE-:' e
R T (e ) H'ww—hﬂfﬂrﬂm 15%14
Lange 50,0 mm 14907 R 3=2329,0 mm 14917
~m 15°1/1
Lange 33,6 mm 14909 R 4 =362,6 mm 14927
i
TR } 5% 1#1
Lange 27,9 mm 14908 R5=492,6 mm 14918
e A a s s 2 8. S e e 15°1/1
Lange 17,2mm 14903 R 6 = 526,2 mm 14928
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Bogen R 1-24° (30°)
Gerade 104,2 mm

v Ty

_.‘@
Handweichen 51 —— ]
Links 14951 53 T~ |
Rechts 14953 )

Bogen R 4-15°
+1x 14903

Gerade 112,6 mm il
Mﬂﬁ
R

=

Handweichen

Links 14954
Rechts 14955
Links 14938
Rechts 14939

Elektromagnetische
Weichenantriebe zur

Umrilistung von Handweichen
Links 14934 Rechts 14935

Bogen R 1, Bogen R 2
als Bogenwinkel kbnnen 42° in

‘ Rechnung gesetzt werden.
Links 14956 J/

Rechts 14957

B i

bl

Bogen R 3, Bogen R 4
als Bogenwinkel konnen 30°in
Rechnung gesetzt werden

Links 14981 “—

m—

Rechts 14983 O
i I
’-ﬁ ..

Wiy

Doppelkreuzungsweichen

Bogen R 1-30° (=)
Gerade 104,2 mm """‘--—-q

14978

Bogen R 4-15°
+2x 14903
Gerade 129,8 mm
14959

Dreiwegweiche

Bogen R 4-15° ___—\
+1x 14903 D“
Gerade 112,6 mm —"—'—'—"
14949

Kreuzungen

30°

Gerade 104,2 mm

14958

15°

Gerade 129,8 mm Ezgzjjzgga
14973

Ra gy, AnschluBgleis 30° 1/1
‘#U R1=194,6 mm
= 14972
Vario-Gleis

Lange einstellbar, 86, 5 bis 120 mm
14975

ﬁ Entkupplungsgleis
nann Lange 76,3 mm ‘
(D00 e | (HRATE 14969 (9 s |
ATV VYV VTV VE TV Vv

Kontaktgleis 50,0 mm 14979

Mit Magnetschalter 14980 [78/80°]
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