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Vorwort & Inhalt

Liebe LGB Freunde,

mit einem Donnergrollen wollen wir Sie zu unseren

diesj hrigen Neuheiten begr en.

Eine US-Loklegende h It Einzug in die Gartensaison 2025.
Es war schon eine Meisterleistung, was sich Ephraim Shay
da hat einfallen lassen. Einen Lokantrieb, der so genial
einfach zu warten und reparieren war, dass keine gro en
Werkstattanlagen und nur wenig Personal ben tigt wurde.
Genau das richtige f r die damals schier endlos wirkenden
amerikanischen W Ider. Und genau diesen Kraft bertrag
von stehenden Zylindern auf Kardanwellen und Kegel-
zahnr der k nnen Sie nun als komplette Neukonstruktion
umgesetzt in schwerer Metallbauweise in gleich drei
unterschiedlichen Varianten genie en.

Nicht minder interessant sind aber auch unsere weiteren
Neuheiten, so wie die 99 1561-2, die die Ehre oder das
Pech hatte auf verschiedenen Schmalspurbahnen die
Abschiedsfahrten durchzuf hren oder unser Triebwagen
VT 137 in vorbildgerechter Optik und mit authentischem
Sound oder unsere komplette Neukonstruktion des SOEG
Gep ckwagen, der genauso im ffentlichen Personen-
nahverkehr ( PNV) mit Dampftraktion eingesetzt wird.

Mit geballter Kraft geht es in den LGB Neuheiten 2025

ebenfalls rauf in die Schweizer Berge zur Neusten der

DFB. Nach langer Revision konnte die HG 4/4 708 am

9. September 2024 die nalen Bremsproben durchf hren

und wartet nun auf die noch in diesem Fr hjahr statt-
ndenden Radlastmessungen.

Mit unserem feindetaillierten Modell in schwerer Metall-

bauweise werden Sie immer ein authentisches Symbol der

anstehenden Jungfernfahrt ihr Eigen nennen k nnen.

Neben diesen ausgew hlten Modellneuheiten erwarten
Sie in diesem Neuheitenprospekt noch viele weitere
Lokomotiven und Wagen f r den Einsatz auf Ihrer Garten-
bahnanlage.

Wir w nschen lhnen viel Spa beim St bern und eine
sch ne Gartensaison mit LGB.

Ihr LGB Team
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Deutsche Reichsbahn (DR)
o A KEFASJ

26847 DR Damp okomotive 99 1561-2
Die 99 1561-2 hatte die Ehre oder das Pech, auf verschie-
denen Schmalspurbahnen in Sachsen Abschiedsfahrten
durchzuf hren. So bespannte sie auf der Strecke Wilkau-
Ha lau Kirchberg am 2. Juni 1973 den letzten Zug.
Ihren wohl popul rsten Abschiedsauftritt hatte 99 1561-2
am 30. September 1984, denn an jenem Tag beendete sie
den Personenverkehr auf der Reichsbahn-Kursbuchstrecke
Nr. 422, der legend ren Pre nitztalbahn Wolkenstein
J hstadt. Da diese Abschiedsfahrten von Eisenbahn-
freunden vielfach fotogra sch begleitet worden sind,
erlangten sie viel Beachtung und Bekanntheit.
Diese Lokomotive zeigt den typischen Zustand im End-
stadium der (s chsischen) Schmalspurbahnen kurz vor der
Einstellung. Beispielsweise haben Souvenirj ger der
Lok ihrer stirnseitigen Lokschilder beraubt. Daher wurde
als Nothehelf auf einem schwarzen Blech mit Nummern-
schablone, Pinsel und wei er Farbe ein neues Schild
gebastelt .
Die Revisionsdaten wurden ohne Schablone frei Hand an
der Lok angebracht.
All diese einzigartigen, individuellen Beschriftungsdetails,
die diese IV K zu etwas ganz Besonderem werden lassen,
sind selbstverst ndlich beim Modell umgesetzt! Dadurch
wird die Authentizit t des morbiden Endzeitcharmes der
s chsischen Schmalspurbahnen richtig erfahrbar und auf
jeder LGB-Anlage nachstellbar.

1 icher
Energlespemhe
sum  berbr cken von ‘
kurzen stromlosen Stellen

Das auf Umschlagseite 2 dieses Prospekts gezeigte
Foto von 99 1561-2 am 30. September 1984 vor dem
Lokschuppen von Wolkenstein, zeigt die Lok in genau
dem Zustand, wie sie diese LGB-Neuheit wiedergibt.

Um dem 30. September 1984 im Ma stab 1:22,5 die
Aufwartung machen zu k nnen, besitzt das Modell eine
Multihaltestellenansage mit den Stationen des letzten
Personenzuglaufes auf der Pre nitztalbahn. Ebenfalls
beiliegend sind zwei Sticker, mit dem an diesem Tag auf
der Lok mittels Kreide angeschriebenen Anlass, welcher
wahlweise an den Wasserkasten des LGB-Modells geklebt
werden kann.

Heute ist die 99 1561-2 beim Wilden Robert , der D lInitz-
bahn, im Bw M geln nicht betriebsf hig abgestellt.

Antrieb auf alle Rads tze mit zwei leistungsstarken kugel-
gelagerten Hochleistungsmotoren, Haftreifen. Ausger stet
mit einem mfx/DCC-Decoder mit vielen Sound- und Licht-
funktionen, mit der Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht,
F hrerstandsbeleuchtung und Raucheinsatz mit radsynchro-
nem Dampfaussto .

L nge ber Puffer 48 cm.

Umfangreiche Licht- und Soundfunktionen

Fahrger usch auch im Analogbetrieb funktionsf hig
Rauchgenerator mit radsynchronem Dampfaussto
Modell in der Epoche IV

Mit Energiespeicher

1150, *




Zur Vereinfachung und Rationalisierung ihres Perso-
nenverkehrs, orderte die Nordhausen-Wernigeroder
Eisenbahngesellschaft (NWE) im Jahre 1932 bei der
Triebwagen- und Waggonfabrik Wismar A. G. einen
vierachsigen Dieseltriebwagen, der einen 400 PS
MAN-Dieselmotor erhielt und als T 1 in Dienst gestellt
wurde. Die NWE war sehr zufrieden mit dem bis

zu 60 km/h schnellen Fahrzeug, weshalb man zwei
weitere Triebwagen dieses Typs beschaffte, die ab
1935 auf dem NWE-Streckennetz unter den Betriebs-
nummern T2 und T3 zum Einsatz kamen.

Sie hatten einen etwas anderen Aufbau. Sie wiesen
Gep ckr ume anstelle eines Fahrgastraumes und zur
Bef rderung von h heren Anh ngelasten einen mit
520 PS leistungsf higeren Motor auf.

Nach Gr ndung der DDR 1949, wurde die NWE
enteignet und in die neuentstandene Deutsche
Reichsbahn (DR) integriert. Die Fahrzeuge wurden in
den bei der DR g Itigen Nummernplan umgezeichnet
und verloren die urspr nglich rote Farbgebung, da
sie an das bei der Staatshahn g ltige Farbschemaf r
Dieseltriebwagen, in beige-rot, umlackiert wurden.
Unser LGB-Modell gibt den ehemaligen NWE T3
wieder, der bei der DR fortan als VT 137 566 gef hrt
wurde. Der Triebwagen wurde bei der DR als
Streckenunterhaltungsfahrzeug sowie als G ter-
schlepptriebwagen eingesetzt.

jespeicher
Energiespelc
sum  berbr ckenvon

kurzen stromlosen St

ellen

o S KEFJ

26391 DR Triebwagen VT 137

Dieseltriebwagen VT 137 566 der DR in der Epoche IIl.
Modell eines Dieseltriebwagens. Vier Rads tze von zwei
leistungsstarken Motoren angetrieben. Dadurch ist der sehr
2ugkr ftige Triebwagen in der Lage  so wie sein gro es
Vorbild auch mehrere Wagen zu ziehen. Ausger stet mit
einem mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- und Sound-
funktionen. Innenbeleuchtung und F hrerstandsbeleuch-
tung, im Digitalbetrieb schaltbar.

L nge ber Puffer 64 cm.

F hrerstandsbeleuchtung
Innenbeleuchtung
Mit Energiespeicher

1.250, *

Mit authentischem F hrerstands-
aufbau und Beleuchtung




S chsisch-Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft (SOEG)

Urspr nglich f r die Deutsche Reichsbahn-Gesell-
schaft als sogenannter Einheitsgep ckwagen
gebauter vierachsiger Gep ckwagen, welcher nach
dem 2. Weltkrieg von der Deutschen Reichsbahn (DR)
der DDR bernommen wurde und zuerst in seiner
urspr nglichen Form weitergenutzt wurde. Er erhielt
bei der DR die Gattungsbezeichnung KD 4 .

In der DDR geh rten alle Schmalspurbahnen zur DR,
so auch die Wei eritztalbahn. Der f r diese Bahn
zust ndige Wagenmeister war der Ansicht, der in
diesen Gep ckwagen zur Verf gung stehende Stau-
raum w rde nicht ausreichen f r das zu transportie-
rende Ladegut. Daher strebte er eine Modernisierung
einiger Gep ckwagen im Ausbesserungswerk
Perleberg an. Im Zuge dieser, bei der lediglich das
Fahrwerk und das Dach weiterverwendet wurden,
bekamen die Wagen neue Wagenk sten mit nur einer
Endb hne. Die neue, interne Gattungsbezeichnung
lautete nun: KD 4 mod.

6

36380 SOEG Gep ckwagen
Gep ckwagen der Zittauer Schmalspurbahn wie er aktuell
bei der SOEG im Einsatz ist.

Neukonstruktion eines Gep ckwagens der Zittauer Schmal-
spurbahn. Originaltreue Farbgebung und Beschriftung.
Metallscheibenrads tze.

L nge ber Puffer 57,5 cm.

Feindetaillierte Umsetzung des Vorbildes

Passend zu den bestehenden SOEG-Reisezugwagen

289, *

Neukonstruktion

Als die Wagen wieder dem Betrieb bergeben
wurden, war das Zugbegleitpersonal derart unzufrie-
den, da sie vorausgesetzt das Fahrzeug war in der
Mitte zwischen den Personenwagen eingereiht auf
einer Seite nun nicht mehr vom Gep ckwagen zum

n chsten Personenwagen laufen konnten. Dadurch
mussten diese einb hnigen Gep ckwagen nun
immer am Zugschluss bzw. -beginn eingereiht
werden, was wiederum so manches Problem bei der
Betriebsabwicklung entstehen lie .

Nach der Wiedervereinigung und Privatisierung vieler
Schmalspurbahnen trat das Ph nomen auf, dass
einige modernisierte Gep ckwagen der D lInitz-
bahn, der S chsischen Dampfbahngesellschaft mbH
(SDG) sowie der S chsisch-Oberlausitzer-Eisen-
bahngesellschaft (SOEG) weiter modernisiert bzw.
betrieblich optimiert wurden, in dem sie ihre zweite
B hne zur ckbekamen, nat rlich nun an den neuen
Wagenkasten.

= Foto Ingo Neidhardt




sterreichische Bundesbahnen ( BB)

AHKEFRFJ

23594 BB Diesellok 2092.04

Diesellokomotive 2092.04 der BB in der Ausf hrung der
Epoche IV, als die Maschine, der ehemaligen Heeresfeld-
bahn-Reihe HF130C, der Zugf rderungsstelle (Zfst.) Zell
am See f r die dortige Schmalspurstrecke nach Krimmlim
Pinzgau zugeteilt war.

Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der
Epoche IV. Alle Rads tze werden von einem leistungs-
starken Motor angetrieben. Weiterhin ist das Modell mit
einem Haftreifen sowie einem mfx/DCC-Sounddecoder
mit vielen Licht- und Soundfunktionen ausger stet.

F hrerstandst renk nnen ge ffnet werden.

L nge ber Puffer betragen 29 cm.

Wiederau age
3HKEFBJ

20753 DR Damp ok 99 5016

Modell einer Schmalspurdamp ok der DR, eingesetzt auf
den Schmalspurstrecken im Harz. Originalgetreue Farb-
gebung und Beschriftung der Epoche IIl. Beide Rads tze

von einem leistungsstarken Motor angetrieben. Haftreifen.

Ausger stet mit einem mfx/DCC-Sounddecoder mit vielen
Funktionen, schaltbarem Raucheinsatz und Spitzen-

licht im Digitalbetrieb. Fahrger usch auch im Analog-
betrieb funktionsf hig.

L nge ber Puffer 24 cm.

Passend zu den anderen bisher schon erschienenen
Fahrzeugen der BB, die auf der Pinzgauer Lokal-
bahn im Einsatz sind, wie dem Personenwagen

Art. 34621, dem Rungenwagen Art. 43621 oder dem
Rollwagen Art. 49184,

549, *

Mit Licht-, Rauch- und vielen Soundfunktionen
im Digitalbetrieb.

469, *

Dauerhaft lieferbar

Fahrger usch

quch im Ana

logbetrie

b funktionsf Nig




Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB)

Zu den Lokomotiven mit spannendem Lebenslauf geh rt die
HG 4/4 708. Gebaut wurde sie 1930 bei SLM in Winterthur.
Dann kam sie zur damaligen franz sischen Bahngesellschaft
Compagnie G@nerale de Colonies Paris, nach Indochina, dem
heutigen Vietnam.

Kriegerische Auseinandersetzungen nahmen ihr dort das
Feuer aus dem Kessel. Ihr Schicksal schien besiegelt. Doch die
Enthusiasten des Vereins Dampfbahn Furka-Bergstrecke in

= Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB)

der Schweiz erinnerten sich an die Zahnradlok, galt es doch,
f r die Furka-Bergstrecke Fahrzeuge zu beschaffen. Im Jahr
1990 gelang es, die Maschine sowie deren Schwester HG 4/4

704 zur ckzuholen. Die 704 ist seit einigen Jahren bereits aktiv.

Ihr Aufbau erfolgte in der Damp okwerkst tte in Uzwil.

Die 708 wurde bis 2023 auch dort komplett revidiert und im
Sommer 2024 bei der DFB in Betrieb gesetzt. Ab der Sommer-
saison 2025 wird sie die spektakul re Bergstrecke befahren.

lok
i~ aktuelle Museums
2:: :ighend-MetaHausf hrung

aussto am gchornstein

Die Stehkesselr ckwand im
F hrerhaus ist hochdetailliert
umgesetzt
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26370 Zahnraddamp ok HG 4/4
Modell der Zahnraddamp ok HG 4/4 Nr. 708 der DFB
(Dampfbahn Furka-Bergstrecke).

Feindetailliertes Modell in schwerer Metallbauweise mit
vielen angesetzten Details. Antrieb mit einem Hoch-
leistungsmotor, alle Treibrads tze ber Kuppelstangen
angetrieben. Echter Zahnradbetrieb mit den LGB-Zahn-
stangen 10210 m glich. T renzum F hrerstand und
Rauchkammert rzum ffnen. Originalgetreue Farbgebung

und Beschriftung der Epoche VI, so wie die Lok heute im
Einsatz ist. Ausger stet mit einem mfx/DCC-Decoder mit
vielen Licht- und Soundfunktionen wie Spitzenlicht, F hrer-
standsheleuchtung, Fahrger usch, durch Reedschalter
ausl share Pfeife und vieles mehr. Fahrger usch auch im
Analogbetrieb funktionsf hig. Eingebauter Rauchgenerator
mit radsynchronem Dampfaussto sowie Zylinderdampf,
Dampf am Auspuff der Vakuumbremse und Dampfaussto
an der Pfeife, wenn diese bet tigt wird.

L nge ber Puffer 40 cm.

3.790, *

Mit beweglicher Anzeige bei Zahnradbetrieb

Sound unterschiedlich
bei Betrieb auf Schiene
oder Zahnrad

Automatische Zuschaltung Zahnradantrieb bei Betrieb auf der Zahnstange

Radsynchron im Takt:
Gest nge am Treibrad

Innentriebwerk
digital zuschaltbar

Fahrwerk, Kessel und F hrerhaus
aus wertigem Zinkdruckguss
sorgt f r hohe Genauigkeit

im Antrieb




T3Rh tische Bahn (RhB)

2 G KEFJ

24451 RhB Elektrolokomotive Ge 2/4

Bereits 1913 beschaffte die RhB 7 St ck der kleinen
Elektrolok der Baureihe Ge 2/4. Die Lok war sozusagen
eine halbe Ge 4/6, was den Antrieb und die elektrische
Ausr stung betraf. Die 8,70 m langen und 37 Tonnen
schweren Loks hatten eine Leistung von 210 kW (285 PS)
und erreichten eine H chstgeschwindigkeit von 45 km/h.
Die an sie gestellten Anforderungen konnten die Loks nicht
ganz erf llen, vor allem im Bereich der elektrischen Anlage
traten immer wieder Probleme auf. Zwischen 1943 und
1946 wurden 3 Maschinen in Rangierloks mit zentralem

F hrerstand umgebaut und erhielten die Betriebsnummer
211 213. Zwei weitere Loks wurden grundlegend moderni-
siert, sie erhielten einen neuen Fahrmotor, eine zus tzliche
Widerstandsbremse  f r deren Bremswiderst nde wurde
ein Stromabnehmer entfernt, so dass diese beiden Loks
mit den Nummern 221 und 222 fast die doppelte Leistung
wie die Ursprungsversion entwickelten, n mlich 428 kW
bzw. 582 PS. Gleichzeitig sank das Gewicht auf 30 t, die

H chstgeschwindigkeit stieg aber auf 55 km/h. Im Jahre
1998 wurde die 221 abgebrochen, die 222 ist nach wie vor
als Museumslok im Einsatz und kann auf dem gesamten

Stammnetz der RhB bei Sonderfahrten angetroffen werden.

Modell der Elektrolok Ge 2/4 mit der Nummer 222 der
RhB in der Version wie sie heute noch als historische Lok
existiert. Dach mit einem Stromabnehmer und Wider-
standsbremse, Stromabnehmer mit Antrieb, im Digital-
betrieb heb- und senkbar. Vorbildgetreue Lackierung und
Beschriftung der Epoche VI. Beide Treibrads tze mit einem
leistungsstarken kugelgelagerten Motor angetrieben,
Haftreifen. Ausgestattet mit einem mfx/DCC-Decoder mit
vielen Sound- und Lichtfunktionen, wie mit der Fahrtrich-
tung wechselndem Spitzenlicht, F hrerstandsbeleuchtung
und vielem mehr.

L nge ber Puffer 38 cm.

949, *

Energiespeich
yon kurzen stro

er zum berbr

cken
mlosen Stellen

Leistungsstarker kugelgelagerter Motor
mfx/DCC-Digital-Decoder

Stromabnehmer im Digitalbetrieb heb- und senkbar
Farbgebung und Beschriftung der Epoche VI

Viele originalgetreue Details

Mit Energiespeicher




= Andreas Schumann




T3Rh tische Bahn (RhB)
4E

31525 RhB Schnellzugwagen 1. Klasse

Modell eines Personenwagens 1. Klasse der RhB in der
Ausf hrung der Epoche IV. Die so genannten Stahlwagen
pr gten ber viele Jahre das Bild der RhB-Reisez ge.
LED Innenbeleuchtung serienm  ig.

L nge ber Puffer 66 cm.

389, *

a4E

31526 RhB Schnellzugwagen 2. Klasse

Modell eines Schnellzugwagens 2. Klasse der RhB.
Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der

Epoche IV. Viele angesetzte Details. Komplette feindetail-
lierte Inneneinrichtung. LED Innenbeleuchtung serienm ig.
L nge ber Kupplung 66 cm.

389, *




a4E

31527 RhB Schnellzugwagen 2. Klasse

Modell eines Schnellzugwagens der 2. Klasse der
RhB. Originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der
Epoche IV. LED Innenbeleuchtung serienm ig.

L nge ber Puffer 66 cm

389, *

a4E

31528 RhB Speisewagen

Dieser Speisewagen steht bei der RhB f r die gastronomi-
sche Versorgung der Reisenden. Vorbildgerecht lackiertes
und beschriftetes Modell der Epoche IV. Mit Inneneinrich-
tungund T renzum ffnen.

L nge ber Puffer 66 cm.

449, *




T3Rh tische Bahn (RhB)

A

41843 RhB Gep ckwagen

Modell eines 2-achsigen Gep ckwagens der RhB. Original-
getreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche V.
Metallrads tze, T renzum ffnen.

L nge ber Puffer 44 cm.

Metallscheibenrads tze

229, *

6

48576 Schiebewandwagen

Die 4-achsigen Schiebewandwagen sind aus dem Bahn-
betrieb der Rh tischen Bahn nicht mehr wegzudenken.

Ein gro er Vorteil dieser Wagen ist, dass sie einfach und
schnell zu beladen sind, in der Regel werden mit dem
Gabelstapler ganze Paletten eingeladen. Viele der Wagen
sind werbewirksam gestaltet, so auch der Wagen mit der
Nummer Haik 5130, der im Design mit den M rklin Marken
gestaltet ist.

Modell eines 4-achsigen Schiebewandwagens der

Rh tischen Bahn (RhB). Originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung in der Epoche VI mit Werbung der M rklin
Marken. Die Schiebet ren lassen sich vorbildgetreu ffnen
und schlie en. Metall-Scheibenrads tze.

L nge ber Puffer 62 cm.

269, *
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45887 RhB Containerwagen coopf

Containerwagen der RhB in der aktuellen Epoche VI-

Ausf hrung. Mit diesen beiden Modellen erscheinen
weitere Containerwagen mit der typischen Werbung der
Handelskette coop® . Set mit zwei Wagen mit den Motiven
Apfel und Trauben. Wagen mit neuer Wagennummer in
vorbildgerechter Umsetzung.

L nge ber Puffer je 41 cm.

Unterschiedliche Motive
T renzum ffnen

Metallscheibenrads tze
Wagen einzeln verpackt

459, * (2 Wagen)

= Stefan Fankhauser




T3Rh tische Bahn (RhB)

6

45888 RhB Containerwagen coopf

Containerwagen der RhB in der aktuellen Epoche VI-

Ausf hrung. Mit diesen beiden Modellen erscheinen
weitere Containerwagen mit der typischen Werbung der
Handelskette coop® . Set mit zwei Wagen mit den Motiven
Tomaten und Pilze. Wagen mit neuer Wagennummer in
vorbildgerechter Umsetzung.

L nge ber Puffer je 41 cm.

Unterschiedliche Motive
T renzum ffnen

Metallscheibenrads tze
Wagen einzeln verpackt

459, * (2 Wagen)
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45889 RhB Containerwagen coopfi

Containerwagen der RhB in der aktuellen Epoche VI-

Ausf hrung. Mit diesen beiden Modellen erscheinen
weitere Containerwagen mit der typischen Werbung der
Handelskette coop® . Set mit zwei Wagen mit den Motiven
Radieschen und Birne. Wagen mit neuer Wagennummer in
vorbildgerechter Umsetzung.

L nge ber Puffer je 41 cm.

Unterschiedliche Motive
T renzum ffnen

Metallscheibenrads tze
Wagen einzeln verpackt

459, * (2 Wagen)




Hierzulande w re es unvorstellbar gewesen: Mitten in
einem dunklen Wald dampft auf einer steilen und kur-
venreichen Strecke ein Zug mit Holztransportwagen
die H nge hinauf und das Kesseldampfen dieser
schwer arbeitenden Dampfmaschine durchbricht die
Stille einer fast unber hrten Naturlandschaft. In den
USA, dem Land der unbegrenzten M glichkeiten, war
ein solches Szenario mehr als ein halbes Jahrhundert
lang Alltag in den riesigen Waldgebieten, die den mit
der Industrialisierung stetig wachsendem Holzhunger
bedienten. Um die W Ider besser erschlie enzu

k nnen, entwickelte der S gewerksbesitzer Ephraim
Shay um 1873 eine Getriebe-Damp okomotive, mit
der er die in schwierigem Gel nde oft nur proviso-
risch verlegten Gleise seiner Waldbahn problemlos
befahren konnte. Auf eine hohe Geschwindigkeit
kam es nicht an, die Maschine sollte aber gro e
Lasten auch auf starken Steigungen und in engen
Kurven bef rdernk nnen. Ab 1880 bernahmen die
gro e LIMA Locomotive Works seine Konstruktion
und entwickelte sie st ndig weiter. Das Grundprinzip
blieb aber bestehen: An der rechten Seite ange-

SA Dampfgiganten f r Amerikas W Ider

brachte, vertikal angeordnete Dampfmaschinen
trieben ber ein Zahnradgetriebe alle Achsen an und
sorgten damit f r eine optimale Zugkraft, wobei der
Kessel f reine gleichm ige Gewichtsverteilung
entsprechend versetzt montiert werden musste.
Die H chstgeschwindigkeit war wegen der kleinen
bersetzung auf ungef hr 25 km/h begrenzt. Die
Shays bew hrten sich sehr gut und wurden nicht nur
wegen ihrer ungew hnlichen Technik, sondern auch
mit ihrem wuchtigen Aussehen zu einem Mythos
unter den Dampfr ssern. Letztendlich wurden bis

1945 stolze 2770 Shay-Lokomotiven gebaut. Immerhin
115 Shays sind erhalten geblieben, zahlreiche Loks

k nnen noch heute unter Dampf erlebt werden. Drei
m chtige Three Truck Shays (mit drei Triebgestellen)
rollen nun ins LGB-Programm und erz hlen von einer
wilden Zeit in Amerikas W Idern. Ihr gro es Vorbild
begeistert brigens noch heute in authentischer
Waldbahnatmosph re tausende Besucher aus

aller Welt.




Die Shay-Lokomaotiven sind genial konstruierte Loks

f r den Einsatz auf einsamen Waldbahnen. Um eine

hohe bersetzung und somit eine bestm gliche

Kraft bertragungf r die steilen Strecken zu errei-

chen, erfand Ephraim Shay eine Dampfmotor-Lok.

Er ordnete die Zylinder senkrecht an der rechten

Lokseite an. Dort leitet die Dampfmaschine die Kraft
ber Kurbelwellen auf die Kardanwellen, deren

Zahnr der die Kegelzahnr der der Drehge-

stelle antreiben. Ein weiterer Vorteil dieser

Konstruktion ist die unkomplizierte Wartung.

Alle Triebwerksteile sind gut zug nglich

und k nnen einfach ohne gro e Werk-

stattanlagen mit wenig Personal

repariert oder getauscht werden.

Das charakteristische Aussehen

der Shays beruht auf dem nach

links verschobenen Kessel,

um eine ausgewogene

Gewichtsverteilung optimal

zu gew hrleisten.
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26701 RC & BT RR Damp ok Shay Nr. 7

Lok 7 der Roaring Camp & Big Trees Railroad ist eine Class
C Shay aus dem Jahre 1911. Sie lief w hrend ihrer aktiven
Waldbahnkarriere bei diversen Holzunternehmen in Kali-
fornien. Seit 1986 ist sie der Star bei der Roaring Camp &
Big Trees RR, einer rund f nf Kilometer langen, aufwendig
trassierten Strecke im 100 km s dlich von San Francisco
gelegenen Henry Cowell Redwoods State Park.

Schwere Metallbauweise mit vielen angesetzten Details.
Ausger stet mit einem mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht-
und Soundfunktionen. Eingebauter Rauchgenerator.

L nge ber Trittbretter 67 cm.

Roaring Camp & Big Trees RR

e Neukonstruktion

Komplett - llbauweise
Viele angesetzte feine Details . dmOde“ in detallherter Meta
Umfangreiche Licht- und Soundfunktionen nghen
Rauchgenerator

Feuerb chs ackern

Detaillierte Umsetzung des Vorbildes

Lokf hrer und Heizer fest montiert

Fahrger usch auch im Analogbetrieb funktionsf hig

3.990, *

Mit markantem Antrieb

Mit vorbildgerechtem

Funkenf nger und maschinen-
Seitenfenster als synchronem Dampfen

Verschiebefenster

Vorbildgerechter Antrieb  ber Kurbel-
welle auf Kardanwellen und Zahnr der




F hrerstand mehrfarbig ausgearbeitet, auch
Details wie Anzeigen, Schilder und Anschriften

Rauchgenerator

Steckpl tze der
mitgelieferten Flaggen

Rauchkammert rzum ffnen

Ab Werk mit montierter -

Link & Pin-Kupplung

Dach abnehmbar

Energiespeicher
ab Werk eingebaut




est Side Lumber RR
SHKEFS8

26702 WSLC RR Damp ok Shay Nr. 7 Ep. Die heutige Lok 7 der Roaring Camp & Big Trees Railroad Viele angesetzte feine Details
stand lange Jahre als Lok 7 mit acht anderen Shays in Umfangreiche Licht- und Soundfunktionen
Diensten der kalifornischen Westside Lumber Company, die Rauchkammert rzum ffnen
bis 1962 die letzte schmalspurige US-Waldbahn betrieb. Feuerb chs ackern
Schwere Metallbauweise mit vielen angesetzten Details. Fahrger usch auch im Analogbetrieb funktionsf hig
Ausger stet mit einem mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht-
und Soundfunktionen. Eingebauter Rauchgenerator. 3.990, *

L nge ber Trittbretter 67 cm.

Alle drei Shay-Varianten
besitzen eine gelagerte Glocke,
die bei aktiviertem Glocken-
Sound mitschwingt

= Martin E. Hansen Collection

Vorbildgerecht ohne

. ‘bauweise Auspuff der Luftpumpe
Highendmodell in hochwertiger Metal
Vorbildgerechte
Injektor ins F hrer- Ausf hrung des Luftkessel
haus verlegt
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26703 MSP RR Damp ok Shay Nr. 5

Die 1912 f r die kalifornische Madera Sugar Pine Railroad
gebaute Lok 5 geh rt wie die Igefeuerte Westside Lumber
Lok 7 zur Shay Class C, besa aber eine Holzfeuerung

und einen m chtigen Kobelschornstein. Die Bahn wurde
1931 stillgelegt und Lok 5 als Ersatzteilspender verkauft.
“hnliche Three Truck Shays k nnen aber noch heute bei
der Yosemite Mountain Sugar Pine Railroad unter Dampf
bewundert werden. Diese rund 6 km lange Touristikbahn
entstand ab 1967 auf einem Trassenst ck der einstigen
Madera Sugar Pine Railroad.

Schwere Metallbauweise mit vielen angesetzten Details.
Ausger stet mit einem mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht-
und Soundfunktionen. Eingebauter Rauchgenerator.

L nge ber Trittbretter 67 cm.

Nachbildung des Kobelschornsteins

Mit Petroleumlampe
als Spitzenlicht

Vorbildgerechte Frontgestaltung

adera Sugar Pine RR

Highendmodell in hochwertiger Metallbauweise
Viele angesetzte feine Details

Umfangreiche Licht- und Soundfunktionen
Rauchkammert rzum ffnen

Rauchgenerator

Fahrger usch auch im Analogbetrieb funktionsf hig

Die Kupferleitungen
der Vorbilder wurden
im Modell original-
getreu bernommen

3.990, *

Vorbildgerecht ohne
Lichtmaschine

Alle Shay-Varianten mit authentischem
Feuerb chsen ackern

i

av

V

™l

3y




46775 Holztransportwagen
Holzwagen f r amerikanische Waldbahnen. Passend zu den

Shay Lokomotiven.

Modell eines Holztransportwagens. Metallscheibenrad-
s tze. Beladen mit einem Baumstamm und mit Ketten
gesichert. Metallscheibenrads tze.

199, *
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