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Bestellinformation

Art. Nr. Beschreibung
Baureihe E94

31120 E-Lok, E94, 194 108, DB, chromoxidgrun, Ep IV, Sound+Panto
31121  E-Lok, E94, E94 048, DB, flaschengrun, Ep Ill, Sound+Panto

31122  E-Lok, E94, E94 035, DRG, grau, Ep Il, Sound+Panto
Baureihe T16.1
31100 Dampflok, T16.1, 94 1292, DR, schwarz, Ep IV, Sound+Rauch

31101 Dampflok, T16.1, 94 1243, DB, schwarz, Ep Ill, Sound+Rauch
31102 Dampflok, T16.1, 094 652-5, DB, schwarz, Ep IV, Sound+Rauch
31103 Dampflok, T16.1, 8158 Essen, KPEV, griin, Ep 1, Sound+Rauch
31104 Dampflok, T16.1, 94 535, DRG, schwarz, Ep Il, Sound+Rauch

31105 Dampflok, T16.1, 694 1266 6BB, schwarz, Ep Ill, Sound+Rauch
Baureihe 261
31150 Diesellok, 261 082-2, DB, verkehrsrot, Ep VI, Sound+Rauch

31151 Diesellok, MRCE 261 300, schwarz, Ep VI, Sound+Rauch

31152  Diesellok, GSI 261 308, fenstergrau, Ep VI, Sound+Rauch

31153  Diesellok, Baneservice, 261004, verkehrsrot, Ep VI, Sound+Rauch

31154 Diesellok, HzL 261 002, verkehrsrot, Ep VI, Sound+Rauch

31155 Diesellok, Gerlafingen 847-004, verkehrsrot, Ep VI, Sound+Rauch
31156 Diesellok, 261 302, Northrail, orange, Ep VI, Sound+Rauch

31157 Diesellok, 261 303, Voith-RWE, grau, Ep VI, Sound+Rauch

31158 Diesellok, 261 304, Voith, grau, Ep VI, Sound+Rauch
Baureihe 245
31090 Diesellok, 245 004, DB, verkehrsrot, Ep VI, Sound+Rauch

31091 Diesellok, 245 016, DB, verkehrsrot, Ep VI, Sound+Rauch

31092 Diesellok, 245 008, DB, verkehrsrot, Ep VI, Sound+Rauch
Hilfsgeratewagen EHG 388
36030 EHG 388, DB, gelb, Ep IV, Mess-Elektronik

36031 EHG 388, DB, verkehrsrot, Ep V/VI, Mess-Elektronik
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Bestellinformation

Art. Nr.
36032
Baureih

31080
31081
31082
31083
31084
31085
31086

31088

Beschreibung
EHG 388, DB, grun, Ep Illb, Mess-Elektronik
e V200

Diesellok, V200 015, DB, altrot, Ep I, Sound+Rauch
Diesellok, 220 022, DB, altrot, Ep IV, Sound+Rauch

Diesellok, 220 053, Brohltalbahn, grin, Ep VI, Sound+Rauch
Diesellok, Am 4/4, 18462, SBB, feuerrot, Ep IV, Sound+Rauch
Diesellok, 220-041-8, FP, griin-weiB, Ep V, Sound+Rauch
Diesellok, V2202 0758, Montcocol, gelb, Ep V, Sound+Rauch
Diesellok, 220 023 ,DB, ozeanblau-beige, Ep IV, Sound+Rauch

Diesellok, 51 Lok 2904, Comsa, gelb, Ep V, Sound+Rauch

Baureihe V60

31060
31061
31062
31063
31064
31066
31068

31069
Class 77
31051

31056
31075
31076

31077
Class 66
31052

Diesellok, V60 815, DB, altrot, Ep Ill, Sound+Rauch
Diesellok, 360 354, DB, blau-beige, Ep IV, Sound+Rauch
Diesellok, 365 683, DB, verkehrsrot, Ep V, Sound+Rauch
Diesellok, Reeks 8040, SNCB, grun, Ep IV/VI, Sound+Rauch
Diesellok, 260 249, DB, altrot, Ep IV, Sound+Rauch

Diesellok, 364 403, NBE, orange/weiss/blau, Ep VI, Sound+Rauch

Diesellok, 362 556-3, Bahnbau Gruppe, gelb, Ep VI, Sound+Rauch

Diesellok, V661, MWB , blau-gelb, Ep VI, Sound+Rauch

Diesellok, MRCE 653-05, schwarz, Sound+Rauch
Diesellok, HHPI 29002, blau, Sound+Rauch

Diesellok, Freightliner Poland, 66002, Sound+Rauch
Diesellok, ECR 247 026, hellgrau, Sound+Rauch

Diesellok, Crossrail DE 6312, rot, Sound+Rauch

Diesellok, HGK DE 671, rot, Sound+Rauch

Bestellinformation

Art. Nr.

31054

31057

31058

31059

31070

31074

31078

31079

Beschreibung

Diesellok, Fret 6601, grau-blau, Sound+Rauch
Diesellok, Captrain 6602, grau/griin, Sound+Rauch
Diesellok, Ascendos DE 67, griin, Sound+Rauch
Diesellok, ECR 66243, rot-braun-gelb,Sound+Rauch
Diesellok, CFL 714, rotbraun, Sound+Rauch
Diesellok, DB Schenker 66001, Sound+Rauch
Diesellok, Cargo Net 66406, grau, Sound+Rauch

Diesellok, TGOJ 714, blau-grin, Sound+Rauch

VT 69900/ VT 858/ VT 62 904

31040

32040

31041

32041

31042

32042

Dieseltriebwagen, VT 69 900, grun, Ep Ill, Sound+Rauch, DC
Dieseltriebwagen, VT 69 900, grun, Ep I, Sound+Rauch, AC
Dieseltriebwagen, VT 858, rot/beige, Ep Il, Sound+Rauch, DC
Dieseltriebwagen, VT 858, rot/beige, Ep Il, Sound+Rauch, AC
Dieseltriebwagen, VT 62 904, altrot, Ep Ill, Sound+Rauch, DC

Dieseltriebwagen, VT 62 904, altrot, Ep Ill, Sound+Rauch, AC

Baureihe 151

31031

31033

31034

E-Lok, 151 080, DB, blau-beige, Ep IV, Sound+Panto
E-Lok, 151 018, DB, chromoxid-grin, Ep IV, Sound+Panto

E-Lok, 151 078, DB, verkehrsrot, Ep V, Sound+Panto

Baureihe 218

31025

32025

32027 Diesellok, 218 105, Westfrankenbahn, TEE, Ep V/VI, Sound+Rauch, AC

Diesellok, 218 235, DB, altrot, Ep IV, Sound+Rauch, DC

Diesellok, 218 235, DB, altrot, Ep IV, Sound+Rauch, AC

Baureihe 215

31018

31019

31022

Diesellok, 215 117, DB, altrot, Ep IV, Sound+Rauch
Diesellok, 215 068, DB, blau-beige, Ep IV, Sound+Rauch

Diesellok, 225 086, DB, verkehrsrot, Ep V, Sound+Rauch, DC

Bestellinformation

Art. Nr. Beschreibung

31023

31024

31028

31029

32020

32022

51990

Diesellok, 215 078, DB, orientrot, Ep V, Sound+Rauch
Diesellok, 215 058, DB, altrot, Ep IV, Sound+Rauch
Diesellok, 215 023, DB, blau-beige, Ep IV, Sound+Rauch
Diesellok, 215 049, DB, verkehrsrot, Ep V, Sound+Rauch
Diesellok, 215 010, DB, altrot, Ep IV, Sound+Rauch, AC

Diesellok, 225 086, DB, verkehrsrot, Ep V, Sound+Rauch, AC

Passendes Rauchdestillat, speziell abgestimmt auf ESU
Raucherzeuger, 125ml Flasche



Die Technik der ESU-Modelle

Warum wir Loks bauen

Sie kennen ESU als innovativen Anbieter im Digitalbereich. Wahrend wir die revolutionédren LokSound-
Decoder seit 1999 immer weiter optimieren, lie3 uns das Ziel, die ,kleine Bahn” so originalgetreu wie
moglich zu realisieren, nicht in Ruhe. Dazu gehdren Funktionen, die Gber den bloBen Sound hinausgehen
und den Spielwert erhéhen, ohne auf ein vorbildgerechtes AuBeres verzichten zu mussen.

Wie wir Loks bauen

Jeder Konstruktion geht eine aufwandige Recherche und Besichtigung des Vorbildes voraus. Wir ver-
suchen unsere Technik hinter der Silhouette des Vorbildes perfekt zu verstecken und zu kaschieren.
Dieser Entwicklungsprozess gestaltet sich teilweise duBerst schwierig, da wir nicht wie beim Vorbild ein
Gehduse um die Technik herum bauen, sondern genau anders herum, die Technik in die Lok.

Metallgehduse

Unsere Loks bestehen weitgehend aus Metall. Neben den obligatorischen Chassis und Rahmen gilt dies
vor allem fur das Gehduse, das aus Zinkdruckguss hergestellt, aufwendig nachbearbeitet und veredelt
wird. Wahrend die seidenmatte Lackierung der Lok ein realistisches Erscheinungsbild verleiht, sorgt das
Metallchassis / Gehause auch fur ein hohes Gewicht des Fahrzeuges. Einzeln angesetzte Griffstangen
und Scheibenwischer sind ebenso selbstverstandlich wie Federpuffer.

Detaillierung

Da die Originale im Laufe der Zeit oft viele Anderungen erfahren haben, sind bei unseren Modellen beispiels-
weise die Dachsegmente oft einzeln eingesetzt und mit epochegerechten Details ausgestattet. Besonders fal-
len die durchbrochenen Liftergitter auf, die meist aus Messingétzteilen bestehen und separat eingepasst wer-
den. Auch die Drehgestelle sind duBerst aufwendig gestaltet. Weil alle Details wie Bremsbacken, Sandkéasten,
Federn oder Leitungen vorhanden und einzeln angesetzt sind, kommen sie dem Vorbild erstaunlich nahe.

Unsere Universalelektronik

ESU-Lokomotiven fahren sowohl auf Zweileiter- als auch auf Mittelleitergleisen. Diese Funktion machen
unser Steckschleifer und der Hybridradsatz moglich: Ist der Schleifer montiert, fahrt das Modell einwand-
frei auf Marklin® K- oder C-Gleisen. Soll die Lok auf Gleichstromgleisen fahren, wird der Schleifer einfach
abgezogen. Die Radsatze sind fur dieses Wechselspiel perfekt geformt.

BR 215 ohne Schleifer

BR 215 mit aufgesetztem Schleifer

Unser serienmaBig verbauter LokSound-Decoder ist ein Meister der Flexibilitat. Er kann mit jeder auf
dem Markt erhéltlichen Steuerung betrieben werden. An der Méarklin® Central Station® oder Mobile
Station® sowie an unserer ECoS Command Station melden sich die Loks sogar automatisch an.

Was in den Modellen steckt

Neben dem hoch detaillierten AuBeren Uberzeugen auch die inneren Werte unserer Loks. An erster Stel-
le ist hier der Antrieb zu nennen. Normalerweise sorgt ein schraggenuteter, 5-poliger Gleichstrommotor
mit starken Neodym-Magneten fiir den Vortrieb. Hat dieser keinen Platz, kommt ein ebenfalls von ESU
entwickelter, kompakter Glockenankermotor zum Einsatz. Beide Motoren sind im Betrieb sehr leise und
langlebig.

PowerPack

ESU-Loks sind fir die Vitrine viel zu schade! Fur den harten Einsatz auf Ihrer Anlage haben wir jeder Lok
einen Energiespeicher spendiert. Dieses , PowerPack” sorgt beim langsamen Uberfahren von Weichen-
straBen oder auf verschmutzten Gleisen fir eine gute Stromversorgung. Sowohl der Motor als auch die
Licht- und Gerduschfunktionen arbeiten so unterbrechungsfrei.

PowerPack Kondensatoren einer Class 66

Dynamischer Sound

Von einer ESU-Lok durfen Sie zu Recht einen auBergewohnlich guten Sound erwarten. Dieser stammt
von unserem LokSound V4.0 M4 Decoder, der in der Regel gleich zwei Lautsprecher pro Lok ansprechen
darf. Erleben Sie einen extrem dynamischen, vorbildgetreuen und voll ténenden Klang, der sich selbst-
verstandlich an jede Fahrsituation anpasst.

Neben einer Vielzahl an Gerduschfunktionen, die Sie selbst auf Knopfdruck auslésen kénnen, sind in
den meisten Fahrzeugen elektronische Kurvensensoren verbaut: Sobald das Drehgestell in die Kurve
einschwenkt, wird dies erkannt und ein realistisches Kurvenquietschen ausgel6st.

Noch dazu haben unsere Fahrzeuge einen mechanischen Weichensensor, der beim Uberfahren von Wei-
chen automatisch die Quietschgerdusche abgibt.
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Kurvensensor einer Class 66

Weichensensor an den Drehgestellen

Realistische Beleuchtungseffekte

Neben den Gerduschfunktionen setzen wir auch ein hohes Augenmerk auf die Lichtfunktionen. Eine
vorbildgetreue Spitzenbeleuchtung mit den passenden Verzégerungen zwischen Auf- und Abblenden,
sowie die spezifische Rangierbeleuchtung gehéren zur Standardausstattung einer jeden ESU-Lok.

Zusatzlich bieten unsere Modelle eine mit der Fahrtrichtung wechselnde Fuhrerstandbeleuchtung und
gegebenenfalls eine Maschinenraumbeleuchtung.
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Beleuchtung Vorwartsfahrt Beleuchtung Ruckwartsfahrt

Beleuchtung Fuhrerstand

Eine Flhrerpultbeleuchtung erhellt dartber hinaus die Instrumententafel fir den Lokfuhrer und &dt zum
Erkunden des aufwendig gestalteten Fiihrerstandes ein.

Ein besonderes Highlight sind LEDs in den Drehgestellen, die beim scharfen Bremsen flackern und glu-
hende Bremsbacken simulieren.
Was es sonst noch gibt

Als ware dies nicht schon genug, verbauen wir abhangig vom Vorbild noch mehr einzigartige Details
und Funktionen.

Raucherzeuger

Unsere Diesel- und Dampflokomotiven sind mit einem intelligenten Raucherzeuger ausgestattet: Der
eingebaute Ventilator gibt taktgenau die lastabhangige Rauchmenge ab, wahrend ein Temperatursen-
sor das Durchbrennen des Heizelements beispielsweise bei leerem Tank verhindert. Zusammen mit dem
synchronen Sound wird der Eindruck des Vorbilds nahezu perfekt!

Eingebauter Raucherzeuger einer Class 66 BR 215 mit eingeschaltetem Raucherzeuger

Stromabnehmer

Der Clou unserer elektrischen Loks sind die automatisch heb- und senkbaren Stromabnehmer. Besonde-
res Augenmerk legen wir neben der Detaillierung des Stromabnehmers an sich, auf den vorbildgetreuen
Antrieb, mit Hebeln, Schubstangen oder Drehmechanismus. Fur die perfekte Lage kdnnen Sie die Ho-
henposition selbst programmieren. Selbstverstandlich wippen unsere Stromabnehmer beim Aufsteigen
leicht nach.

Heb- und senkbarer Stromabnehmer Rangierkupplung einer BR 261

Rangierkupplung

Immer dann, wenn das Vorbild auch zum Rangieren genutzt wird, risten wir unser Modell auch mit
funktionsfahigen Rangierkupplungen aus. Auf Knopfdruck werden die Waggons zuverlassig an- oder
abgekuppelt. Hierbei driickt die Lok erst an, kuppelt und rtickt dann automatisch wieder ab. Somit wird
das Rangieren schnell zu einem besonderen Vergnigen.



Gebirgsreptil

E94

Vorbild

Die machtigen E-Loks der Baureihe E94 lieB die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG) als starkere
und schnellere Nachfolger der E93 entwickeln. Die Lieferung begann erst 1940, also zur Zeit des Zweiten
Weltkrieges. Da die E94 als kriegswichtige Baureihe (KEL 2) keinem Lieferstopp unterlag, entstanden bis
Kriegsende 146 Exemplare der 3300 kW starken und 90 km/h schnellen Sechsachser. Bereits ab 1946
baute man bereits angearbeitete Maschinen fertig und die DB stellte bis 1956 weitere 49 Loks in Dienst.
Die letztgebauten 23 Loks wiesen eine Leistung von 4680 kW auf, waren ab 1968 fiir 100 km/h zugelas-
sen und wurden wegen der markanten technischen Unterschiede als Unterbaureihe E94.2 (spater 194.5)
geflhrt. 44 Loks verblieben in Osterreich, rollten dort als Reihe 1020 und wurden von den OBB in den
1960er-Jahren stark umgebaut. Die meisten der auf dem Gebiet der sowjetischen Besatzungszone ver-
bliebenen E94 wurden in die Sowjetunion abgefahren und erst 1952 an die DR zuriick gegeben. Die se
lieB 23 Exemplare aufarbeiten und setzte sie vorwiegend im schweren Guterzugdienst, aber auch immer
wieder vor schweren Schnellziigen ein. Die Doméane der DB-E94 (spater 194) war ebenfalls der schwere
Guterverkehr, doch waren die schweren Loks als Fllleistungen auch Nahverkehrsziigen vorgespannt,
die gelegentlich nur aus zwei Umbauwagenparchen bestanden, die Lok also somit schwerer war, als die
Wagengarnitur. Die DB verzichtete ab 1985 auf ihre Krokodile, wahrend die DR bis 1990 und die OBB
sogar bis 1995 den zuverldssigen Loks vertrauten. 15 E94 und 18 Exemplare der 1020 blieben erhalten,
von denen einige heute nicht nur betriebsfahig sind, sondern fir Privatbahnen fast taglich im harten
GuUterzugeinsatz stehen.

Modell

Den wegen ihrer gelenkigen dreiteiligen Bauweise oft auch als deutsche Krokodile bezeichneten Sechs-
achsern setzt ESU jetzt in HO ein Denkmal. Das ESU-Modell besitzt ein feinst detailliertes Metall-Gehause
und auch aus Metall gefertigte Vorbauten. Zahlreiche separat angesetzte Teile aus Metall und Kunst-
stoff bringen den machtigen Eindruck des Vorbild im Modell riiber. Am Metall-Chassis finden sich die
epochengerechten Unterschiede zwischen den Loks naturlich wieder. Markant sind die unterschiedliche
Anzahl der Sandkasten, die Nachbildung von Holz- und Metalltritten auf dem Dach und natdrlich die
Bauart der Lampen. Dass die Lampen freistehend ausgefihrt sind, versteht sich. Die filigranen Strom-
abnehmer lassen sich von der Zentrale aus ferngesteuert einzeln heben und senken. Separat lassen sich
Rangierbeleuchtung (einzelne Lampe auf beiden Seiten) und eine Fuhrerstandbeleuchtung schalten. Ein
Highlight der Epoche-IV-Lok sind die im Original von der DB in Fahrtrichtung rechts nachgeristeten An-
fahrlampen an den duBeren Enden des mittleren Rahmenteils, die sich separat schalten lassen. Die Loko-
motive ist auBerdem mit Sensorik fUr situationsbezogene Gerdusche in Kurven und in WeichenstraB3en,
einem LokSound V4.0 M4-Decoder mit zwei Lautsprechern und einem Energiespeicher ausgestattet, der
auch bei verschmutzten Schienen oder langen WeichenstraBen fur einen sicheren Betrieb sorgt. Dank
RailCom Plus®-Funktionalitédt meldet sich die Lok an passenden Zentralen (z.B. ESU ECoS) automatisch
an. Die bei anderen ESU-Loks bewahrte Universalelektronik mit Steckschleifer und Universalradsatzen
finden Sie auch in der E94. Der LokSound-Decoder bringt natirlich die Original-Fahrgerdusche der E94
zu Gehor. Damit gentigend Raum fur den Lautsprecher und dessen Schallkapsel bleibt, steckt je ein
kompakter Glockenankermotor mit Schwungmasse in jedem Drehgestell und treibt jeweils zwei Achsen
an. Vier Haftreifen sorgen dafur, dass die Lok ihre Kraft auch auf die Schienen bringt. Fir eine perfekte
Stromabnahme sind die Mittelachsen gefedert ausgefuhrt.

Zahlreiche separat angesetzte Teile an den Drehgestellen

Vorbildgerechter Stromabnehmer
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DB 194 108

DRG E94 035

Art.-Nr.

31120

DB E94 048 Art.-Nr. 31121

Modell: Gehduse und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Freistehende
Griffstangen und Laternen. Federpuffer. Kulissengefuihrter Kupplungs-Normschacht nach NEM 652. Motorgestiitztes
Heben und Senken der Dachstromabnehmer. Zwei Glockenankermotoren mit Schwungmasse. Vier Achsen tber Kar-
dan und Schneckengetriebe angetrieben. Vier Haftringe. Universalelektronik. Lichtwechsel weiB/rot, Fiihrerstandbe-
leuchtung, Rangierbeleuchtung. Steuerung durch ESU-LokSound V4.0 M4 Decoder mit hochwertigem Lautsprecher.
Weichen- und Kurvensensoren. ,PowerPack”-Speicherkondensator fiir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung.
Lange Uber Puffer 213,8 mm.

Digitale Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerdusche einer E94, Signalpfeife, Heben und Senken der Dach-
stromabnehmer, fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel weiB/rot, zugseitiges Spitzensignal abschaltbar, Rangierbe-
leuchtung, Fuhrerstandbeleuchtung, Simulation der Funkenbildung beim scharfen Bremsen, schaltbare Gerausche bei
Weichenuber- und Kurvenfahrt.

Analoge Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerausche einer E94, fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel
weiB/rot

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatzkleinteilen. Um-
fangreiche Dokumentation mit Vorbildinformationen.



PreuBische Bergziege

PreuBische T16.1

Vorbild

Die Baureihe 94.5-17 ist eine der langlebigsten und erfolgreichsten preuBischen Lokkonstruktionen.
lhre Entwicklung reicht eigentlich bis ins Jahr 1906 zurtick, als die Konigliche Eisenbahn-Direktion (KED)
Erfurt an das preuBische Eisenbahn-Zentralamt den Antrag auf die Entwicklung einer flinffach gekuppel-
ten Dampflokomotive fur die Steilstrecken in Thuringen gestellt hatte. Die maBgeblich vom bekannten
Lokkonstrukteur Robert Garbe entwickelte T16 wurde ab 1905 in 343 Exemplaren gefertigt. Mit der T16
der verstarkten Bauart (als T16.1 bezeichnet) entstanden zwischen 1913 und 1924 wahre Universalloks
fur kurze Strecken, die in ganz PreuBen, im ElsaB und Lothringen und ab 1920 in ganz Deutschland
heimisch wurden. Wéhrend der langen Bauzeit gab es diverse Anderungen. Ab 1921 trugen die T16.1
einen Speisedom, weshalb der zunachst auf dem Kesselscheitel platzierte Vorwdrmer nun seitlich ne-
ben den vorderen Sandkasten rutschte. Mit der Dampfheizkupplung waren die ab 1924 als BR 94.5-17
bezeichneten T16.1 auch im Personenzugeinsatz beschaftigt. Die nach Normung vieler Bauteile ab 1927
auf 60 km/h erhohte Maximalgeschwindigkeit machte sie im Einsatz noch vielseitiger. Mit einer Achslast
von 17 Tonnen war die 94 auch fir Nebenstrecken mit schwacherem Oberbau geeignet. AuBerdem
|6ste sie, ausgerlstet mit einer Riggenbach-Gegendruckbremse, auf Thiringischen Steilstrecken sogar
die modernere, aber zu schwere T20 ab. Im Steilstreckendienst wurden die ESU-Vorbilder 094 652 und
94 1292 zu Legenden. Beide gehorten in den frithen 1970er-Jahren zu den letzten Betriebsloks von DB
und DR. 94 1292 zeigte als DB-Museumslok ihre Kraft bis 2005 am Rennsteig oder zeitweise auch in der
Eifel im harten Steilrampendienst.

Modell

Die T16.1 ist die erste Dampflok von ESU. Das feinst detaillierte Modell besteht groBenteils aus Metall
und weist eine Vielzahl separat angesetzter Teile auf. Dass dabei die vorbildentsprechenden Unterschie-
de bertcksichtigt sind, versteht sich. Ein Blickfang sind auch die mit diinnen Speichen ausgefthrten
Rader. Das Modell wird mit weitgehend abgefahrenen Radreifen dargestellt, weshalb die Radsterne
vorbildgerechte MaBe aufweisen kénnen. So bleibt noch genug Raum, die Spurkrénze so auszufthren,
dass ein sicherer Betrieb auf Zwei- und Dreileitergleisen maglich ist. Um die Kompromisse am Fahrgestell
zu minimieren, garantieren wir nur den Betrieb auf Radien ab 420 mm. Da die Loks im Nahguterzug- und
Rangierdienst eingesetzt wurden, tragen sie Modelle beidseitig eine Rangierkupplung im Normschacht.
Passende Bugelkupplungen mit nicht magnetischem Bugel liegen der Lok bei. Selbstverstandlich stoBt
das Modell achssensor-gesteuert rad- und LokSound-synchron Rauch aus dem Schornstein aus. So wird
der Betrieb mit der klassischen PreuBin zum optischen und akustischen Genuss. Wenn die Lok Uber eine
Weiche fahrt, wird das mit typischem Quietschen untermalt. Selbstverstandlich haben wir bei der Gestal-
tung der Sounds auch ganz genau beim Vorbild hingehért. So kann man beispielsweise bei Bergabfahrt
bei den mit Nachbildung der Riggenbach-Gegendruckbremse per Funktionstaste die Akustik auf Gegen-
druckbremse umstellen. Auch die Akustik der verschiedenen Luft- und Speisepumpen war unterschied-
lich. Rangiert wird vorbildgerecht unter dem beidseitigen Leuchten der rechten unteren Laterne. Bei der
preuBischen Variante ist das dritte Spitzenlicht zuschaltbar um das Spitzensignal Zg 7 (Gegenzugsignal)
zu zeigen. Erstmals in GrofBserie sind die Laternen, wo vorbildgerecht, frei stehend ausgefuhrt. Im weit-
gehend eingerichteten Fuhrerstand befinden sich Lokfuhrer und Heizer, die bei Bedarf ihren Arbeitsplatz
mit der Fuhrerstandbeleuchtung erhellen kénnen. Wenn der Heizer akustisch Kohle in die Feuerbtichse
schaufelt, glimmt auch die Feuerblchsenbeleuchtung.
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DR 94 1292 Art.-Nr. 31100 DB 94 1243 Art.-Nr. 31101

DB 094 652-5 Art.-Nr. 31102 KPEV 8158 Essen Art.-Nr. 31103
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DRG 94 535

Art.-Nr. 31104

OBB 694 1266

Art.-Nr. 31105




ENGINEERING EDITION

Erstmals Lok mit Riggenbach-Gegendruckbremse in HO Unterschiedliche Tritte Epochengerechte Ausfihrung von Dachern und Kohlekasten Erstmals Uberhitzerautomat an Epoche -I-Lok

Technische Daten

Modell: GroBe Teile von Gehduse und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt.
Epochenspezifische Rauchkammertiiren Freistehende Griffstangen und Laternen. Federpuffer, automatische Kupplung in Normschacht nach NEM 652. Glo-
ckenankermotor mit Schwungmasse. Funf Achsen Uber Kuppelstangen angetrieben. Zwei Haftreifen. Universalelek—
tronik. Lichtwechsel weiB/rot, Fihrerstandbeleuchtung, Rangierbeleuchtung, Feuerblchsenlicht mit warmweiBen LEDs.
Steuerung durch ESU-LokSound V4.0 M4 Decoder mit hochwertigem Lautsprecher. Weichensensoren. , PowerPack”-
Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung. Lastabhangiger, ltfterbasierter und achssensor-
gesteuerter Raucherzeuger mit Temperaturregelung. Automatische Rangierkupplung. Lange tber Puffer 145,5 mm.

Digitale Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerdusche einer 94.5, Glocke, lastabhdngiger radsynchroner Rauch-
ausstoB schaltbar, fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel weiB, zugseitiges Spitzensignal abschaltbar, Rangierbeleuch-
tung, Fuhrerstandbeleuchtung, Feuerblchsenlicht, schaltbare Gerdausche bei Weichenuberfahrt, Rangierkupplung
schaltbar.

Analoge Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerdusche einer 94.5, fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel
weiB.

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatzkleinteilen. Pipette
zur Befullung des Raucherzeugers. Umfangreiche Dokumentation mit Vorbildinformationen.

-

Frei stehende Loklaternen Durchbrochene Trittroste



Klare Kante

Baureihe 261
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Vorbild

Die von Voith Turbo Lokomotivtechnik GmbH & Co KG entwickelte Baureihe 261 ersetzt viele V60 und
V90. Auf dem Wunschzettel der DB stand eine moderne Diesellok mit Mittelfihrerstand, die sowohl im
schweren Rangierdienst als auch fir langere Ubergabefahrten genutzt werden kann und dabei nattrlich
die Abgasvorschriften erfullt. Die 2010 an die DB vermieteten 260 erfUllte diese nochmals verscharften
Abgasnormen nicht ohne Anpassungen, weshalb die DB fur die Serienloks den Einbau eines RuBpartikel-
filters beauftragte. Die Vorserienloks 260 001 und 260 502 bis 510 gingen an Voith zurtick. Voith passte
die bereits zugelassenen Loks abgastechnisch an und vermietete sie beispielsweise an die Hohenzolleri-
sche Landesbahn HzL (261 002 und 510) und an die DB. Die 130 ab 2010 gelieferten Serienloks erhielten
die Baureihenbezeichnung 261 (261 011 bis 140) zugeteilt. Als bislang letzte Lok erganzte 261 109 im
April 2013 die 261-Flotte. Sowohl die 260 wie die 261 werden durch einen Dieselmotor 8V 4000 R 41
von MTU angetrieben, der bei einer Nenndrehzahl von 1800 U/min 1000 kW leistet. Im Rangiergang
erreichen die Loks 50, im Streckengang 100 km/h. Die Anfahrzugkraft erreicht 258 kN und liegt damit
Uber der der 294/295 (231 kN) und sogar Uber der der 225/218 (235 kN). Alle DB-Loks sind mit der
Zugbeeinflussungssystem PZB 90 ausgerUstet, weshalb sie Uber Schnellfahrstrecken fahren durfen. Die
markante Form mit schrag gestellten Scheinwerfereinheiten und die an den Stirnseiten abgekanteten
Vorbauten machen die Lok zu einer unverwechselbaren Erscheinung auf Deutschlands Gleisen. Die Loks
werden unter anderen von den DB-Schenker-Standorten Gremberg, Halle/Saale, Mainz-Bischofsheim,
Maschen, Oberhausen-Osterfeld Stid, Seelze. Von dort haben die Loks oft einen beeindruckenden Ein-
satzradius.
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Modell

Das Modell weist zahlreiche optische und technische Feinheiten auf. Im vorderen Vorbau findet man
separat eingesetzte und durchbrochene Luftergitter. Das Fahrgestell beeindruckt durch eine Vielzahl frei-
stehender und separat angesetzter Leitungen und Armaturen. Die seitlichen Buhnengeldnder sind geatz-
te Metallteile. Die 261 begeistert neben gestalterischen Werten natdrlich auch mit ihrem umfangreichen
Technik-Paket: So ist die Lokomotive mit einem schaltbaren lastabhdngigen Raucherzeuger, Sensorik fiir
situationsbezogene Gerdusche in Kurven und in WeichenstraBen, einem LokSound V4.0M4-Decoder
mit einem groBen Lautsprecher und einem Energiespeicher ausgestattet, der auch bei verschmutzten
Schienen oder langen WeichenstraBen fur einen sicheren Betrieb sorgt. Wie es sich fur eine Rangier-
lokomotive gehort, tragt die Lok an beiden Enden eine neu entwickelte Rangierkupplung. Mit dieser
genieBt der Modellbahner einerseits dank Kulissenfiihrung den vorbildgerecht geringen Abstand zwi-
schen Lok und Wagen, kann aber andererseits den Zug an jeder beliebigen Stelle der Anlage abkuppeln.
Die Kupplung ist kompatibel mit allen Bugelkupplungen mit nicht-magnetischem Bugel. Dem Modell
liegen vier ESU-Kupplungen dabei, mit denen man Wagen ausristen kann. Dank RailCom Plus® meldet
sich die Lok an passenden Zentralen (z.B. ESU ECoS) automatisch an. Eine komplette Lichtanlage inklu-
sive FUhrerstandsbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung, und Rangierbeleuchtung runden die technische
Ausstattung ab. Rahmen und Gehduse des Modells bestehen aus Metall und ermdglichen dank eines
Gewichts von gut 350 g eine vorbildgerechte Zugkraft. Die bei anderen ESU-Loks bewéhrte Universal-
elektronik mit Steckschleifer und Universalradsatzen finden Sie auch in der 261. Der LokSound-Decoder
bringt die Original-Gerdusche des Dieselmotors MTU 8V 4000 R 41 zu Gehdr. Die Betriebsgerausche
der Achtzylindermotoren kommen durch die durchbrochenen Luftergitter im langen Vorbau besonders
gut zur Geltung.
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DB 261 082

GSI 261 308

GSlI

2801281 2081 pvTLT

Art.-Nr. 31150

Art.-Nr. 31152

HzL 261 002

Art.-Nr. 31154

MRCE 261 300

Art.-Nr. 31151
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Stahl Gerlafingen 847 004

Voith-RWE 261 303

Art.-Nr. 31155

Art.-Nr. 31157

Northrail 261 302

Voith 261 304

Art.-Nr. 31156

Art.-Nr. 31158
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baneservice

9280 1261 007-9 D-NRAIL

Ferngesteuerte Kupplung Freistehende Griffstangen Gehause und Chassis aus Metall

baneservice

92 80 1261 007-9 D-NRAIL.

Gesamigewicht 80t
st
92801261 300-8 p-vILT

Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt

Modell: Gehduse und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Freistehende
Griffstangen. Durchbrochene Liftergitter. Ferngesteuerte Kupplung in kulissengeftihrtem Kupplungs-Normschacht
nach NEM 362. Glockenanker-Motor mit Schwungmasse. 3 Achsen Uber Kardan und Schneckengetriebe angetrie-
ben. Zwei Haftringe. Universalelektronik. Spitzenbeleuchtung, Fuhrerstandbeleuchtung, Fihrerpultbeleuchtung mit
wartungsfreien warmweiBen LEDs. Steuerung durch ESU LokSound V4.0M4 Decoder mit groBem Lautsprecher. Wei-
chen- und Kurvensensoren. ,PowerPack“-Speicherkondensator fur unterbrechungsfreie Spannungsversorgung. Ltf-
terbasierter Rauch-Erzeuger mit Temperaturregelung. Lange tber Puffer 180,7 mm

Durchbrochene Luftergitter und Trittroste

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatzkleinteilen. Pi-
pette zur Beftllung des Rauch-Erzeugers. Umfangreiche Dokumentation mit Vorbildinformationen.
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Moderne Multi-Motor-Maschine

Baureihe 245

Der bei der DB als Baureihe 245 eingereihte Loktyp ist eigentlich eine Elektrolok, die ihre Stromerzeuger
immer mitfuhrt. Die Gleichteilezahl mit den Traxx-E-Loks der DB-Baureihen 145/146 und 185 liegt bei
etwa 75 Prozent. Die DB benétigt in den groBen Dieselnetzen um Frankfurt am Main, Minchen aber
auch im Allgéu neue leistungsstarke Lokomotiven, die vor Personenzligen die fast vier Jahrzehnte stark
beanspruchten Loks der Baureihe 218 abldsen sollen. Statt eines einzelnen Dieselmotor verbaut Bom-
bardier vier kleinere Dieselmotoren, die den Strom fir die Fahrmotoren erzeugen. Vom Konzept der
Traxx DE ME verspricht man sich auch eine Reduzierung des Sprit-Verbrauchs. AuBer beim Beschleunigen
sowie auf Steigungsstrecken arbeiten die Motoren herkdmmlicher Dieselloks nahezu ausschlieBlich im
Teillastbereich. Das Eignungsprofil sieht eine Streckendiesellok fir mittelschwere Regionalpersonen- und
Guterzuge vor. Der Vertrag zwischen der DB und Bombardier umfasst die Lieferung von insgesamt 200
Loks fr die Sparten DB Regio und DB Schenker. Nachdem Probefahrten mit dem Prototypen 245 001
positiv verlaufen sind, beauftragte DB Regio umgehend die Produktion von 20 Maschinen, die fur die
Regionalbereiche Frankfurt/Main (sechs Loks), Muhldorf (sieben) und Kempten (sieben) vorgesehen sind.
Die 83 Tonnen schweren und 160 km/h schnellen Loks werden von vier Sechszylinder-Dieselmotoren
des Typs Caterpillar CAT C18 mit einer Gesamtleistung von 2252 kW angetrieben. Die Elektronik ent-
scheidet ohne Zutun des Lokfihrers, wann nicht benétigte Motorleistung abgeschaltet wird, und auch,
welche Kraftwerke ausgeschaltet werden, damit die Motoren maoglichst gleichzeitig die Wartungszyklen
erreichen.
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Modell

Mit der BR 245 rollt eine topmoderne Diesellok nahezu zeitgleich mit den Originalen an. Wie Sie es von
ESU gewdhnt sind, bietet unser mit Metallgehduse ausgestattetes Modell eine Vielzahl optischer und
technischer Highlights. Durch die leicht getdnten Fuhrerstandsfenster erspahen Sie einen weitgehend
eingerichteten mehrfarbig ausgefihrten Fihrerstand. Naturlich lassen sich Fiihrerstand- und Fuhrerpult-
beleuchtung separat schalten. In den Seitenwanden finden Sie separat eingesetzte und durchbrochene
Luftergitter. Die vier Dachltfter sind sogar motorisiert. Wenn bei eingeschaltetem Rangiergang akus-
tisch nur zwei Maschinenanlagen arbeiten, laufen auch nur zwei Lifter und nattrlich qualmt die Lok
nur aus zwei Abgashutzen. Das Fahrgestell beeindruckt durch eine Vielzahl freistehender und separat
angesetzter Leitungen und Armaturen. Die 245 begeistert neben gestalterischen Werten nattrlich auch
mit ihrem umfangreichen Technik-Paket: So ist die Lokomotive mit zwei separat schaltbaren lastabhan-
gigen Raucherzeugern, Sensorik fur situationsbezogene Gerdusche in Kurven und in WeichenstraBBen,
einem LokSound V4.0M4-Decoder mit zwei Lautsprechern und einem Energiespeicher ausgestattet,
der auch bei verschmutzten Schienen oder langen WeichenstraBen fur einen sicheren Betrieb sorgt.
Dank RailCom Plus® meldet sich die Lok an passenden Zentralen (z.B. ESU ECoS) automatisch an. Eine
komplette Lichtanlage inklusive Fihrerstandsbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung, und Rangierbeleuch-
tung runden die technische Ausstattung ab. Rahmen und Geh&use des Modells bestehen aus Metall
und ermoglichen dank eines Gewichts von gut 500 g eine vorbildgerechte Zugkraft. Die bei anderen
ESU-Loks bewahrte Universalelektronik mit Steckschleifer und Universalradsatzen finden Sie auch in
der 245. Der LokSound-Decoder bringt die Original-Gerausche der Caterpillar-Dieselmotoren zu Gehor.
Die Betriebsgerausche der Sechszylindermotoren kommen durch die durchbrochenen Luftergitter in der
Dachschrage besonders gut zur Geltung.

Federpuffer und Trittstufen Detailgetreues Dach mit drehbaren Dachltftern
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Modell: Gehduse und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Freistehende
Griffstangen. Durchbrochene Dach- und Seitenwand-Luftergitter. Gefederte Puffer. Kulissengeftihrter Kupplungs-
Normschacht nach NEM 362. 5-poliger schrag genuteter Hochleistungs-Motor mit gerduschoptimiertem Kommuta-
tor und zwei Schwungmassen. 3 Achsen tber Kardan und Schneckengetriebe angetrieben. Zwei Haftringe. Universal-
elektronik. Spitzenbeleuchtung, Fihrerstandbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung mit wartungsfreien warmweiBen
LEDs. Steuerung durch ESU LokSound V4.0M4 Decoder mit zwei groBen Lautsprechern. Weichen- und Kurven-
sensoren. ,PowerPack”-Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung. Zwei lastabhangige,
lifterbasierte Rauch-Erzeuger mit Temperaturregelung. Lange tber Puffer 217,2 mm.

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatzkleinteilen
(Scheibenwischer, Trittstufen, etc.). Pipette zur Befullung des Rauch-Erzeugers. Umfangreiche Dokumentation mit
Vorbildinformationen.
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Prazisions-Messgerat

Messwagen EHG 388

Vorbild

Hilfsfahrzeuge, die bei Unféllen wie beispielsweise Entgleisungen ausrticken und Werkzeug und Mate-
rial mitfuhren, bestanden bei der DB bis Ende der 1950er-Jahre aus verschiedensten Altbauwagen. Zur
Vereinheitlichung entwickelte die DB in Zusammenarbeit mit dem Bundesbahnzentralamt Minden einen
Einheitshilfsgeratewagen. Basis waren die Wagenkasten zweier Behelfspersonenwagen MCi 43, die auf
zwei vierachsige Drehgestelle amerikanischer Bauart gesetzt wurden. Zwischen 1962 und 1966 entstan-
den so insgesamt 100 Wagen. Ab 1969 ersetzte man vielfach die Lattenwande durch Hartfaserplatten.
Seit der Epoche IV werden die Wagen als EHG 388 geflhrt. Der GroBteil der Wagen blieb abgesehen
von der Anderung der Lackierung &uBerlich nahezu unveréndert .
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Modell

Wer wissen mochte, wie schnell seine Lokomotiven fahren oder welchen Weg Zige auf der Anlage
zuricklegen, kann dies mit dem HO-Modell des EHG 388 endlich herausfinden. Dort ist ein Multiproto-
kolldecoder (DCC mit RailCom / Motorola®) verbaut, der mit Hilfe eines in einem Drehgestell versteck-
ten Wegstreckenzahlers folgende Daten ermittelt: Aktuelle Geschwindigkeit, Maximalgeschwindigkeit,
Durchschnittsgeschwindigkeit und der zurlickgelegte Weg. Angezeigt werden die Werte auf beleuch-
teten LCD-Anzeigen , die sich beidseitig in Wagenmitte hinter herausnehmbaren Wandteilen befinden.
Ein Taster schaltet die Anzeige um, mit einem zweiten setzt man die Anzeigen zuriick (Reset). Wenn Sie
gerade nichts messen mdchten, kédnnen die magnetisch geklipsten Seitenwdnde des Wagens geschlos-
sen bleiben. Die Messelektronik funktioniert auch auf analogen Gleich- und Wechselstrom-Anlagen.
Mit der vorbildgerechten AuBenbeleuchtung, einem weiB3-roten Lichtwechsel und einer Innenraumbe-
leuchtung , die allesamt digital schaltbar sind, ist das Hilfsgeratewagenmodell ein toller Blickfang im
Bahnhof oder Bw. Der Wagen kann durch Abziehen des Schleifers sowie durch Umschalten des im
Wagenboden sitzenden Schiebeschalters von Mittelleiter auf Zweileiterbetrieb umgertstet werden.

Betriebsartumschalter

Gut ablesbares beleuchtetes Display
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DB EHG 388 Art.-Nr. 36030 DB EHG 388 Art.-Nr. 36031

DB EHG 388 Art.-Nr. 36032

Modell: Gehduse und Chassis Kunststoff. Kleinteile aus Kunststoff separat angesetzt. Freistehende Griffstangen.
Kurzkupplungskulisse in Normschacht nach NEM 652. Steckbarer Mittelschleifer. Fahrtrichtungsabhangiger Licht-
wechsel, Innenraum- und Arbeitsbeleuchtung mit warmweiBen LEDs. Anzeigedisplays beidseitig in Wagenmitte.
Anzeigen fur aktuelle Geschwindigkeit, Maximal- und Durchschnittsgeschwindigkeit, zurlick gelegte Wegstrecke.
Steuerung durch Digitaldecoder (MM/DCC mit RailCom). Anzeige auch im Analog-Betrieb. , PowerPack“-Speicher-
kondensator flr unterbrechungsfreie Spannungsversorgung. Lange tber Puffer 264 mm.
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Der Star des Wirtschaftswunders

Baureihe V200

\ "Y_T_j V200015 { f*‘vl—:«

DEUTSCHE BUNDESBAHN

Die V200 war DAS Lok-Gesicht der Deutschen Bundesbahn (DB) in den 50er-Jahren. Keine andere Die-
sellok pragte das Bild der jungen DB so sehr, wie die lange Lok mit den charakteristischen Aluminium-
Zierstreifen, die an den Stirnseiten zu einem stilisierten ,V* zuliefen.

In den ab 1956 gebauten Serienloks kamen 1100 PS (bei 1500 U/min) starke 12-Zylindermotoren von
Daimler-Benz (MB 820 Bb), MAN (12 V 18/21) oder Maybach (MD 650) zum Einsatz. Fur die Zugheizung
diente ein Dampfheizkessel von Hagenuk, der in der Lage war, einen Schnellzug mit zehn bis zwolf
Wagen zu heizen. Eine Besonderheit war die Ausristung aller V200.0 mit einer Vielfachsteuerung, die
Doppeltraktionen und den Wendezugbetrieb ermoglichte. Mit Krauss-Maffei (V200 001 — 005, V200
026 - 086) und MakK (V200 006 bis 025) lieferten nur zwei Hersteller die 86 Lokomotiven an die DB.
Die MaK-Loks unterschieden sich an der Front markant durch eine flachere Ausfiihrung des ,V* von
den Krauss-Maffei-Loks. Erstzuteilungen von Serienloks erhielten die Bahnbetriebswerke (Bw) Frankfurt-
Griesheim (15 Stick), Hamburg-Altona (19), Hamm P (32) und Villingen/Schwarzwald (20).

Bereits ab Werk erhielten V200 056 bis 086 statt des auffalligen Schriftzugs , Deutsche Bundesbahn”
einfache DB-Logos an den Seiten. Ab den friihen 1970er-Jahren entfernte man die Aluminium-Zierleis-
ten und verpasste den Loks als Trennung zwischen roten und grauen Partien eine Zierlinie. Da die Linien
einheitlich im Krauss-Maffei-Stil ausgefihrt waren, rollten 1980 nur noch wenige Loks, wie beispielswei-
se das ESU-Vorbild 220 022 mit MaK-,V" durch die Lande. 220 022 war auch eine der 19 Maschinen
der Baureihe, die 1981 an die Danischen Staatsbahnen (DSB) zur Behebung eines Lokmangels verliehen
wurden. Nachdem die DB die 220 schon ab 1978 abstellte, bot sie die teilweise gerade einmal 20 Jahre
alten Loks auslandischen Bahnen zum Kauf an. Insgesamt 30 Loks fanden Abnehmer in Italien, Frank-
reich (Algerien) und Spanien.
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Modell

Wie Sie es von ESU gewohnt sind, bietet unser Modell eine Vielzahl optischer und technischer Highlights.
Lassen Sie uns zundchst einen kurzen Rundgang um die Lok machen. Befriedigt werden Sie feststel-
len, dass sich die vielféltigen Rundungen des Originals auch am Modell wiederfinden, das weitgehend
aus Metall besteht. Erstmals wurde das fur die MaK-Loks typische flache ,V" umgesetzt. Durch die
vorbildgerecht groBen Fuhrerstandfenster erspahen Sie einen weitgehend eingerichteten mehrfarbig
ausgeflihrten Fluhrerstand. Die Epoche-Ill-Maschine weist alle typischen Merkmale der Ursprungsaus-
fihrung auf und rollt darum mit erhabenen Zierleisten, Bundesbahn-Schriftzug, Wassertaschenklappen
und abgedeckten Einfullstutzen fur Diesel und Heizél an.

Die anderen Varianten weisen vorbildentsprechende Formanderungen wie bespielsweise offene Ein-
fullstutzen oder Anschlisse fur den Grenzwertgeber beim Tanken auf. Allen Versionen gemein ist der
erstmals bei einem HO-Modell realisierte teilweise freie Durchblick im Maschinenraum, der den Blick auf
Armaturen ermdoglicht.

Die Lokomotive ist mit zwei separat schaltbaren lastabhdangigen Raucherzeugern, Sensorik fur situa-
tionsbezogene Gerdusche in Kurven und in WeichenstraBen, einem LokSound V4.0 M4-Decoder mit
zwei Lautsprechern und einem Energiespeicher ausgestattet, der auch bei verschmutzten Schienen oder
langen WeichenstraBBen fir einen sicheren Betrieb sorgt. Dank RailCom Plus® und M4-Protokoll meldet
sich die Lok an passenden Zentralen (z.B. ESU ECoS oder Marklin® Central Station) automatisch an. Eine
komplette Lichtanlage inklusive Fihrerstandsbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung, Maschinenraumbe-
leuchtung und Rangierbeleuchtung mit warmweiBen LEDs runden die technische Ausstattung ab.

Rahmen und Gehduse des Modells bestehen aus Metall und erméglichen dank eines Gewichts von
gut 500 g eine vorbildgerechte Zugkraft. Die beiden Wellenenden des Finfpol-Motors sind mit
Schwungscheiben besttickt. Die bei anderen ESU-Loks bewahrte Universalelektronik mit Steckschleifer
und Universalradsatzen finden Sie auch in der V200. Der LokSound-Decoder bringt die Original-Gerau-
sche eines Maybach MD 650 Dieselmotors zu Gehoér. Damit der Betrieb mit der V200 auch akustisch zum
Erlebnis wird, haben wir die Luftergitter in der Dachschrége durchbrochen ausgefiihrt.
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220022-8

Erhabene Buchstaben der Epoche-llI-Lok

Durchbrochene Luftergitter

Modell: Gehduse und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Trittstufen aus
Messing. Freistehende Griffstangen. Durchbrochene Dachltftergitter. Gefederte Puffer. Kulissengefuihrter Kupplungs-
Normschacht nach NEM 362. 5-poliger schrédg genuteter Hochleistungs-Motor mit gerdauschoptimiertem Kommuta-
tor mit zwei Schwungmassen. 3 Achsen tber Kardan und Schneckengetriebe angetrieben. Zwei Haftringe. Universal-
elektronik. Spitzenbeleuchtung, Fihrerstandbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung, Maschinenraumbeleuchtung mit
wartungsfreien warmweiBen LEDs. Steuerung durch ESU LokSound V4.0M4 Decoder mit zwei groBen Lautsprechern.
Weichen- und Kurvensensoren. , PowerPack”-Speicherkondensator fur unterbrechungsfreie Spannungsversorgung.
Zwei lastabhéangige, ltfterbasierte Rauch-Erzeuger mit Temperaturregelung. Lange tber Puffer 209,7 mm.

Detaillierter Fuhrerstand

Digitale Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerdusche einer V200; Signalhorn, lastabhangiger RauchausstoB;
fahrtrichtungsabhéngiger Lichtwechsel; zugseitiges Spitzen- und Schlusssignal schaltbar; Rangierbeleuchtung; Fih-
rerstand-, Flhrerpult- und Maschinenraumbeleuchtung, schaltbare Raucherzeuger, schaltbare Gerausche bei Wei-
chentber- und Kurvenfahrt

Analoge Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerdausche einer V200, fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel.

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Umfangreiches Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatz-
kleinteilen (Scheibenwischer, Trittstufen, etc.). Pipette zur Beftllung des Rauch-Erzeugers. Umfangreiche Dokumen-
tation mit Vorbildinformationen.

Vorbildgetreue Stirnbeleuchtung
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Flinker Rangierer der DB

Baureihe V60

Vorbild

Zu Beginn der 1950er-Jahre musste die junge Deutsche Bundesbahn (DB) ihre Rangierlok-Flotte er-
neuern. Eine Arbeitsgemeinschaft mehrerer Hersteller (AGM V60) entwickelte die V60, die bei einer
Leistung von 650 PS mit 60 km/h unterwegs sein konnte. Damals entsprach das der Geschwindigkeit
von Durchgangsgtiterziigen, weshalb die Loks auch gerne im Nahgtterzugdienst verwendet wurden.
Der kohlegefeuerte Warmhalteofen (Dofa-Ofen) diente zum Warmhalten der abgestellten V60. Ab den
1990er-Jahren ersetzte die DB die Ofen durch mit Fremdstrom betriebene Warmhaltegerate. Weitere
auBerliche Anderungen waren der Einbau von Indusimagneten ab Mitte der 1960er-Jahre sowie ab 1985
die Ausrtstung der Mehrzahl der Loks mit automatische Kupplungen (AK). Den fnf ab 1955 gelieferten
Vorauslokomotiven folgten bis April 1964 weitere 937 Maschinen. DB-intern werden die Serienmaschi-
nen in leichte und schwere Loks unterteilt. AuBerlich unterscheiden sich beide Typen nicht. Die 54 t auf
die Waage bringende schwere Ausfihrung besitzt einen starker dimensionierten Rahmen als die nur
48 t wiegenden leichten Loks. Mit Einflihrung der computergerechten Bezeichnungen im Jahre 1968
erhielten die leichten Loks die Baureihennummer 260, die schweren wurden als BR 261 gefthrt. Die mit
AK und Funkfernsteuerung ausgerutsteten Maschinen erhielten die Bezeichnung 364 und 365. Die BR
362 und 363 entstanden ab 1992 und bezeichnen Loks, die mit dem Caterpillar-Motor 3412 DI-TA an-
statt des originalen Maybach-Motors ausgerUstet wurden. Fabrikneu wurden V60 unter anderen an die
Belgischen Staatsbahnen (SNCB-NMBS) geliefert. Die zuverldssigen Loks erfreuen sich nach Ausscheiden
aus dem Staatsbahndienst auch bei vielen Privatbahnen groBer Beliebtheit.
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Modell

Die V60 der DB vereint viele Features, die Sie von unseren bisherigen Modellen kennen in einem kom-
pakten Modell. Das alleine ist schon eine Sensation, doch zusatzlich haben wir auch noch eine filigrane
automatische Kupplung untergebracht. Die V60 ist mit einem lastabhangigen, getakteten Raucherzeu-
ger ausgestattet. Sound und Rauch werden von einem LokSound V4.0 M4-Decoder kontrolliert. Dieser
Tausendsassa” versteht neben DCC mit RailComPlus® auch das M4-Protokoll und meldet sich daher an
der ESU-ECoS oder Marklin® Central Station selbstandig an. Weil er auch Motorola® oder Selectrix®
beherrscht, steht dem Einsatz der ESU-V60 mit allen gangigen Zentralen nichts im \Wege. Der integrier-
te PowerPack-Energiespeicher sorgt dafr, dass auch auf dreckigen Schienen ein komfortabler Betrieb
maoglich ist. Den typischen Sound des Dieselmotors Maybach GTO 6A gibt ein hochwertiger Lautspre-
cher durch das geatzte Luftergitter im langen Vorbau besonders differenziert ab. Eine komplette Licht-
anlage inklusive Fuhrerstandsbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung und Rangierbeleuchtung mit warm-
weiBen LED runden die technische Ausstattung ab. Alle beim Vorbild vorhandenen Lichteffekte lassen
sich darstellen. Das Modell der belgischen Reeks 80 kann das landestypische ,Warnblinken” zeigen.
Den Entkupplungsvorgang erledigt die Lok nach Betatigung der Taste F7 vollautomatisch mit dem so ge-
nannten Kupplungswalzer. Der Hochleistungs-Miniatur-Glockenankermotor sorgt mit einem perfekt ab-
gestimmten Getriebe fir eine vorbildgerechte Maximal-Geschwindigkeit und dadurch fir einen riesigen
Regelbereich fiir millimetergenaue Rangiermanoéver. Rahmen und Vorbauten des Modells bestehen aus
Metall, was entscheidend zum Lokgewicht von etwa 170 g beitragt. Der Haftreifen sitzt auf einem Rad
der direkt angetriebenen hinteren. An den ESU-Modellen sind die baulichen Unterschiede zwischen den
Varianten bericksichtigt. Die Epoche-Ill-Maschine unterscheidet sich beispielsweise durch eine andere
Form des Schauglases auf dem langen Fihrerstand von ihren neueren Schwestern. Wie bei ESU Ublich,
kann man das Modell durch Anstecken des Schleifers von Zwei- auf Mittelleiter-Betrieb umschalten.
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Lupenreine Beschriftung

Durchbrochene Luftergitter

Modell: Gehduse und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Freistehende
Griffstangen. Durchbrochene Kuhlerltftergitter im langen Vorbau. Gefederte Puffer. Digital fernsteuerbare Kupp-
lung. Hochleistungs-Miniatur-Glockenankermotor. 1 Achse direkt Gber Kardan und Schneckengetriebe angetrieben,
die beiden anderen Achsen und die Blindwelle werden mitgenommen. Ein Haftring. Spitzenbeleuchtung, Fuhrer-
standbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung mit wartungsfreien warmweiBen LEDs. Steuerung durch ESU LokSound-
V4.0 M4 Decoder mit Lautsprecher. Weichensensoren. , PowerPack”-Speicherkondensator fur unterbrechungsfreie
Spannungsversorgung. Lastabhangiger, lifterbasierter Rauch-Erzeuger mit Temperaturregelung. Lange Uber Puffer
120 mm.

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatzkleinteilen
(Scheibenwischer, Trittstufen, etc.). Pipette zur Beftillung des Rauch-Erzeugers. Umfangreiche Dokumentation mit
Vorbildinformationen.
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~Class”ischer Maschinenbau

Class 77 B [T

HEAVY HAUL POWER

Maintained by ElectroMotive @

i 28
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Vorbild

In Europa rollen mittlerweile zwei Bauserien der Class 66. Zur besseren Unterscheidbarkeit wird die
2006 eingefuhrte funfturige Version JT42CWRM oft auch als “Class 77" bezeichnet. Das ,M" steht fur
~modified”, also modifiziert. Die Modernisierung wurde erforderlich, um die fortan geltenden Abgas-
vorschriften einhalten zu kdnnen. Die duBerlichen Unterschiede zur ersten Serie sind die einzelne, auf
der linken Lokseite eingebaute Tur zum Maschinenraum, die etwas héheren seitlichen Luftergitter sowie
ein vergroBertes Dachliftergitter. AuBerdem besitzen die Class 77 geanderte Fuhrerstandsseitenfenster.
Einige Loks der Class 77 tragen dartber hinaus ein Klimagerat auf dem Fuhrerstand. Die mittlerweile
zum DB-Konzern gehdrende Bahngesellschaft Euro Cargo Rail (ECR) verfugt Uber eine Flotte von neu-
en, hellgrau lackierten Class 77 und éalteren rotbraun-gelben Class 66, wobei letztere nur in Frankreich
eingesetzt werden. Die Class 77 werden von Muhldorf aus vor schweren Kesselwagenziigen oder ab
Oberhausen im schweren Stahlverkehr disponiert. Gelegentlich nehmen die stdmmigen Sechsachser
auch Kohleziige an den Haken. Trotz des hohen Larmpegels auf dem Fuhrerstand, haben sich die Loks
unter LokfUhrern einen guten Ruf erarbeitet, wenn es darum geht, schwere Zige auch auf schlipfrigen
Schienen vom Fleck zu bekommen. In Deutschland sind auch zahlreiche Loks anderer europaischer Pri-
vatbahnen beziehungsweise Leasingnehmern unterwegs. Um die Rangierlok einzusparen, bleiben die
Loks zumeist vom Anschlussgleis des Absenders bis zum Zielort des Zuges vorgespannt, wobei in Kauf
genommen wird, dass die Loks auch unter Fahrdraht unterwegs sind.
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Modell

Die Class 66/77 ist mit einem lastabhangigen, getakteten Raucherzeuger ausgestattet, der passend zur
Belastung unterschiedlich intensive Rauchfahnen erzeugt. Die eingebaute Sensorik, die fur situationsbe-
zogene Gerausche in Kurven und in WeichenstraBen sorgt, wird von einem LokSound V4.0 M4-Decoder
kontrolliert. Dieser ,Tausendsassa” versteht neben DCC mit RailComPlus® auch das M4-Protokoll und
meldet sich daher an ESU ECoS oder Marklin® central station selbstandig an. Weil er auch Motorola® oder
Selectrix® beherrscht, steht dem Einsatz der ESU Class 66/77 mit allen gdngigen Zentralen nichtsim Wege.
Der integrierte PowerPack Energiespeicher sorgt dafir, dass auch auf dreckigen Schienen ein kom-
fortabler Betrieb maoglich ist. Den einzigartigen Zweitaktdieselsound geben zwei Lautsprecher
durch das gedtzte Luftergitter im Dach besonders differenziert ab. Eine komplette Lichtanlage in-
klusive FUhrerstandsbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung und Rangierbeleuchtung mit warmwei-
Ben LED runden die technische Ausstattung ab. Alle beim Vorbild vorhandenen Lichteffekte las-
sen sich darstellen, inklusive der in Belgien Ublichen ,Warnblinker” oder Zweilichtspitzensignal.
Rahmen und Gehduse des Modells bestehen aus Metall und sorgen dank eines Gewichts von etwa
590 g fur eine vorbildgerechte Zugkraft. An den ESU-Modellen sind samtliche bauliche Unterschie-
de zwischen den Varianten bertcksichtigt. Die Class 66/77 ist ein Hybrid-Modell, das mit einem
RadsatzinnenmaB von 14,1 mm einen sicheren Betrieb auf Zwei- und Dreileitergleisen ermoglicht.
Fir den Zweileiter-Betrieb muss einfach mit dem beiliegenden Werkzeug den Mittelschleifer ab-
gezogen werden. Modellbahner, die lieber ohne Haftreifen, dafiir mit vorbildnaheren Rédern fah-
ren wollen, finden im Karton einen Gutschein fir sechs (Zweileiter)-Achsen mit RP-25-Radern.
Eingebettet in einen Metallrahmen sitzt ein funfpoliger Prazisionsmotor mit schrag genuteter Wicklung
und gerduschoptimiertem Kommutator.

Batteriefach ECR Vorbildgerechte Lichtfunktionen
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MRCE 653-05 Art.-Nr. 31051 HHPI 29002 Art.-Nr. 31056

HEAVY HAUL POWER F"

Maintained by ElectroMotive
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Crossrail DE 6312 Art.-Nr. 31077

Modell: Gehduse und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Trittstufen aus
Messing. Freistehende Griffstangen. Durchbrochene Dachliiftergitter. Gefederte Puffer. Kulissengeftihrter Kupplungs-
Normschacht nach NEM 362. 5-poliger schraggenuteter Hochleistungs-Motor mit gerduschoptimiertem Kommutator
mit zwei elektronisch gewuchteten Schwungmassen. 4 Achsen tber Kardan und Schneckengetriebe angetrieben. Vier
Haftringe. Spitzenbeleuchtung, Fuhrerstandbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung, Bremslichtflackern mit wartungs-
freien warmweiBen LEDs. Steuerung durch ESU LokSound-V4.0 M4 Decoder mit zwei Lautsprechern. Weichen- und
Kurvensensoren. , PowerPack“-Speicherkondensator fiir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung. Lastabhangiger,
|ufterbasierter Rauch-Erzeuger mit Temperaturregelung. Lange tber Puffer 247 mm.
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Vorbild

Mit der im Jahr 2001 festgelegten Liberalisierung des internationalen Eisenbahnguterverkehrs benotig-
ten die neu gegriindeten Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) Triebfahrzeuge, um die den staatlichen
Bahnen abgerungenen Verkehre zu bewdltigen. Die Beschaffung technisch hochentwickelter Neufahr-
zeuge kam aus Kostengriinden oftmals nicht in Frage. Eine preisglnstige Losung bot die amerikanische
Electro-Motive Division (EMD) mit der bereits in GroBbritannien erprobten Class 66 an. Die als JT 42
CWR bezeichneten Loks basieren auf der amerikanischen SD40 und deren Weiterentwicklung SD40-2,
die aufgrund des bewahrten, einfachen Aufbaus sehr zuverlassig waren. Die erste Bahngesellschaft, wel-
che die dieselelektrisch angetriebene Class 66 nach Deutschland holte, war die Hafen und Guterverkehr
KoIn AG (HGK). 1999 kaufte die Bahngesellschaft zwei Stlick. Fast zeitgleich hielt die Class 66 auch in
anderen europdischen Landern Einzug. EVU, die Class 66 besitzen oder angemietet haben, findet man
heute auch in Frankreich, Belgien, den Niederlanden, Luxemburg und Norwegen. Bislang wurden ins-
gesamt etwa 650 Loks in zwei Bauarten an europdische Kunden ausgeliefert. Die langgestreckte, dem
kleinen englischen Lichtraumprofil entsprechende Silhouette, der kantige Aufbau und das Fahrwerk mit
den massiven Drehgestellen und der wilden Leitungsfihrung machen die Class 66 unverwechselbar.
Der GM-Zwolfzylinder-Zweitaktmotor 12N-710G3B-EC ist mit seinem charakteristischen Klang deutlich
horbar und entwickelt eine Leistung von 3194 PS (2350 kW) Die Anfahrzugkraft betragt 409 kN, die
Dauerzugkraft 260 kN. Mit einer Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h kénnen die Class 66 selbst auf
elektrifizierten Hauptstrecken mit anderen Ziigen mithalten.
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Modell

Weitere Informationen zum Modell finden Sie unter Class 77, da die Modelle von der technischen Aus-
stattung exakt gleich sind.
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DB Schenker 66001
Art.-Nr. 31074

TGOJ 714
Art.-Nr. 31079

Cargo Net 66406
Art.-Nr. 31078
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stand

Unterschiede Class 77 (I.) & Class 66 (r.)

Vorbildgetreue Stirnseiten

Fahrerstand Class 77 (I.) & Class 66 (r.)

Technische Daten

Modell: Gehduse und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Trittstufen aus
Messing. Freistehende Griffstangen. Durchbrochene Dachliftergitter. Gefederte Puffer. Kulissengefiihrter Kupplungs-
Normschacht nach NEM 362. 5-poliger schraggenuteter Hochleistungs-Motor mit gerauschoptimiertem Kommutator
mit zwei elektronisch gewuchteten Schwungmassen. 4 Achsen tber Kardan und Schneckengetriebe angetrieben. Vier
Haftringe. Spitzenbeleuchtung, Fuhrerstandbeleuchtung, Flhrerpultbeleuchtung, Bremslichtflackern mit wartungs-
freien warmweiBen LEDs. Steuerung durch ESU LokSound-V4.0 M4 Decoder mit zwei Lautsprechern. Weichen- und
Kurvensensoren. , PowerPack“-Speicherkondensator fiir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung. Lastabhangiger,
|ufterbasierter Rauch-Erzeuger mit Temperaturregelung. Lange tber Puffer 247 mm.

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatzkleinteilen
(Scheibenwischer, Trittstufen, etc.). Gutschein fur Tauschachsen ohne Haftreifen. Pipette zur Beflllung des Rauch-
Erzeugers. Umfangreiche Dokumentation mit Vorbildinformationen.
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Dieseltriebwagen in HO

VT 69 900, VT 858,
VT 62 904

Vorbild

Um bei geringem Fahrgastaufkommen personalintensive Dampfziige zu vermeiden, lieB die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft (DRG) vierachsige Verbrennungstriebwagen entwickeln, die ab 1928 von der
Waggonfabrik Wismar geliefert wurden. Die in den Nummernbereich 855 bis 871 eingereihten Fahrzeu-
ge wurden als ein- oder zweiklassige Wagen geliefert. Die zunachst griin lackierten Fahrzeuge erhielten
ab 1932 den eleganten zweifarbigen Anstrich in Weinrot-Creme. Beheimatet war das ESU-Vorbild in
Mainz, andere Wagen kamen von Frankfurt/Oder, Guben, Kassel, Stuttgart, Ulm und Waren/Mdritz
zum Einsatz.Ergebnis der Uberlegungen zur Beschleunigung des Eilgiterverkehrs war das LEIG-Konzept
(Leichter Eil-GUterzug). Leichte mit Personenzuglokomotiven bespannte Zlige (maximal 12 Wagenachsen)
fahren die wichtigsten Ortschaften an. Auf Basis der Personentriebwagen VT 858 bis 871 lie3 die DRG
einen GuUtertriebwagen zu entwickeln.Ende des Jahres 1930 lieferte die Waggonfabrik Wismar drei 65
km/h schnelle Fahrzeuge. Der Antrieb der als VT 10 001 bis 003 eingestellten Wagen erfolgte ebenfalls
durch einen Maybach-Dieselmotor G 4a, der 150 PS leistete. Bei Personen- wie GUtertriebwagen gab der
Motor Uber ein Viergang-Schaltgetriebe seine Kraft auf eine Blindwelle weiter, die durch Kuppelstangen
mit den beiden Radsatzen eines Drehgestells verbunden war. Im Dachaufbau sal3en die vier Ktihlergrup-
pen mit jeweils vier Elementen. Da Kohle zur damaligen Zeit aber viel billiger als Diesel-Kraftstoff war,
konnten die Triebwagen ihre Verbrauchsvorteile kaum ausspielen. Diverse Aufnahmen beweisen, dass
die Moglichkeit, maximal drei Wagen (sechs Wagenachsen) mit einer Gesamtlast von 85 t mitzufuhren,
genutzt wurde. Die Bandbreite der Anhangsel war groB: Teils als Beiwagen lackierte Personenwagen,
gedeckte Guterwagen oder Personen-/Guterzuggepackwagen sind fotografisch dokumentiert.Obwohl
die Gutertriebwagen mit nur drei Fahrzeugen zu den Splittergattungen im DB-Bestand zahlten, musterte
man sie erst zwischen 1960 und 1962 aus. Fur die Personentriebwagen sah die DB kaum Bedarf und
baute nur Triebwagen 859 aufwandig um und setzte ihn als VT 62 904 bis 1957 ein. Bei der DR verblieb
mit VT 856 ein Wagen, der 1960 ausgemustert wurde.
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Modell

Das Fahren mit den Dieseltriebwagen wird dank des ESU LokSound V4.0 M4 Decoder zum Genuss.
Dieser kann sich an Marklin®- und ESU-Zentralen automatisch anmelden. Der urige Verbrennungstrieb-
wagen bewegt sich dank des eingebauten PowerPack-Speicherkondensators selbst bei niedrigster Ge-
schwindigkeit und schmutzigen Schienen absolut ruckfrei.

Neben dem realistischen Dieselmotor-Sound werden bei Kurvenfahrt oder beim Befahren von Weichen
passende Gerausche abgespielt. Natdrlich weisen die Triebwagen einen Rauchentwickler auf, der syn-
chron zum LokSound die Abgasfahne erzeugt. Samtliche vorbildgerechte Lichtfunktionen lassen sich
auch im Modell schalten.

Der fahrtrichtungsabhéngige Lichtwechsel lasst sich am zugseitigen Ende abschalten. Auch die Rangier-
beleuchtung und das bis in die flinfziger Jahre gultige Falschfahr-Spitzensignal Zg2 kann man aktivieren.
Eine Flhrerstandsbeleuchtung funktioniert ebenfalls abhangig von der Fahrtrichtung. Auch im Fahrgast-
beziehungsweise Gepackabteil findet sich eine Beleuchtung.

Einstiegsbereich Antriebsseite Lupenreine Beschriftung
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Modell: Kunststoff-Gehause auf einem Metall-Fahrgestell. Antrieb durch einen funfpoligen Drehgestellmotor auf
beide Achsen eines Drehgestells, zwei Haftreifen. ESU LokSound V4.0 M4 Decoder, Rauchgenerator. Fahrtrichtungs-
abhéangiger Lichtwechsel weif/rot, Rangier-, Innen-, Fuhrerstandsbeleuchtung separat schaltbar; Kurven- und Wei-

chengerausche, Luftergerdusch, Signalhorn, Glocke

Die Modelle entstehen in Zusammenarbeit mit Liliput.
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Kraftprotz im Sonntagsanzug

Baureihe 151

Ende der 1960er-Jahre erkannte die Deutsche Bundesbahn (DB), dass die notwendige Beschleunigung
des Guterverkehrs mit den vorhandenen Elektrolok-Konstruktionen nicht méglich ist. Die modernste DB-
Technik steckte damals in den Mehrsystem-Lokomotiven der Baureihen 181/184 und im Schnellzug-Star
103. Auf Basis der bewahrten Einheits-E-Lok-Familie komponierte Krupp eine sehr elegante sechsachsige
Maschine, die starker als jede schnellere und schneller als jede starkere deutsche E-Lok war. Auf dem
Dach saBBen Stromabnehmer der Bauart DBS 54. 1972 erhielt die DB mit 151 001 die erste der zuletzt 170
Maschinen. Ausgepragte Kinderkrankheiten, wie sie oftmals heutige Neukonstruktionen haben, gab es
bei der 151 nicht zu beklagen. Obwohl als Guterzuglokomotive projektiert, bekamen alle Lokomotiven
neben der Doppeltraktionssteuerung auch eine Wendezugsteuerung spendiert. Die den Bahnbetrieb-
werken (Bw) Nirnberg und Hagen-Eckesey zugeteilten Lokomotiven nahmen 3000 Tonnen schwere
GuUterzlige ebenso an den Haken, wie aus drei Umbauwagen bestehende Nahverkehrsziige. Das fulmi-
nante Beschleunigungsvermogen machte sie auf steigungsreichen Strecken selbst vor D- und spater vor
Interregio-Zlgen zur ersten Wahl, weshalb sich solche Leistungen bis in die spaten 1990er-Jahre auch in
den Dienstplanen fanden.PlanmaBig kamen die 151 bis nach Wien. Keine andere DB-Baureihe lieB sich
derart freizligig einsetzen, weshalb man die Sechsachser bis 1990 im gesamten Bundesgebiet, nach der
Wiedervereinigung auch in den neuen Bundeslandern sehen konnte. Obwohl nominell leistungsstarkere
un dmit 140 km/h auch schnellere Drehstomloks der Baureihen 185, 187 und 189 zur Verfligung stehen,
werden immer wieder auch an 151 Hauptuntersuchungen durchgefiihrt.
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Modell

Beim ESU-Modell der Baureihe 151 bestehen Rahmen, Gehduse und Getriebekasten aus Metall, was
flr ein sattes Gewicht von 600 g und damit fir eine mehr als ausreichende Zugkraft sorgt. Trotz des
robusten Aufbaus finden sich alle Details auch am Modell wieder. Die aufwandige Gestaltung des Dach-
bereichs ladt die Augen zu einem Spaziergang ein. Vorbildgerecht unterschiedlich geformte Isolatoren,
ein aus mehreren Teilen zusammengesetzter Hauptschalter und separat angesetzte Trittgitter laden zum
Verweilen ein. Die Stromabnehmer sind Uber die vier Isolatoren mit dem Gehdause verbunden. Heben
und Senken des Pantographen geschieht originalgetreu Uber den Stromabnehmerantrieb. Dass die Be-
wegung akustisch untermalt wird, versteht sich von selbst. Damit Sie die HO-151 ebenfalls freizligig vor
allen Zuggarnituren einsetzen kénnen, haben wir die Lokomotive mit allen zeitgeméaBen Funktionen aus-
gestattet. Der kraftige finfpolige ESU-Motor gibt seine Kraft tiber ein Schnecke-Stirnradgetriebe an vier
Achsen weiter. Die mittleren Achsen beider Drehgestelle sind gefedert und dienen der Stromaufnahme.
Selbstverstandlich ist ein dem Modell angepasster LokSound-Decoder V4.0 M4 mit RailComPlus(R)-
Funktionalitat an Bord, der kraftvolle Originalgerdusche zu Gehor bringt, die Stromabnehmer sich heben
und senken lasst und die vielfaltigen Lichtfunktionen steuert. Auch das bei niedriger Geschwindigkeit
ertdnende Quietschen in Kurven und das Klirren beim Uberfahren von Weichen hat der Decoder im
Griff. FUr eine innige Verbindung zwischen der Lok und dem Zug haben wir eine kulissengeftihrte Kurz-
kupplungsmechanik mit einem Schacht nach NEM 362 eingebaut. Der Funkenflug an den Bremsklttzen
bei stark verzogernden Vorbild-Ztigen wird durch mehrere LEDs im Fahrwerksbereich simuliert und akus-
tisch durch Quietschen untermalt. So wird die schwere Arbeit der Lokomotive auch optisch deutlich — ein
Schauspiel im Modell und das keineswegs nur im Nachtbetrieb. Wie bei ESU Ublich, lasst sich das Modell
durch Abziehen und Anstecken des Schleifers von Mittel- auf Zweileiterbetrieb umschalten.

Mehrteiliger Hauptschalter

Vorbildgetreues Heben und Senken
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DB 151 080

DB 151 078

Art.-Nr. 31031

DB 151 018 - k : - Art.-Nr. 31033

151072

Modell: Gehause und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Trittstufen aus
Messing. Freistehende Griffstangen. Durchbrochene Dachltftergitter. Gefederte Puffer. Motorgestutztes Heben und
Senken der Dachstromabnehmer. Kulissengefuhrter Kupplungs-Normschacht nach NEM 362. 5-poliger schraggenu-
teter Hochleistungs-Motor mit gerduschoptimiertem Kommutator und zwei Schwungmassen. 4 Achsen tber Kardan
und Schneckengetriebe angetrieben. Vier Haftringe. Wechsel zwischen Zwei- und Dreileiterbetrieb durch anstecken
oder abziehen des Schleifers. Spitzenbeleuchtung, Fihrerstandbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung mit wartungs-
freien warmweiBen LEDs. Steuerung durch ESU-LokSound-Decoder. Weichen- und Kurvensensoren. ,PowerPack”-
Speicherkondensator fur unterbrechungsfreie Spannungsversorgung. Lange Uber Puffer 224 mm.

Digitale Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerdausche einer 151; Signalhorn; Heben und Senken der Dachstrom-
abnehmer; fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel; zugseitiges Spitzen- und Schlusssignal abschaltbar; Rangierbe-
leuchtung; Fuhrerstand-, Fuhrerpult- und Maschinenraumbeleuchtung, Simulation der Funkenbildung beim scharfen
Bremsen, Funken beim Einschalten des Hauptschalters; schaltbare Gerausche bei Weichenuber- und Kurvenfahrt

Analoge Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerausche einer 151, fahrtrichtungsabhéangiger Lichtwechsel.

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Umfangreiches Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatz-
kleinteilen (Scheibenwischer, Trittstufen, Puffer, etc.). Ski-Schleifer fur Mittelleiterbetrieb. 2 Tauschachsen ohne Haft-
reifen. Umfangreiche Dokumentation mit Vorbildinformationen.
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Der Dauerlaufer der DB

Baureihe 218

i

(@)

2182350

Vorbild

1968 beauftragte die Deutsche Bundesbahn (DB) die Firma Krupp mit der Entwicklung einer Strecken-
diesellok der V160-Familie, die eine elektrische Zugheizeinrichtung aber keinen Heizdieselmotor wie die
V162 (spater als 217 bezeichnet) haben sollte. Die Energie fur die Zugheizung wurde vom 2500 PS star-
ken Fahrdieselmotor MA 12 V 956 TB10 von MAN erzeugt. 218 235, das ESU-Vorbild der purpurroten
Maschine entstammt der 2. Bauserie und war bis zu ihrer Umlackierung 1993 in Regensburg stationiert.
RegelmaBig nahm die Lok beispielsweise Interzonenziige aus der DDR und D-Zlge aus der Tschechoslo-
wakei an den Haken, ward aber auch in Frankfurt am Main und Stuttgart gesichtet. 218 102, die zweite
Serienlok dieser Baureihe, ist eine von nur neun Lokomotiven der ersten Bauserie, die Uber eine Energie-
versorgung mit Hullkurvenumrichter sowie Frequenzmultiplexe Zugsteuerung verfiigen, mit denen auch
modernste Doppelstockwagen-Garnituren beférdert werden kénnen. Das ESU-Vorbild wurde fir diese
Dienste beispielsweise in ihrer Libecker Zeit und auch heute von Frankfurt am Main aus herangezogen.
Ubrigens durfen die derart umgebauten 218 auch IC- und IR-Ziige mit Steuerwagen schieben. 218 102
kam auBerdem beim zwischenzeitigen Elektrotraktions-Aus auf der Rubelandbahn zum Einsatz. Sie war
in der Tat weit herumgekommen, seit ihrer erstmaligen Lackierung in Verkehrsrot. War sie 2003 noch
dem Bw Halberstadt zugeteilt, zog sie dann zunéchst nach Stendal, fur drei Jahre nach Libeck, danach
nach Darmstadt, bevor sie 2010 in Frankfurt/Main eine neue Bleibe fand. Besonders beliebt bei Fotogra-
fen ist heute die in TEE-Farben lackierte 218 105 der DB-Tochtergesellschaft Westfrankenbahn, die vor
Regelzligen aber auch vor Museumszligen zum Einsatz kommt.
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Modell

Selbstverstandlich finden Sie alle vorbildgerechten Bauartunterschiede zwischen den beiden 218-Mo-
dellen aber natirlich auch zu den bekannten Modellen der Baureihe 215. So tragt die altrote 218
235 vorbildgerecht Lufter der Bauart Kuckuck auf dem Dach, wo die der 1. Serie entstammenden 218
102 und 105 noch eine einfach Klappe besitzt. Eine Ausgenweide sind die durchbrochen ausgefihrten
Bremsgestangesteller der 218 235 und 105, die 218 102 seit 2003 nicht mehr tragt. Die Dachlufter sind
durchbrochen ausgefiihrt, damit der darunter sitzende Lautsprecher die originalgetreuen Gerdusche
besonders gut zu Gehor bringen kann. Rahmen und Gehduse des Modells bestehen aus Metall und
ermoglichen dank eines Gewichts von gut 500 g eine vorbildgerechte Zugkraft. Die Lokomotive ist mit
einem lastabhdngigen Raucherzeuger, einer umfangreichen Sensorik, die fur situationsbezogene Gerau-
sche in Kurven und in WeichenstraBen sorgt, einem speziell angepassten LokSound-Decoder V4.0 M4
mit zwei Lautsprechern und einem Energiespeicher ausgestattet, der auch bei verschmutzten Schienen
oder langen WeichenstraBBen fir einen sicheren Betrieb sorgt. Eingebettet in einen Metallrahmen sitzt
ein barenstarker finfpoliger Prazisionsmotor mit schrag genuteter Wicklung und gerduschoptimiertem
Kommutator — entwickelt von ESU. Eine komplette Lichtanlage inklusive Fihrerstandsbeleuchtung, Fih-
rerpultbeleuchtung und Rangierbeleuchtung mit warmweiBen LEDs runden die technische Ausstattung
ab.

Fuhrerstand Innenbeleuchtung Durchbrochene Trittstufen
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DB 218 235

Art.-Nr. 31025 / 32025

DB 218 105 “ia Art.-Nr. 32027

218105-5

Modell: Gehause und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Trittstufen aus
Messing. Freistehende Griffstangen. Durchbrochene Dachluftergitter. Gefederte Puffer. Drehgestellblenden mit Fe-
dern aus Metall. Kulissengefuihrter Kupplungs-Normschacht nach NEM 362. 5-poliger schraggenuteter Hochleis-
tungs-Motor mit gerduschoptimiertem Kommutator mit zwei elektronisch gewuchteten Schwungmassen. 4 Achsen
(Dreileiter: 3 Achsen) tber Kardan und Schneckengetriebe angetrieben. Zwei Haftringe. Spitzenbeleuchtung, Fuh-
rerstandbeleuchtung, Fuhrerpultbeleuchtung mit wartungsfreien warmweien LEDs. Steuerung durch ESU LokSound
V4.0-Decoder mit zwei Lautsprechern. Weichen- und Kurvensensoren. , PowerPack“-Speicherkondensator fur un-
terbrechungsfreie Spannungsversorgung. Lastabhangiger, ltufterbasierter Rauch-Erzeuger mit Temperaturregelung.
Lange Uber Puffer 188,5 mm.

Digitale Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerausche einer 218 mit 2500-PS-Motor; Signalhorn, lastabhan-
giger RauchausstoB; fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel; zugseitiges Spitzen- und Schlusssignal schaltbar; Ran-
gierbeleuchtung; Fuhrerstand- und Fuhrerpultbeleuchtung, schaltbarer Raucherzeuger, schaltbare Gerdusche bei
Weichenuber- und Kurvenfahrt.

Analoge Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerausche einer 218 mit 2500-PS-Motor, fahrtrichtungsabhéangiger
Lichtwechsel.

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Umfangreiches Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatz-
kleinteilen (Scheibenwischer, Trittstufen, etc.). 2 Tauschachsen ohne Haftreifen (nur Zweileiterversion). Pipette zur
Befiillung des Rauch-Erzeugers. Umfangreiche Dokumentation mit Vorbildinformationen.
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Der letzte Dampfer der DB

Baureihe 215

@
2 2150233

Vorbild

Die Baureihe 215 der Deutschen Bundesbahn (DB) stellt die hochste Stufe der mit Dampfheizung aus-
geristeten DB-Diesellok-Baureihen dar. Mit den 1967 bei Krupp in Auftrag gegebenen 215 wahlte die
Bahngesellschaft einen Zwischenschritt von den mit einem separaten Heizdieselmotor ausgeristeten
V162 (spater als 217 bezeichnet) und der in der Entwicklung bereits weit fortgeschrittenen Baureihe
218, die Personenziige elektrisch heizt. Bei den zehn Vorserienloks 215 001 bis 010, sowie spater bei
den Serienmaschinen 071 bis 093, baute man den den auch fir die BR 218 vorgesehenen 2500-PS-
Dieselmotor MA 12 V 956 TB10 von MAN ein. Die meisten Serienloks wurden mit dem 1900-PS-Sech-
zehnzylindermotor von MTU ausgestattet. Die ESU-Vorbilder 215 058 und 068 gehdren zu einer Serie
mit Voith-Lifteranlage, die sich durch langsgerippte Dachltfter von den tbrigen 215 unterscheidet. Die
2500-PS-Loks mit den hohen Nummern fanden sich ab 1988 in Oberhausen wieder, wo sie die zwei-
motorigen 221 im schweren GUterzugdienst abldsten. Da in der zweiten Halfte der 1990er-Jahre immer
mehr Personenverkehrsleistungen auf Triebwagen tUbergegangen waren, oder und in Norddeutschland
Strecken elektrifiziert wurden, verdrédngten die abgezogenen 218 die 215 aus dem Nahverkehrsdienst.
So teilte die Bahn die 215 der Guterverkehrssparte DB Cargo, spater DB Railion, heute DB Schenker Rail
zu. Die wenigen noch im Bestand gefuhrten Maschinen tragen mittlerweile die Baureihen-Bezeichnung
225. Nach dem Ausscheiden bei der DB wurden einige 225 an Privatbahnen verkauft, die ihre Loks
zum Teil neu lackierten, weshalb die alten DB-Farben Purpurrot und Ozeanblau-Beige auch wieder an
215/225 zu sehen sind.
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Modell

Die 215 begeistert den Modellbahner mit ihrem umfangreichen Technik-Paket: So ist die Lokomotive
mit einem lastabhdngigen Raucherzeuger, Sensorik fur situationsbezogene Gerausche in Kurven und
in WeichenstraBen, einem LokSound V4.0-Decoder mit zwei Lautsprechern und einem Energiespeicher
ausgestattet, der auch bei verschmutzten Schienen oder langen WeichenstraBen fiir einen sicheren Be-
trieb sorgt. Dank RailCom Plus® meldet sich die Lok an passenden Zentralen (z.B. ESU ECoS) automatisch
an. Eine komplette Lichtanlage inklusive Fihrerstandsbeleuchtung, Fihrerpultbeleuchtung und Rangier-
beleuchtung mit warmweien LEDs runden die technische Ausstattung ab.

Rahmen und Gehduse des Modells bestehen aus Metall und erméglichen dank eines Gewichts von gut
500 g eine vorbildgerechte Zugkraft. Eingebettet in einen Metallrahmen sitzt ein barenstarker funfpoli-
ger Prazisionsmotor mit schrag genuteter Wicklung und gerdauschoptimiertem Kommutator — entwickelt
von ESU. Dieser gibt seine Kraft, gebandigt durch zwei dicke Schwungscheiben Uber ein Schnecke-/
Stirnradgetriebe an drei Achsen weiter. Viele Modellbahner wiinschten sich die Universalelektronik mit
Steckschleifer auch bei der 215, weshalb das Fahrwerk entsprechend umkonstruiert wurde.
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DB 215 117

DB 225 086

Art.-Nr. 31018

Art.-Nr. 31022 / 32022

DB 215 068

DB 215 078

Art.-Nr. 31019

2150688

e Art.-Nr. 31023
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DB 215 058 Art.-Nr. 31024 DB 215 023 Art.-Nr. 31028

DB 215 049 Art.-Nr. 31029 DB 215 010 Art.-Nr. 32020
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Vorbildgerechte Dachausristung Detaillierte Drehgestellblende

Modell: Gehause und Chassis aus Metall. Kleinteile aus Messing und Kunststoff separat angesetzt. Trittstufen aus
Messing. Freistehende Griffstangen. Durchbrochene Dachliftergitter. Gefederte Puffer. Drehgestellblenden mit Lei-
tungen und Federn aus Metall. Kulissengefuhrter Kupplungs-Normschacht nach NEM 362. 5-poliger schraggenuteter
Hochleistungs-Motor mit gerduschoptimiertem Kommutator mit zwei elektronisch gewuchteten Schwungmassen. 3
Achsen Uber Kardan und Schneckengetriebe angetrieben. Zwei Haftringe. Spitzenbeleuchtung, Fuhrerstandbeleuch-
tung, Fuhrerpultbeleuchtung mit wartungsfreien warmweiBen LEDs. Steuerung durch ESU LokSound V4.0-Decoder
mit zwei Lautsprechern. Weichen- und Kurvensensoren. , PowerPack “-Speicherkondensator fur unterbrechungsfreie
Spannungsversorgung. Lastabhangiger, ltfterbasierter Rauch-Erzeuger mit Temperaturregelung.

Lange Uber Puffer 188,5 mm.

Digitale Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerausche einer 215 mit 2500-PS bzw. 1900-PS-Motor; Signalhorn,
Glocke; lastabhangiger RauchausstoB; fahrtrichtungsabhéngiger Lichtwechsel; zugseitiges Spitzen- und Schlusssignal
schaltbar; Rangierbeleuchtung; Fuhrerstand- und Fihrerpultbeleuchtung, schaltbarer Raucherzeuger, schaltbare Ge-
rausche bei Weichentber- und Kurvenfahrt

Analoge Funktionen: Digitalisierte Original-Fahrgerausche einer 215 mit passendem Motor, fahrtrichtungsabhan-
giger Lichtwechsel.

Lieferumfang: Lokomotive in reprasentativer Verpackung. Umfangreiches Ersatzteilpaket mit Haftreifen und Ersatz-
kleinteilen (Scheibenwischer, Trittstufen, etc.). Pipette zur Beflllung des Rauch-Erzeugers. Umfangreiche Dokumen-
tation mit Vorbildinformationen.
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ESU International 2015

Benelux

Train Service Danckaert bvba
Hamiltonpark 14

BE-8000 BRUGGE

Phone +32 (486) 982 857

(Support: Dinsdag/Mardi - 20-21 h.)

Fax +32 (70) 660 919

tsd@tsdbvba.be

www.loksound.be / www.loksound.nl

GroBbritannien

South West Digital Ltd.

1 Savernake Road

Weston Super Mare
GB-BS229HQ NORTH SOMERSET
Phone +44 (1934) 51 53 82
info@swd4esu.co.uk
www.southwestdigital.co.uk

Italien

Essemme S.R.L. - Modellismo
Via G.B. Piranesi, 17

[T-20137 MILANO

Phone +39 (27) 38 41 51

Fax +39 (27) 38 41 51
essemme.model@tiscali.it
www.essemmemodel.com

Schweiz

Arwico AG

Bruhlstrasse 10

CH-4107 ETTINGEN
Phone +41 (61) 7 22 12 22
Fax +41 (61) 7 22 12 42
sekretariat@arwico.ch
WWW.arwico.c
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ESU electronic solutions ulm GmbH & Co. KG
Edisonallee 29

D-89231 Neu-Ulm

BR Deutschland

Tel.: 449 (0) 731 - 18 47 80

Fax.: +49 (0) 731 - 18 47 82 99

info@esu.eu

WWW.ESu.cu

USA & Kanada

ESU LLC

477 Knopp Drive
US-17756 Muncy

Phone +1 (570) 6 49 50 48
Fax +1 (866) 5 91 64 40
info@loksound.com

lhr Modellbahnfachhandler

»mfx« ist eine eingetragene Marke der Firma Gebrtder Marklin & Cie. GmbH

»marklin« ist eine eingetragene Marke der Firma Gebrtider Mérklin & Cie. GmbH
»SELECTRIX« ist eine eingetragene Marke der Firma Mérklin Holding GmbH

»Railcom« und »RailcomPlus« ist eine eingetragene Marke der Firma LENZ-Elektronik GmbH

Copyright 2015 by ESU electronic solutions ulm GmbH&Co KG. Anderungen, Lieferméglichkeiten und alle Rechte vorbehalten. Elektrische und Mechanische MaB-
angaben sowie Abbildungen ohne Gewahr. LokSound Produkte sind im Fachhandel erhaltlich. »LokSound«, »LokPilot«, »ECoS«, »ESU Navigator«, »ECoSControl
Radio«, »SwitchPilot« ist ein eingetragenes Warenzeichen der ESU electronic solutions ulm GmbH & Co KG. Motorola ist ein eingetragenes Warenzeichen der Mo-
torola Inc., Tempe-Phoenix, USA. Alle anderen genannten und gezeigten Marken oder Warenzeichen sind eingetragene Marken oder eingetragene Warenzeichen
ihrer jeweiligen Eigenttimer und ggf. nicht gesondert gekennzeichnet. Aus dem Fehlen der Kennzeichnung kann nicht geschlossen werden, dass es sich bei einem
Begriff oder einem Bild nicht um eine eingetragene Marke oder ein eingetragenes Warenzeichen handelt.

Copkvr/ght 2015 by ESU electronic solutions ulm GmbH &Co KG. Products and all specifications are subject to change without notice. All rights reserved worldwide.
»LokSound« is a registered trademark of ESU electronic solutions ulm GmbH & Co KG. Mérklin is a registered trademark of Gebr. Mérklin & Cie GmbH, Géppingen. LO- 0 LO-LF 6 Ll- 5 5 2 9 Ll- 2 3
Motorola is a registered trademark of Motorola Inc., Tempe-Phoenix, USA. Other trademarks are the property of their owners.



